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de Specialitatenr. 1,2, 353516

Data: /5 D& . 2e2&

Secretar:

HOTARAREA NR.
din data de

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,TREN
METROPOLITAN BRASOV™ -5F Tren Metropolitan Brasov

Consiliul Judetean Brasov intrunit in sedinti extraordinarid in data de .......... 2026

Analizind referatul de aprobare nr. ad. 5/14807/15.06.2026 initiat de vicepresedintele
Consiliului Judetean Bragov si raportul de specialitate nr.5/14807/15.06.2026 intocmit de catre
Directia Generald Drumuri Judetene $i Servicii Publice, prin care se propune aprobarea
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,TREN METROPOLITAN
BRASOV™ -SF Tren Metropolitan Brasov;

WVazand Hotararle Consiliului Judetean Brasov nr.124/2025 privind aprobarea Acordului
de parteneriat incheiat pentru pregatirea si implementarea proiectului “Tren Metropolitan Brasov™
si nr. 76/2026 pentru aprobarea demardrii unor investifii complementare proiectului Tren
Metropolitan Brasov;

Tinind cont de Avizele CTE -CJ nr.155/12.06.2026 si CTE-CNCF ,CFR” -5A
nr.31/30.04.2026 precum si Devizul general;

In conformitate cu prevederile art.44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificinle si completanle ulterioare si ale art. 5, alin. (4) din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborarea si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Avind in vedere dispozitiile art. 173, alin. (1) lit. .,b" si alin. (3), lit. " din O.U.G. nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completiirile ulterioare;

In temeiul art. 182 si art. 196, alin. (1), lit. ,a" din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, modificirile si completirile ultenoare,

HOTARASTE:

Art.1. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii TREN
METROPOLITAN BRASOV™ -SF Tren Metropolitan Brasov,

Valoarea totali a obiectivului de investitii, conform devizului general intocmit de TTL
PLANNING S.R.L. (lider)) METRANS ENGINEERING SRL. si BOMAP
ENGINEERING S.R.L. este de 1.486.547.043,15 lei, inclusiv TVA din care C+M:
672.452.593,68 lei cu TVA — finanfare prin Programul Transport 2021-2027 (P6) — Trenuri

metropolitane in nodurile urbane(PT). ) o
Durata de executie a lucrarilor fiind de 36 de luni la care se adauga 60 de luni Perioada de

Garanfie.



Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii, sunt:

Indicatori maximali

Denumirea Valoare (fard TVA) TVA Valoare (cu TVA)
capitolelor si Lei Euro Lei Lei Euro
subcapitolelor de
cheltuieli

TOTAL Investitie 1,232,480,906.63 | 241,828,883.87 254,066, 1,486,547,043.15 | 291,679,984.92
Lucrare 136.52

TOTAL 555,745,945.19 | 109,044,627.72 |  116,706,648.49 672,452,593.68 | 131,943,999.54

Constructii+Montaj

Indicatori minimali:

Indicatori minimali

Modalitate de masura

Infrastructura
Numir de Puncte de Oprire din care Puncte de Oprire noi 24 (10 not)
Numiar treceri la nivel modernizate 12

+ o trecere noua

' Numar de trenuri

Numar de Pasaje pietonale subterane 1
Numir de Pasaje pietonale supraterane 3
Numir de Pasaje rutiere 1
Numir de Parciri auto (P&R) 9
Material rulant

7

Art.2. - Presedintele Consiliului Judetean asigurd aducerea la indeplinire a prezentei
hotdrari prin Directia Generald Drumuri Judetene si Servicii Publice si Directia Generala

Economica.

Initiator
PRESEDINTE

Andrei -Daniel Soim Avizat pentru legalitate,
Secretar general al judetului

Claudia-Corina Criciun
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Nr. inregistrare /

REFERAT DE APROBARE

La proiectul de hotiriare privind aprobarea a indicatorilor tehnico-economici pentri

obiectivul
” TREN METROPOLITAN BRASOV?™- SF Tren Metropolitan Brasov

I. Expunere de motive
Acest prolect reprezinti o imtiativa strategica pentru dezvoltarea urbana si regionala. avand

ca scop principal crearea unei solutii de transport public moderne si1 eficiente care s3 raspunda
nevoilor de mobilitate a unw pol urban in continui dezvoltare. Protectul urmareste valorificarea
infrastructurn feroviare existente si transformarea acesteia pentru a putea realiza un sistem de
transport public feroviar cadentat s1 cu o capacitate mare de transport, conectind municipiul Brasov
cu zonele perturbane s1 principaln agenti economict.

Pentru satisfacerea nevotlor de mobilitate urbani s1 implieit a cererti de transport in zona
metropolitani Brasov.

IL. Descrierea situatiei actuale

Conceptul de _tren metropolitan™ este definit ca un sistem feroviar local sau regional de
interes economic general in domeniul transportului public de cilitori, care oferd un serviciu de
transport in interiorul s1 in jurul marilor aglomerar urbane, utilizand limile de cale ferata
existente, sau la nevole, constructia de no1 linu care s3 intregeasca reteava existenta.

Judetul Brasov prin Consiliul Judetean Brasov, Municipiul Brasov, Municipiul Sfantu
Gheorghe, Municipiul Codlea, Orasul Ghimbav, Orasul Rasnov, Orasul Zarnesti,
Comuna Harman, Comuna Cristian, Comuna Prejmer si Comuna Sinpetru au incheiat

un parteneriat, in conformitate cu Acordul de Parteneriat incheiat pentru pregitirea si
implementarea proiectului ,,Tren Merropolitan Brasov” si operarea serviciului nr.
3214/20.08.2025.

Beneficiarul investitiei este Asociatia de Transport Brasov. in calitate de lider al Acordului de
FParteneriat incheiat pentru pregdtivea si implementarea proiectului |, Tren Metropolitan
Brasov” si operarea serviciului nv. 3214/20.08.2025.

Documentatia SF Tren Metropolitan Brasov a fost elaboratd de TTL PLANNING S.R.L.
(lider), METRANS ENGINEERING S.R.L. si BOMAP ENGINEERING S.R.L.

Pentru satisfacerea nevotlor de mobalitate urban3 st implicst a cerernt de transport in zona
metropolitana Brasov, in cadrul zonei ce face obiectul studiulu, se propune introducerea unut
serviciu de Tren Metropolitan pe infrastructura existentd a can ferate in 24 de puncte de
imbarcare/debarcare calator1 (PID) 31 anume:

-Magistrala 200 (Linia CF 205): Brasov — Codlea:
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PID 0% — Statia CF Codlea km 14704 (existent) — amplasament in UAT Codlea;
PID 10 — PO Parc Industrial Ghimbav km 12+200 (nou propus) — amplasarment in UAT
Ghimbav:
PID 11 — PO Ghimbav Nord km 13+300 (nou propus) — amplasament in AT
Ghimbavy;
PID 12 — Hm. Ghimbav km 9+589 (existent) — amplasament in UAT
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Ghimbav;
PID 13 —PO VGP 3+541 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:
Magistrala 300: Darste — Brasov — Stupini:

PID 14 — Statia CF Stupini km 176+478 (existent) — amplasament in UAT
Brasov; o PID 15 — PO N. Labis km 174+403 (nou propus) — amplasament in

UAT Brasov;

PID 16— PO Tractorul km 171+447 (nou propus) — amplasament in UAT
Brasov:

PID 17 — Statia CF Brasov km 165+863 (existent) — amplasament in UAT
Brasov;

PID 18 — PO Zizin lan 162+870 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov;
PID 1% — PO Micsunica km 161+836 (nou propus) — amplasarnent in UAT
Brasov;

-Magistrala 400 (Linia CF 316): Brasov — Harman — Sfantu Gheorghe;

PID 20— Pavilicane CFR h. km 3+150 (existent) — amplasament in UAT Brasov:

PID 21 — Statia CF Harman km 7+306 (existent) — amplasament in UAT Harman:

PID 22 — PO Parc Industrial Prejmer km 12+330 (nou propus) — amplasament in UAT
Prejmer;

PID 23 —Ilieni h. lan 14+500 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;
PID 24 — Hm. Prejmer km 16+020 {existent) — amplasament in UAT Prejmer;
- Linia CF 206: Brasov — Bartolomeu — Zarnesti.
PID 01 — Statia CF Zarnesti km 27+856 (existent) — amplasament in UAT Zarnesti:
PID 02 — G-ral Tratan Mosow. h.c. 26+050 (exustent) — amplasament in UAT
Zarnesti;
PID 03 — Tohanu Vecht h. km 23+725 (existent) — amplasament in UAT Zarmesti
PID 04 — Risnov h. km 18+433 (existent) — amplasament in UAT Rasnov:
PID 05 — Statia CF Risnov km 16-667 (existent) — amplasament in UAT Rasnov;
PID 06 — Hm. Cristian km 13-298 (existent) — amplasament in UAT Cristian;
PID 07 — PO Ina Schaefflerkm 9+522 (nou propus) — amplasament in TTAT
Cristian:

PID 08 — PO Brasovia km 5+705 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian.

In cadrul acestui document, au fost propuse sase rute radiale care converg in Gara CF
Brasov, deservind 19 unitati administratrv-teritoriale. Traseele propuse sunt urmatoarele:
— TRASEUL 1/ 81: Brasov — Predeal — Sinaia (Magistrala CF 300);
— TRASEUL 2/ 82: Brasov — Bartolomeu — Zarnesti (Magistrala CF 203);

— TRASEUL 3/ 83: Brasov — Bartolomeu — Codlea — Vladeni Ardeal (Magistrala CF
200):
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TRASEUL 4/ 54: Brasov — Apata (Magistrala CF 300);
TRASEUL 5/ 85: Brasov — Harman — Sfantu Gheorghe (Magistrala CF 400):

TRASEUL 6 / 56: Brasov — Harman — Intorsura Buzaului (Magistrala CF 403);

Pentru cresterea accesibilititi teritoriale si deservirea optima a zonelor rezidentiale s1
industriale, au fost propuse in cadrul documentatier infintarea a 17 puncte de oprire noi

suplimentare. fata de statiile existente:

Pe traseul 51: Paraul Rece, Piatra Mare, Ropharma, Potenelor, Minerva, Zizinului,
Florilor:

Pe traseul S2: Cristian Nord. Cristian Stejarilor. Brasov Vest 2;

Pe traseul 83: Codlea Nord — Ferme, Brasov Vest 1:

Pe traseul S4: Tractorul Nou Vest, Stupini Baciului;

Pe traseul 55: Harman Decebal, Prejmer — Parc Industrial, Chilieni.

Achizitia de matenial rulant sustenabil, adecvat operaru serviculor de transport
metropolitan (rame electrice, EMU, rame cu hidrogen, HEMU sau cu baterii, BEMU),
care sd asigure capacitatea necesara.

Asigurarea unui cadru institutional si legislativ pentru implementarea si operarea serviciului,
in parteneriat cu Ministrul Transporturilor si Infrastructurii si CNCF CFR S.A.

Scenartile analizate se diversifica din punct de vedere al conceptului operational. lucrarile de
baza find similare pentru toate cele 4 (patru) scenari, singurul element care diferd, este cel legat

de numirul trenurilor achizitionate in cadrul prezentului proiect.

Criteriu Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 4
: Tip retea Diametral Diametral exting Diametral optimizat Radial
| Nr.servieii | 3 (MI-M3) | 4 (MM | 3 (MI-M3) | 3 (MI1-M3)
. - Iﬂai multe relatii Echilibru Toate lintile converg in
Logicd Legaturi directe directe frecventdi— - =
| operare | prin Bragov | | acoperire _ :
Frecventd Aprex 60 min Aprox 120 min Aprox 60 min Aprox 60 min
Program 05:00-23:00 similar similar 05:00-23:00
Avantaje - Legéturi directe Conectivitate - Echiltbrat- Fard - Stabil operational- Fari
operare simpld mare rebrusare- Robust conflicte intre linii
. Dezavantaje [ - Capacitate limitata [ - Frecventd slabd | - Limitari capacitare | -Fara legdturi directe-
Servicii inegale Ineficientd spre 3f. Gheorghe Neceszitd transfer- Rebrusare
limitatd
Material 5+ 1 rezervad 5 + I rezervi 6 =1 rezervd 7T+ 1rezerva
rulant
In baza analize: tehnico-economice 1 de nisc scenarul recomandat este scenariul 3.
Acest scenaru are cele mai bune perfonnante din perspectiva criternilor economice, sociale s1 de

medin. in cuda faptulm c3 mnplica costurt mai man de investite. Principalele avantaje ale

acestul scenariu sunt prezentate in cele ce urmeaza:
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- Operare fara Blocaje: Scenariul asigura servicu diametrale care tranziteaza Gara Brasov.
Aceasta elimini necesitatea rebrusarii in gara centrala | reducind semmnificativ gradul de
ocupare a linulor in statia Brasov;

— Gestionarea Perturbatulor: Configuratia servicitlor include segmente de linte dubla pe
fiecare servicmu. Acest lucru permite limitarea si elmminarea rapida a intirzienlor .
prevenind propagarea lor asupra inffegului grafic;

- Sustenabilitatea Materialului Rulant: Oferd o sclutie optima Filtru operarea ramelor
electrice cu batern (BEMU) pe linule neelectrificate. Tronsoanele lungi pe linie
electrificata (precumn Dérste) asigura postbilitatea de incarcare suficienta a baterilor;

-Valoare Economica Superioara: Scenariul 3 atinge o Valoare Netd Actualizati Economica
(VNAE)
de 506 48 milioane lei | fitnd cel mai eficient in generarea de valoare social3;
— Rata Interni de Rentabilitate Economici (RIRE) este de 7.56% , fund semnificativ mai
mare decdt Rata de Actualizare Sociala (3%) , ceea ce confinni o eficienta sporita a
utilizani capitalulug

Scenariul 3 are cea mai mare capacitate de a aftrage noi pasageri, cu un numar
estimat de 5.527 de calatori atrasi zilnic in 2030 si pana la 6745 de calatori atrasi
zilnic In anul 2040, totalizand un trafic feroviar zilnic de 9261 de calatori;

Principalii indicateri tehnico-economici aferenti ebiectivului de investifii, sunt:

Indicatori maximali
Denumirea Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
capm:lt_tlnr e Lei Euro Lei Lei Euro
subcapitolelor de
cheltuieli
TOTAL Investitie 1,232,480,906.6 | 241,828,883.87 | 234,066, 1,486,547,043.15 | 291,679.984.92
Lucrare 136.52
TOTAL 555,745,945,19 | 100,044,627.72 | 116,706,648.49 672,432,593.68 | 131,943.999.54
Constructii+Monta
Indicatori minimali:
Indicatori minimali | Modalitate de masura
Infrastructura
Numar de Puncte de Oprire din care Puncte de Oprire noi - 24 (10 no1)
Numar trecen la nivel modernizate 12+1
Numar de Pasaje pietonale subterane 1
Numiar de  Pasaje pietonale supraterane 3
Numiar de  Pasaje rutiere 1
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Material rulant

Numéar de trenuri 7

Toate lucrarile din cadrul proiectului se vor realiza sub coordonarea Asociatiei de
Transport Brasov (ATBV), in calitate de lider de parteneriat si beneficiar principal, cu sprijinul
tehnic de specialitate al CNCF ,,CFR"-SA — Regionala CF Brasov, in conformitate cu
reglementarile specifice privind interventia pe infrastructura feroviara publica si cu prevederile
Acordului de parteneriat .

III. Reglementiri anterioare

Nu este cazul.

I'V.Baza legala
Dispozitule:

-art. 173, alin (1) 11t.7b” g1 aln (3) 1t 7f ™ din OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ

- art.44 din Legea 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si completarile
ulterioare;

- art.5 alin(4) din HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al
documentatilor tehnico-economice aferente obiectivelor / prolectelor de mvestitin  finantate
din fondur publice.

V.Compatibilitatea cu legislatia comunitara si hotararile Curtii de Justitie a Uniunii
Europene

WNu este cazul

VI9I.Avize necesare

Avizul comisiilor de specialitate
VILImpactul socio-economic si asupra mediului

Nu este cazul

VIIL.Impactul financiar asupra bugetului judetului

IX.Sursa de finantare pentru obiectivul de investitii mai sus mentionat:

Valoarea totald a obiectivului de investitis, conform devizului general intocmit ddTL
PLANNING S.R.L. (lider), METRANS ENGINEERING S.R.L. si BOMAP ENGINEERING
S.R.L. este de 1.486.547.043.15 lei, inclusiv TVA din care C+M: 672.452.593,68 lei cu TVA
— finantare prin Programul Transport 2021-2027 (P6) — Trenuri metropolitane in
nodurile urbane(PT)
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X.Impactul asupra reglementirilor interne in vigoare

Nu este cazul

XI.Consultiri derulate in vederea elaborarii proiectului
Nu este cazul

XTI Activititi de informare publica privind elaborarea proiectului de hotirare
Nu este cazul

XIIT.Masuri de implementare necesare, respective modificarile institutionale si
functionale preconizate
Nu este cazul

Pentru aceste considerente, propun analizarea proiectului de hotdrdre intocmit, in
vederea supunerii lui spre dezbatere g1 aprobare_ in proxima sedintd a Consiliului Judetean
Brasov.

La redactarea prezentului Referar de aprobare au fost avute in vedere prevederile
O.U.G.ar. 57/2019 privind Codul administrativ g1 ale Legii nr. 24/2000 privind normele de
tehnicd legislativd pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificirile s
completirile ulterioare.

Avand in vedere cele expuse, in temeiul art. 182 alin. 2 din O.U.G. nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, potrivit cdruia proiectele de hotarari pot fi propuse de consiliert judefent,
de presedintele consiliului judetean, de vicepresedintii consiliului judetean sau de cetafeni, in

conditiile legii, inifiez proiectul de hotirare inregistrat cu nr. din 2026.

VICEPRESEDINTE,

Andrei-Daniel Soim
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RAPORT DE SPECTALITATE

La proiectul de hotarare privind aprobarea a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul
” TREN METROPOLITAN BRASOV™- SF Tren Metropolitan Brasov

Proiectul de act administrativ vizeaza aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitit ¥ TREN METROPOLITAN BRASOV™- SF Tren Metropolitan Brasov

Conceptul de _.tren metropolitan™ este definit ca un sistem feroviar local sau regional de interes economic
general in domeniul transportulul public de cdlatori, care oferd un serviciu de transport in interiorul si in jurul
marilor aglomerar: urbane, utilizand linitle de cale ferata existente. sau la nevote, constructia de no1 linu care
sd intregeasca reteaua existenta.

Judetul Brasov prin Consiliul Judetean Brasov, Municipiul Brasov, Municipiul Sfintu Gheorghe,
Municipiul Ceodlea, Orasul Ghimbav, Orasul Rasnov, Orasul Zarnesti, Comuna Harman, Comuna
Cristian, Comuna Prejmer si Comuna Sanpetru au incheiat un parteneriat, in conformitate cu 4cordul
de Parteneriat incheiat pentru pregdtirea si implementarea proiectului , Tren Metropolitan Brasov” si
operarea serviciului nr. 3214/20.08.2025.

Beneficiarul investitiei este Asociatia de Transport Brasov. in calitate de lhider al Acordului de Parteneriat
incheiat pentru pregdtivea si implementarea proiectului ,, Tren Metropolitan Brasov” si operarea serviciului

nr. 3214/20.08.2025.

Documentatia SF Tren Metropolitan Brasov a fost elaboratd de TTL PLANNING S.R.L. (lider),
METRANS ENGINEERING S.R.L. si BOMAP ENGINEERING S.R.L.

Obiectivid general al proiectului

Acest protect reprezinta o init1ativa strategica pentru dezvoltarea urbana si regionald, avind ca scop principal
crearea unei soluti de transport public moderne s1 eficiente care 53 raspunda nevoilor de mobilitate 2 unui pol urban
in continua dezvoltare. Proiectul urmareste valorificarea infrastructurn feroviare existente si transfonmarea acestela
pentru a putea realiza un sistem de transport public feroviar cadentat s1 cu o capacitate mare de transport, conectind
municipiul Brasov cu zonele periurbane s1 principalu agenti economici.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

— Cresterea accestbilitatin catre agenti economici s1 serviciile regasite in polul urban — municipiul Brasov pemtru
locuitorii din zona metropolitana;

-Cresterea accestbilitati in principalele zone de dezvoltare regasite in Zona de Analiza

Cartierele Bartolomeu Nord, Tractorul, Dérste, Saturn, Pavilioane, Triay, precum si a localitatilor Ghimbav,
Codlea, Cnistian, Résnov, Zarnesti, Harman, Preymer. Totodatd. protectul vizeazi conectarea orasulw Sfintu
Gheorghe s1 a localitatilor din jur cu polul urban;

— Cresterea atractivitaty sistemului de transport public metropolitan. prin diversificarea serviculor s1 integrarea
acestora intr-un sistem umitar, sporirea confortului s1 cresterea viabilit

1
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—. Reducerea volumelor de trafic pe principalele artere de penetratie care fac legatura intre Zona
Metropolitand st mun. Brasov (DN 1, DN 13, DN 11 s1 DJ103) s1 astfel reducerea emisulor GES, a numarulw de
accidente s1 a victimelor asociate:

SR
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- Cresterea atractivittu zonelor conexe garilor. haltelor s1 punctelor de oprire pentru realizarea unor noi dezvoltar
sau proiecte de regenerarea urbane.

Reinnoirea infrasfructurii feroviare (inclusiv conexiuni/racorduri/ remize, daca se justificd) din zonele metropolitane;

. Achizitionarea de matenal rulant ecologic (cu emusu de 0, adicd velucole electrice) necesar operiru pe reteaua

feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs in regiunile metropolitane;

.. Dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pasagen cu trenul metropolitan; . Transfer medal:
Prioritatea urmireste un transfer modal de 1a utilizatorit transportului rutier in mediul urban/suburban catre transportul
feroviar, precum si generarea de noi calitor cu trenul in arule metropolitane:

— Cresterea numarului de calaton pe calea ferata care utilizeara serviciile de transport metropolitan:

. Respectarea principiulus DNSH ("Do No Significant Ham™ - a nu prejudicia in mod semmificativ) s1 imunizarea la
schimbarile climatice a mvestititlor in mfrastructurd.
Protectul Tren Metropolitan Brasov va respecta principalele caractenistici care definesc acest concept, respectiv:

-servicitle vor avea orar cadentat, adaptat fluxurnilor de cilatorn. corelat multimedal, care 53 contribuie semmificativ
la transferul calatortlor dinspre modul rutier spre cel feroviar s1 care s3 genereze noi calatorn utilizind trenul
metropelitan. in conformitate cu Planul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurn feroviare s1 transferul modal
care calea ferata al fluxurilor de transport de calitor s1 marfa
.in punctele de oprire din linie curenta sunt amenajate peroane care au acces la alte retele de transport.
— in punctele de oprire din linie curent3 sau in statile fara personal informarea calatorilor se face prin afisare s1
optional acustic;
— in punctele de oprire din linie curent3 sau in statule fara personal comercial titlurile de calatorie se achizitioneaza
prin mijloace electronice (on-line, automat de bilete, dispozitiv mobil al personalului de tren);
_ integrat tarifar cu transportul public local (hilete/abonamente unice pentru zona metropolitana).

Totodata, prin implementarea serviculor de tren metropelitan se au in vedere s1 urmitoarele obiective:

- Eficienti economica: Reducerea congestiel prin reducerea duratelor totale de deplasare a autoturismelor pe
reteava rutierd. prin transferul calatonlor catre transportul feroviar, Reducerea duratelor de deplasare pentru
uttlizatori existenfi a1 serviciilor de transport public mefropolitan si feroviar;

— Med: Reducerea emisulor de gaze cu efect de sera;
- Accestbilitate: Cresterea accesibilitatn populatiet 1a servicu de fransport public de capacitate.

Sigurantd: Reducerea numarulu de victime din accidentele rutiere, ca urmare a transferulu modal in favorea
transportului feroviar.
-~ Calitatea vietn: Reducerea nivelulu de zgomot generat de traficul rutier, regenerarea urbani a ganlor, punctelor de
oprire st spatulor adiacente.

Pentru satisfacerea nevoilor de mobalitate urbana s1 implicit a cereru de transport in zona metropolitana

Brasov, in cadrul zonei ce face obiectul studiulv, se propune ntroducerea unwi serviciu de Tren Metropolitan pe
infrastructura existenta a can ferate in 24 de puncte de imbarcare/debarcare calator: (PID) st anume:

2
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-Magistrala 200 (Linia CF 205): Brasov — Codlea:
PID 0% — Statia CF Codlea km 14704 (existent) — amplasament in UAT Codlea:
PID 10 — PO Parc Industrial Ghimbav km 12+200 (nou propus) — amplasarnent in TTAT Ghimbav;
PID 11 — PO Ghimbav Nord km 13+300 (nou propus) — amplasament in UAT
Ghimbas;
PID 12 — Hm. Ghimbav km 9+589 (existent) — amplasament in UAT Ghimbav;
PID 13 —PO VGP 3+541 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov;
Magistrala 300: Darste — Brasov — Stupini:

PID 14 — Statia CF Stupi km 176+478 (existent) — amplasament in UAT Brasov: o PID 15 —
PO N. Labis km 174403 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:

PID 16— PO Tractorul km 171+447 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:

PID 17 — Statia CF Brasov km 165+863 (existent) — amplasament in UAT Brasov:

PID 18 — PO Zizin lan 162+870 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov;

PID 1% — PO Micsunica km 161+836 (nou propus) — amplasarnent in UAT Brasov;

-Magistrala 400 (Linia CF 316): Brasov — Hirman — Sfintu Gheorghe;

PID 20— Pavilicane CFR h. km 3+150 (existent) — amplasament in UAT Brasov:

PID 21 — Statia CF Harman km 7+306 (existent) — amplasament in UAT Harman:

PID 22 — PO Parc Industrial Prejmer km 12+330 (nou propus) — amplasament in UAT
Prejmer;

PID 23 — Ilieni h. lan 14+500 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;
PID 24 — Hm. Prejmer km 16+020 (existent) — amplasament in TTAT Prejmer;

— Linia CF 206: Brasov — Bartolomeu — Zarnesti.
PID 0l — Statia CF Zarnesti km 27+856 (existent) — amplasament in UAT Zarnests;
PID 02 — G-ral Tratan Mosomw. h.c. 26+050 (existent) — amplasament in UAT

Zarmesti;

PID 03 — Tohanu Vecht h. km 23+725 (existent) — amplasament in UAT Zarmesti:
PID 04 — Risnov h. km 18+433 (existent) — amplasament in UAT Risnov;
PID 05 — Statia CF Risnov km 16+667 (existent) — amplasament in UAT Risnov:
PID 06 — Hm. Cristian km 13-298 (existent) — amplasament in UAT Cristian;
PID 07 — PO Ina Schaefflerkm $+522 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian;
PID 08 — PO Brasovia km 5+705 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian.

In cadrul acestui document, au fost propuse sase rute radiale care converg in Gara CF Brasov, deservind

19 unitats admimistrativ-teritoriale. Traseele propuse sunt urmatoarele:

TRASEUL 1/ 51: Brasov — Predeal — Smaia (Magistrala CF 300):

TRASEUL 2 / 82: Brasov — Bartolomeu — Zarnesti (Magistrala CF 203);

TRASEUL 3/ 83: Brasov — Bartolomeu — Codlea — Vladen: Ardeal (Magistrala CF 200):

TRASEUL 4/ 54: Brasov — Apata (Magistrala CF 300);

TRASEUL 3/ 85: Brasov — Harman — Sfantu Gheorghe (Magistrala CF 400);

TRASEUL 6 / S6: Brasov — Harman — Intorsura Buzaului (Magistrala CF 403):
Pentru cresterea accesibilititi teritoriale s1 deservirea optimd a zonelor rezidentiale si industriale, au fost
propuse in cadrul documentatier infuntarea a 17 puncte de oprire no1, suplimentare, fata de statule existente:

Pe traseul S1: Paridul Rece, Piatra Mare, Ropharma, Poienelor, Minerva, Zizmului, Florilor;

Pe traseul S2: Cristian Nord, Cristian Stejarilor, Brasov Vest 2:

Pe traseul S3: Codlea Nord — Ferme, Brasov Vest 1:

Pe traseul S4: Tractorul Nou Vest, Stupini Baciului;

3
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Pe traseul S5: Harman Decebal, Prejmer — Parc Industrial, Chiliens.
Achizitia de material rulant sustenabil, adecvat operdrii serviciilor de transport metropolitan (rame
electrice, EMU, rame cu hidrogen, HEMU sau cu baterii, BEMU), care 53 asigure capacitatea necesard.
Asigurarea unui cadru institutional si legislativ pentru implementarea si operarea serviciului, in parteneriat cu

Ministrul Transporturilor si Infrastructurii si CNCF CFR 5.A.

Principalele lucriri necesare a fi realizate in cadrul obiectivului de investitie includ:

« Construirea unui pasaj superior pe amplasament nou, conform cerintelor de protectare; « Reabilitarea
punctelor de oprire existente in vederea asigurarn conditulor optime pentru accesul calatorilor, cat s1

crearea unor puncte de oprire noi;

« Reabilitarea s1 modernizarea trecerilor 1a nivel prin instalarea de sisteme de semnalizare s1 de bariera
automata tip BAT, acolo unde este necesar;

» Montarea de incalzitoare de macazuri pentru asigurarea finctionanii acestora in conditii de 1arni;

» Amenajarea statulor s1 haltelor de miscare pentru accesul publiculw calator prin construirea de peroane inalte
(+0.55 m fata de NSS), pasarele pietonale supraterane sau pasaje pietonale subterane, gardun de protectie s1 alte
masuri de sigurantd pentru pasagert;

» Dotarea punctelor de sectionare (1 punct) cu instalatn de centralizare electronica:

a Infroducerea instalatiei de bloc de linie automat, acolo unde este cazul;

« Refactia partiala a limes de cale ferata (lucran de tip quick wins), in vederea ndicar restrictulor de viteza,
acolo unde este cazul;

a Construirea linie de legatura cu Aeroportul;

s+ Refacerea spatulor verzi s1 a elementelor peisagistice din vecinatatea infrastructuri.
Pentru protectul de Tren Metropolitan s-au analizat 4 (paru) scenarii a caror principale elemente caracteristice sunt
prezentate in cadrul tabelului de mai jos.
Scenaruile analizate se diversifica din punct de vedere al conceptului operational. lucrarile de baza find
similare pentru toate cele 4 (patru) scenarii, singurul element care difera, este cel legat de numanl trenurilor

achizitionate in cadrul prezentulu protect.

Criteriu Scenariol 1 Scenariul 2 Scenarml 3 Scenariul 4

| Tip retea - Diametral | Diametral extins | Diametral optimizat | Radial
Nr. servicii 3 (MI-M3) 4 (MI—M4) 3 (MI-M3) 3 (M1-M3)

' ' | Mai multe relatii | Echilibru | Toate liniile convers i
Logicd Legituri directe directe frecventdi— Brasov =
operare prin Brasov acoperire :

Frecventi Aprox 60 min Aprox 120 min Aprox 60 min Aprox 60 min

Program 05:00-23:00 similar similar 05:00-23:00

Avantaje - Legituri directe Conectivitate - Echiltbrat- Fard - Stabil operational- Fari
operare simpld mare rebrusare- Robust conflicte intre linii

Dezavantaje - Capacitate limitatd | - Frecventd slabd - Limitdri capacitare - Fard legdturi directe-
Servicii inegale Ineficientd spre 5. Gheorghe Necezitd transfer- Februsare

_ ' | limitati
Material 5+ 1 rezervd 5+ Irezervi 6= 1rezerva 7=1rezerva

| rulant

4
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In baza analize: tehmico-economice s1 de risc scenarmul recomandat este scenariul 3. Acest scenanu are
cele mai bune perfonnante din perspectiva criteniilor economice, sociale si de mediu, in ciuda faptului c3 implica
costuri mai marn de mvestitie. Principalele avantaje ale acestut scenariu sunt prezentate in cele ce urmeaza:

- Operare fara Blocaje: Scenarul asigura servicu diametrale care tranziteaza Gara Brasov. Aceasta elimimni
necesitatea rebrusari in gara centrala . reducind semmificativ gradul de ocupare a linutlor in statia Brasov:

— Gestionarea Perturbatulor: Configuratia serviculor include segrnente de linie dubla pe fiecare serviciu.
Acest lucru permute limitarea s1 eliminarea rapida a intdrzenlor . prevemnd propagarea lor asupra

inffegului grafic;

-. Sustenabilitatea Materialulu Rulant: Oferi o solutie optima Filtru operarea ramelor electrice cu bateru
(BEMU) pe lintile neelectrificate. Tronsoanele lungi pe linde electrificatid (precum Dérste) asigura

posibilitatea de incarcare suficient a baterulor;

-Valoare Economica Superioara: Scenariul 3 atinge o Valoare Neta Actualizatd Economica (VINAE)
de 506,48 milioane le1 | fiind cel mai eficient in generarea de valoare sociali;
— Rata Interna de Rentabilitate Economici (RIRE) este de 7.56% _ fiind semnificativ mai mare decdt Rata
de Actualizare Sociala (3%) | ceea ce confinni o eficientd sporitd a utilizéni capitalulu

Scenariul 3 are cea mai mare capacitate de a atrage noi pasageri. cu un numar estimat de 5.527 de
calatori atrasi zilnic in 2030 si pana la 6745 de calatori atrasi zilnic in anul 2040, totalizind un
trafic feroviar zilnic de 9261 de calatori;

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti ebiectivului de investifii, sunt:

Indicatori maximali
Denumirea Waloare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
capitolelor st Lei Euro Lei Lei Euro
subcapitolelor de
| cheltuieli _ _ _ _ _
TOTAL Investitie 1,232,480,006.63 | 241,K28,8R1.87 254,066, 1,486,547,043.15 | 291,679.984.92
Lucrare 136.32
TOTAL §555,745,04519 | 100,044,627.72 | 116,706,648.49 672,452,593.68 | 131,943.999.54
| Constructit~Montaj
Indicatori minimali:
Indicatori minimali Modalitate de masurd
Infrastructura
Numir de Puncte de Oprire din care Puncte de Oprire not 24 (10 no1)
Numir treceri la nivel moderizate 12+1
Numir de Pasaje pietonale subterane 1
Numir de Pasaje pietonale supraterane _ 3
Numar de  Pasaje rutiere 1
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Numir de Parciri auto : 9
Material rulant

Numir de trenuri 7

Toate lucriirile din cadrul proiectului se vor realiza sub coordonarea Asociatiei de Transport Brasov
(ATBY), in calitate de lider de parteneriat si beneficiar principal, cu sprijinul tehnic de specialitate al CNCF
,,CFR"-SA — Regionala CF Brasov, in conformitate cu reglementirile specifice privind interventia pe
infrastructura feroviari publici si cu prevederile Acordului de parteneriat

in exercitarea rolului de sprijin tehnic, CNCF ,,CFR"-SA — Regionala CF Bragov va asigura: -

- asistentd tehnicd de specialitate si suportul in obtinerea avizelor specifice infrastructurii feroviare;

- coordonarea operativi a interventiilor care se execut pe infrastructura feroviari administratda de CNCF ,,CFR"-
SA, precum: realizarea trecerilor la nivel (13 buciti: 12 moderniziri §i 1 trecere noud, propusi in zona racordului
spre Aeroportul International Brasov-Ghimbav); refactia partiala a tronsonului statia CF Bragov (Cap Y, km 0+650)
— statia CF Harman (Cap Y, km 7+800), prin lucriri de inlocuire la rind a elementelor suprastructurii de cale ferati;
extinderea liniei spre Aeroportul Bragov—Ghimbav, incluzind exproprierea, devierea retelelor ailitare, proiectarea
si consultanta aferentd lucrdrilor, precum s§i lucrdrile de terasament §i suprastructurd CF, lucridrile SCB si
telecomunicatii, cu excluderea peroanelor, instalatiilor adiacente i amenajérilor de suprafati; executia lucrérilor de
infrastructura feroviara in statii si halte, incluzand lucririle de suprastructurd CF, amenajarea §i modernizarea
peroanelor de imbarcare/debarcare, instalarea sistemelor de semnalizare §i centralizare, precum si a echipamentelor
de telecomunicatii aferente; executia pasajului pietonal subteran in zona Tractorul;

- mentinerea conditiilor de siguranti feroviara pe durata executdrii lucrdrilor, conform regulamentelor specifice
in vigoare.

Amenajarile arhitecturale si peisagistice din zona adiacenti statiilor (spatii verzi, parciri, conexiuni pietonale si
rutiere), realizarea pasarelelor pietonale (3 in total), a pasajului rutier de pe str. Institutului, precum si achizitia
materialului rulant (7 rame BEMU) se vor realiza direct de citre ATBV insi cu sprijinul tehnic CNCF ,,CFR"-SA -
Regionala CF Bragov.

Valoarea totali a obiectivului de investitii, conform devizului general intocmit de TTL PLANNING
S.R.L. (lider), METRANS ENGINEERING S.R.L. si BOMAP ENGINEERING S.R.L. este de 1.486.547.043,15
lei, inclusiv TVA din care C+M: 672.452.593,68 lei cu TVA — finantare prin Programul Transport 2021-

2027 (P6) — Trenuri metropolitane in nodurile urbane(PT)
Durata de executie a lucririlor fiind de 36 de luni, la care se adauga 60 de luni Perioada de Garantie.

Anexim la prezentul:

- Avizul CTE- CJ Brasov nr.155/12.06.2026
- Avizul CTE-CNCF “CFR”-SA nr.31/30.04.2026
- Deviz general
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Fatd de cele de mai sus s1 avand in vedere Anexa nr.1 la prezentul referat, precum si cu dispozitile
art.173, alin (1) lit. .b"" 51 alin.(3) lit. _.f ' din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ: art.44 din
Legea 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare; art.5 alin(4)
din HG 907/2016 privind etapele de elaborare s1 continutul - cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor / protectelor de investitil finantate din fondurn publice. este justificata necesitatea
initiery protectului de Hotarare pentru obiectivul de mvestitu ,, TREN METROPOLITAN BRASOV™- SF
Tren Metropolitan Brasov” , adoptarea acestma find in competenta plenului Consiliului Judetean Brasov.

Director General D.G.D.J.5.P.

Mihai Lucian Pasca

Fedactat Neagu Mirela



COMISIA TEHNICO-ECONOMICA A C.J.BV.
APROBAT,
PRESEDINTE C.J.BV.

Adrian- lIoan Vestea

AVIZ C.T.E. NR. 155/ 12.06.2026

Comisia Tehnico-Economicd a Consiliului Judetean Brasov, intrunitd in  sedinta din data de
12.06.2026, a analizat documentatia:

“Elaborarea documentatiei tehnico-economice — faza Studiu de Fezabilitate(SF) — pentru
obiectul de investitii ,, TREN METROPOLITAN BRASOV”- SF Tren Metropolitan Brasov
PROIECTANT: Asocierea
TTL PLANNING SR.L. —Lider
METRANS ENGINEERING SR L.
BOMAP ENGINEERING S E. L.

FAZA DE PROIECTARE: STUDIU DE FEZABILITATE

-Mai 2026-

Amplasament: Proiectul propus se va dezvolta pe raza judetului Brasov s1 Covasna

Ordonator principal de credite/Investitor Asociatia de Transport Brasov. in calitate de lider al
Acordului de Parteneriat incheiat pentru pregdtivea si implementarea proiectului ,, Tren Metropolitan
EBrasov” 51 operarea serviciului nv. 3214/20.08.2025.

Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Judetul Brasov prin consiliul Judetean Brasov, Municipiul Brasov, Municipiul Sfantu
Gheorghe, Municipiul Codlea, Orasul Ghimbav, Orasul Rasnov, Orasul Zarnesti, Comuna
Harman, Comuna Cristian, Comuna Prejmer si Comuna Sinpetru, in calitate de parteneri ai
Acordului de Parteneriat incheiat pentru pregitirea si implementarea proiectului ,,Tren
Merropolitan Brasov” si operarea serviciului nr. 3214/20.08.2025

Beneficiarul investitiei: 4sociatia de Transport Brasov, in calitate de hider al Acordului de
Parteneriat incheiat pentru pregdtirea si implementarea proiectului , Tren Metropolitan Brasov” si
operarea serviciului wr. 3214/20.08.2023.

Proiectant:.
TTL PLANNING S.R.L. (lider), METRANS ENGINEERING S.R.L. si BOMAP
ENGINEERING S.R.L.



Obiectivul general al proiectului este:

Acest proiect reprezinta o imifiativa strategica pentru dezvoltarea urbana s1 regionala, avand ca scop
principal crearea unet solutu de transport public modeme s1 eficiente care s raspunda nevoilor de mobilitate
a unut pol urban in continui dezvoltare. Protectul urmareste valerificarea infrastructurn feroviare existente st
transformarea acesteia pentru a putea realiza un sistem de transport public feroviar cadentat s1 cu o capacrtate
mare de transport. conectind municipiul Brasov cu zonele perturbane st principalu agenti economict.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

— Cresterea accesibilitatin catre agenti economici s1 servicitle regasite in polul urban — municipiul
Brasov pentru locuitori din zona metropolitan;

— Cresterea accesibilitatu in principalele zone de dezvoltare regasite in Zona de Analiza:

Cartierele Bartolomeu Nord, Tractorul, Dérste, Saturn, Pavilioane, Tnaj, precum si a localitanlor
Ghimbav, Codlea, Cristian, Risnov, Zarnests, Harman_ Preymer. Totodata, protectul vizeaza conectarea
orasulu Sfantu Gheorghe s1 a localitatilor din jur cu polul urban:

— Cresterea atractivititu sistemului de transport public metropolitan, prin diversificarea serviculor s1
integrarea acestora intr-un sistem vnitar, sporirea confortului s1 cresterea viabilitatii:

— Reducerea volumelor de trafic pe principalele artere de penetratie care fac legatura intre Zona
Metropolitana s1 mun. Brasov (DN 1, DN 13, DN 11 51 DJ103) 51 astfel reducerea emusulor GES, a
numarului de accidente st a victimelor asociate;

. Cresterea atractivititi zonelor conexe garilor, haltelor s1 punctelor de oprire pentru realizarea unor
noi dezvoltan sau proiecte de regenerarea urbane.

Protectul Trenulu Metropolitan Brasov urmareste atingerea obiectivelor stabilite prin Ghidul
Solicitantului din cadrul Progamului Transport, Prioritatea 6 - Imbunitatirea conectivitatii si
mobilititi urbane durabila si1 rezilienta in fata schimbarilor climatice prin cresterea calititii serviciulor
de transport pe calea ferata". In cadrul acestei axe sunt previzute un obiectiv de politica (OP2) si un
obiectiv specific (RS02_8), astfel:
— O Europa mai verde, rezilientd, cu emisii reduse de dioxid de carbon care trece la o economie cu
zero emisii de carbon, prin promovarea tranzitiel citre o energie curati si echitabild, a investititlor verzi
s1 albastre, a economiel circulare, a atenudru schimbarnlor climatice s1 adaptar la acestea, a prevenini s1
gestionarn riscurilor s1 a mobilitatis urbane sustenabile. - Promovarea mobalitatn urbane multimodale
sustenabile. ca parte a tranzitiel citre o economie cu zero emisi de dioxid de carbon.

Aceste oblective sunt alimiate la viziunea Programulw Transport 2021 — 2027, care is1 propune ca
in anul 2030 Romdnia 53 aiba in functiune o retea de infrastructura de transport de inalta calitate care sa
asigure conectivitatea intre Romania si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiumle tirn, in
siguranta si in armonie cu obiectivele de neutralitate climatica s1 protectie a mediulu

Investitile eligibile in cazul Programulw Transport, inclusiv in Prioritatea 6 au ca scop:
Reinnotrea infrasfructuri feroviare (inclusiv conexiuni racorduri'remize, daci se justifica) din zonele
metropolitane;




. Achizitionarea de material rulant ecologic (cu emisu de 0, adica vehicule electrice) necesar operani pe

reteaua feroviard pentru deplasanle de scurt parcurs in regivmle metropolitane;

.. Dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu trenul metropolitan; . Transfer
modal: Prioritatea urmireste un transfer modal de la utihzatornn transportulut rutier in mediul
urban/suburban catre transportul feroviar. precum si generarea de noi calitoni cu trenul in anile

metropolitane;
— Cresterea numarului de calaton pe calea feratd care utilizeaza servicitle de transport metropolitan:

. Respectarea principiului DNSH ("Do No Significant Ham™ - a nu prejudicia in mod semmnificativ) s1
mmumnizarea la schimbérile climatice a investitulor in infrastructura.
Protectul Tren Metropolitan Brasov va respecta principalele caracteristici care definesc acest

concept, respectiv:

- servicule vor avea orar cadentat. adaptat fluxunlor de cilatori, corelat multimodal. care
54 contribuie semnificativ la transferul calatonlor dinspre modul rutier spre cel feroviar
s1 care s3 genereze noi calatoru utilizand trenul metropolitan. in conformitate cu Planul
de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare s1 transferul modal care calea ferata
al fluxurilor de transport de calatori s1 marfa
.in punctele de oprire din linie curenta sunt amenajate peroane care au acces la alte retele
de transport,
— in punctele de oprire din linie curenta sau in statiile fard personal informarea calatorilor
se face prin afisare 1 optional acustic;
_ in punctele de oprire din linie curenta sau in statule fard personal comercial titlurile de
calatorie se achizitioneaza prin mijloace electronice (on-line. automat de bilete, dispozitiv
mobil al personalului de tren);
_ integrat tarifar cu transportul public local (bilete/abonamente unice pentru zona
metropolitand).
Totodata. prin implementarea serviculor de tren metropolitan se au in vedere s1 urmatoarele obiective:
- Eficienta economici: Reducerea congestiel prin reducerea duratelor totale de deplasare a autoturismelor
pe reteaua rutierd, prin transferul calatorilor catre transportul feroviar. Reducerea duratelor de deplasare
pentru utilizatorn existenfi a1 serviculor de transport public mefropolitan s1 feroviar;

_ Mediu: Reducerea emistilor de gaze cu efect de seri;

- Accesibilitate: Cresterea accesibilitatii populatiei la servicii de fransport public de capacitate.

Siguranta: Reducerea numarului de victime din accidentele rutiere, ca urmare a transferulut modal
in favoarea transportulw feroviar.

— Calitatea vieti: Reducerea mivelului de zgomot generat de traficul rutier, regenerarea urbana a garilor.

punctelor de oprire s1 spatilor adiacente.

In ansamblu, proiectul .TREN METROPOLITAN BRASOV™ nu reprezinta doar o mnvestitie in
infrastructura s1 myloace de transport feroviar, ci un pilon strategic pentru cresterea calititi vieti, prin
reducerea volumelor de trafic si implicit a emusiilor poluante s1 a accidentelor rutiere, dar si pentru
constituirea unui viitor mai durabil pentru intreaga regiune.

Pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate urbani s1 implicit a cereri de transport in zona
metropolitana Brasov, in cadrul zonei ce face obiectul studiului, se propune mtroducerea unui servicie de
Tren Metropolitan pe infrastructura existenti a cau ferate in 24 de puncte de imbarcare/debarcare calaton

(PID) s1 anume:



-Magistrala 200 (Linia CF 203): Brasov — Codlea:
PID 09 — Statia CF Codlea km 14+704 (existent) — amplasament in UAT Codlea:
PID 10 — PO Parc Industrial Ghimbav km 12-200 (nou propus) — amplasarnent in UAT Ghimbav;
PID 11 — PO Ghimbav Nord km 13+300 (nou propus) — amplasament in UAT
Ghimbar;
PID 12 — Hm. Ghimbav km 9589 (existent) — amplasament in UAT Ghimbav;
PID 13 —POVGP 3-541 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:
Magistrala 300: Darste — Brasov — Stupini;

PID 14 — Statia CF Stupini km 176478 (existent) — amplasament in UAT Brasov: o PID

15 —PON. Labis km 174+403 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:

PID 16— PO Tractorul km 171+447 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov;

PID 17 — Statia CF Brasov km 169+863 (exustent) — amplasament in UAT Brasov:

PID 18 — PO Zizin lan 162+870 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:

PID 19 — PO Micsunica km 161+836 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov:
-Magistrala 400 (Linia CF 316): Brasov — Hiarman — Sfintu Gheorghe;

PID 20— Pavilioane CFR h. km 3+150 (existent) — amplasament in UAT Brasov;

PID 21 — Statia CF Harman km 7+306 (existent) — amplasament in UAT Harman:

PID 22 — PO Parc Industrial Preymer km 12+330 (nou propus) — amplasament in UAT
Prejmer;

PID 23 —Tlieni h. lan 14+500 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;
PID 24 — Hm. Prejmer km 16+020 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;

— Linia CF 206: Brasov — Bartolomeu — Zarnesti.
PID 0l — Statia CF Zarnest: km 27+856 (exustent) — amplasament in UAT Zarnests;
PID 02 — G-ral Traian Mosoiu. h.c. 26+050 (existent) — amplasament in UAT

Zarnesti;

PID 03 — Tohanu Vechi h. km 23+725 (existent) — amplasament in UAT Zamesti;
PID 04 — Risnov h km 18+433 (exustent) — amplasament in UAT Rasnov:
PID 05 — Statia CF Risnov km 16+667 (existent) — amplasament in UAT Risnov:
PID 06 — Hm. Crnistian km 13+298 (existent) — amplasament in UAT Cristian;
PID 07 — PO Ina Schaefflerkm $+522 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian;
PID 08 — PO Brasovia km 5+705 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian.

Conceptul de _tren metropolitan™ este definit ca un sistem feroviar local sau regional de interes
economic general in domeniul transportului public de cilatort, care oferd un serviciu de transport in
mteriorul s1 in jurul marilor aglomerar: urbane, vtilizand liniile de cale ferata existente, sau la nevoie,
constructia de noi lini care sd intregeasca reteaua existenta.

In cadrul acestui document, au fost propuse sase rute radiale care converg in Gara CF Brasov, deservind
19 unitats administratrv-teritoriale. Traseele propuse sunt urmatoarele:

— TRASEUL 1/ 81: Brasov — Predeal — Sinaia (Magistrala CF 300);

— TRASEUL 2/ 82: Brasov — Bartolomeu — Zarnest: (Magistrala CF 203):

— TRASEUL 3/ 83: Brasov — Bartolomeu — Codlea — Vladen1 Ardeal (Magistrala CF 200):

— TRASEUL 4/ 84: Brasov — Apata (Magistrala CEF 300);

— TRASEUL 5/ 83: Brasov — Harman — Sfantu Gheorghe (Magistrala CF 400):

— TRASEUL 6/ 86: Brasov — Harman — Intorsura Buzaului (Magistrala CF 403);

Pentru cresterea accestbilitatu teritoniale s1 deservirea optima a zonelor rezidentiale si industriale, au
fost propuse in cadrul documentatie1 infiintarea a 17 puncte de oprire noi. suplimentare, fata de statule
existente:



Pe traseul S1: Paraul Rece, Piatra Mare, Ropharma, Poienelor, Minerva, Zizinului, Florlor;
Pe traseul 82: Cristian Nord, Cristian Stejarilor. Brasov Vest 2:

Pe traseul 83: Codlea Nord — Ferme. Brasov Vest 1;

Pe traseul 84: Tractorul Nou Vest, Stupini Baciului;

Pe traseul S5: Harman Decebal, Prejmer — Parc Industrial, Chilien:.

Principiile de proiectare considerate in cadrul documentatiei, care urmeaza sa fie detaliate in cadrul
prezentului studiu de fezabilitate sunt:

Utilizarea s1 modernizarea infrastructurit feroviare publice existente, incluzand reinnoirea
hinilor, terasamentelor si a lucrarilor de artd (acolo unde este necesar pentru ridicarea
restrictitlor de viteza s1 cresterea sigurante1).

Dezvoltarea facilitatilor intermodale, prin constructia de puncte de oprire not s1 modernizarea
celor existente. amenajarea de peroane conform Specificatilor Tehnice de Interoperabilitate
(STI). asigurarea cailor de acces pentru cilitori si constructia de parcari de tip Park&Ride.
Cresterea sigurantei circulatiel, prin modernizarea sau constructia de treceri la nivel, pasaje
pietonale denivelate si instalarea de sisteme de siguranta s1 semnalizare.

Achizitia de material rulant sustenabil. adecvat operdru serviculor de transport metropolitan
(rame electrice, EMU, rame cu hidrogen, HEMU sau cu batern, BEMU), care si asigure
capacitatea necesari.

Asigurarea unui cadru institutional si legislativ pentru implementarea si operarea serviciului, in
parteneriat cu Ministrul Transporturilor si Infrastructurii si CNCF CFR S.A.

Prezentarea generald sl solutii tehico - economice propuse in studiul de fezabilitate
Parametrii tehnici prevazuti a fi atinsi prin lucrarile de modernizare

Principalele lucrari necesare a fi realizate in cadrul obiectivului de investitie includ:

» Construirea un pasaj superior pe amplasament now, conform cerintelor de prolectare;a
Reabilitarea punctelor de oprire existente in vederea asigurani conditilor optime pentru accesul
calatorilor, cdt s1 crearea unor puncte de oprire noi;

« Reabilitarea 51 modermzarea trecerilor la mivel prin instalarea de sisteme de semnalizare s1 de barierd

automati tip BAT. acolo unde este necesar;

» Montarea de incalzitoare de macazuri pentru asigurarea finctionarn acestora in conditu de 1arna;

+ Amenajarea statilor si haltelor de miscare pentru accesul publicului calator prin construirea de
peroane inalte (—0.55 m fata de NSS). pasarele pietonale supraterane sau pasaje pietonalaubterane, gardun
de protectie s1 alte masun de siguranti pentru pasageri

» Dotarea punctelor de sectionare (1 punct) cu instalatii de centralizare electronici;

= Infroducerea instalatie1 de bloc de linie automat. acolo unde este cazul;

» Refactia partiala a ime de cale ferata (lucran de tip quick wins). in vederea ndicaru restrictulor de

viteza, acolo unde este cazul;

s Construirea liniei de legatura cu Aeroportul;

» Refacerea spatiilor verzi s1 a elementelor peisagistice din vecinatatea infrastructurii.

Pentru protectul de Tren Metropolitan s-au analizat 4 (paru) scenarii a caror principale elemente

caracteristice sunt prezentate in cadrul tabelului de ma jos.



Scenarile analizate se diversifica din punct de vedere al conceptului operational. lucranle de baza
fiind similare pentru toate cele 4 (patru) scenarii, singurul element care diferd, este cel legat de numaml
trenurilor achizitionate in cadrul prezentului protect.

Criterin Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3 Scenariul 4
Tip retea Diametral Diametral extins Diametral optimizat Padial
Nr. servicii 3 (MI-M3) 4 (M) 3 (MI-M3) 5 (M1-M35)
. | . | LLm multe relagi | Echilibre | Toate liniile converg in
Logica Legaturi directe directe frecventdi— =
= = .' Brazov
| operare | prin Brasov | | acoperire | -
Frecventd Aprox 60 min Aprox 120 min Aprox 0 min Aprox 80 min
Program 05:00-23:00 similar similar 05:00-23:00
Avantaje - Legdtusi directe Conectivitate - Echilibrat- Fara - Stabil operational- Fird
_ | operare simpld . mare . rebrusare- Robust | conflicte intre linii
Dezavantaje - Capacitate limitatd | - Frecvems slaba - Limitdri capacitare - Fard legatn directe-
Servicit inegale [neficieu}ﬁ spre 3f. Gheorghe Wecesitd transfer- Rebrsare
| limitatd
Material - . - ; . - .
5+ 1 rezervd 5+ Irezervd 6+ Irezerva 7+ Irezervd
rulant

In baza analizei tehmico-economice si de risc scenariul recomandat este scenariul 3. Acest
scenarnu are cele mai bune perfonnante din perspectiva criteriilor economuce, sociale s1 de mediu, in
ciuda faptulut ca implica costunt mai mari de investitie. Principalele avantaje ale acestul scenariu sunt

prezentate in cele ce urmeaza:

- Operare fara Blocaje: Scenariul asigura servicn diametrale care tranziteazi Gara Brasov. Aceasta
elimina necesitatea rebrusary in gara centrali | reducind semnificativ gradul de ocupare a
linsilor in statia Brasov;

— Gestionarea Perturbatulor: Configuratia serviculor include segrnente de liue dubla pe fiecare
servicie. Acest lucru permite limitarea s1 eliminarea rapida a intdrzierilor . prevenind
propagarea lor asupra inffegului grafic;

-. Sustenabilitatea Materialulu Rulant: Ofera o solutie optima Filtru operarea ramelor electrice cu
baterti (BEMU) pe liniile neelectrificate. Tronsoanele lungi pe linie electrificata (precum
Dirste) asigura posibilitatea de incarcare suficient a bateriilor;

-Valoare Economica Superioara: Scenariul 3 atinge o Valoare Neta Actualizati Economica (VIVAE)
de 50648 milioane ler | fiind cel mai eficient in generarea de valoare sociali;
— Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE) este de 7,56% , fiind semnificativ mai mare
decit Rata de Actualizare Sociala (3%) . ceea ce confinna o eficienta sporita a utilizari
capitalulu

Scenariul 3 are cea mai mare capacitate de a atrage noi pasageri, cu un numar estimat de
5.527 de calatori atrasi zilnic in 2030 si pdna la 6745 de calatori atrasi zilnic in anul 2040,
totalizand un trafic feroviar zilnic de 9261 de ciliatori;

. Genereaza cel mai mare volum de beneficii din reducerea congestied, contribuind cu 2 465 ore/zi
economisite de citre wtilizatori:
_ Inregistreazi cea mai mare reducere procentuali a emisiilor de C02 echivalent, atingdnd 6.27% fata de

scenariul de refennta;



Ofera cel mai bun interval mediu de urmarire pe perechile origine-destinatie. sporind perceptia confortului
s1 atractivitatea transportulus.
Prin urmare, Scenariul 3 a fost recomandat, deoarece oferi cel mai bun compromis intre costurile
de investitie si beneficiile complexe generate, fiind solutia cea mai robusta si sustenabila, capabila sa
asigure un serviciu de transport feroviar eficient, scenariu ce va fi detaliat din punct de vedere
tehnico-economic in cadrul studiului de fezabilitate.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii, sunt:

Indicatori maximali
| Denumirea . Valoare (fard TVA) VA Valoare {cu TVA)
capitﬂlglor 51 Lei Furo Lei Lei Euro
subcapitolelor de
cheltuiels _ _ _
TOTAL Investitie 1,232,430,906.63 | 2q1,28,683.07 = 254.006, 1,486,547,043.15 | 291,679,984.92
Lucrare | | 136.52 .
TOTAL §35,745,945,19 | 100,044,627.72 | 116,706,64849  §72432,503.68  131,943,.999.54

Constructii-Monta)

Indicarori minimali:

Indicatort minimali ' Modalitate de masura

Infrastructurd

Numar de Puncte de Oprire din care Puncte de Oprire noi 24 (10 not)
Numar trecer: la nivel modernizate 12+1

Numar de  Pasaje pietonale subterane

Numiar de  Pasaje pietonale supraterane
Numir de  Pasaje rutiere

Numar de  Parcan auto

Material rulant

WO | Ll

Numér de trenurt . 7
Toate lucririle din cadrul proiectului se vor realiza sub coordonarea Asociatiei de Transport

Brasov (ATBV), in calitate de lider de parteneriat si beneficiar principal, cu sprijinul tehnic de
specialitate al CNCF ,,CFR"-SA — Regionala CF Brasov, in conformitate cu reglementarile specifice
privind interventia pe infrastructura feroviari publici si cu prevederile Acordului de parteneriat ce
urmeazi a fi incheiat intre cele doua entitati ulterior avizarii prezentului document in Consiliul
TehnicoEconomic. In exercitarea rolului de sprijin tehnic, CNCF _CFR"-SA — Regionala CF Brasov va
as1gura:

- asistentd tehmica de specialitate s1 suportul in obtinerea avizelor specifice infrastructurn feroviare:
- coordonarea operativi a interventulor care se executa pe infrastructura feroviara admimistrata de CNCF
.CFR"-SA, precum: realizarea trecertlor la nivel (13 bucati: 12 modernizan s1 1 trecere noud, propusi in zona
racordului spre Aeroportul International Brasov Ghjmha'l.} refactia partial3 a tronsonului statia CF Brasov
(Cap Y. km 0+650) — statia CF Harman {Cap Y. km 7-800), prin lucrari de inlocuire la rind a elementelor
suprastructur de cale ferata extinderea linie1 spre Aeroportul Brasov—Ghimbav, incluzind Expmpnerea_
devierea retelelor ailitare. prmﬁctaiea s1 consultanta aferenta lucrarilor, precum st lucrarile de terasament 51
suprastructurd CF. lucrarile SCB s telﬁcomumcatu cu excluderea pemanelor instalatalor adiacente 51



amenajarilor de suprafatd; executia lucrarilor de infrastructura feroviara in statu s1 halte, incluzind lucranle
de suprastructura CF, amenajarea s1 modernizarea peroanelor de imbarcare/debarcare, mstalarea sistemelor
de semnalizare si centralizare, precum s1 a echipamentelor de telecomunicatii aferente; executia pasajului
pietonal subteran in zona Tractorul;

- mentinerea conditulor de siguranta feroviara pe durata executari lucranlor, conform regulamentelor
specifice in vigoare.

Amenajarnle arhitecturale s1 peisagistice din zona adiacenta statulor (spati1 verzi, parcari, conexiuni
pietonale si rutiere). realizarea pasarelelor pietonale (3 in total). a pasajului rutier de pe str. Institutulug,
precum 31 achizitia materialului rulant (7 rame BEMU) se vor realiza direct de catre ATBV insa cu spryinul
tehnic CNCF _.CFR"-SA - Regionala CF Brasov.

Principalele materiale prevazute a fi utilizate:

a) Lucranle se vor executa mecanizat. cu materiale s1 echipamente care detin certificare CE de produs
conform HG nr. 108/2020 s1sunt in conformitate cu Regulamentul UE nr. 797/2016, cu respectarea
prevedenlor HG nr. 384/2025 privind cennlele specifice pentru autorizarea laboratoarelor de incercan si
a atestaru standurilor 51 dispozitivelor speciale utilizate. in actrvititile de incercan si venfican din
domeniul feroviar. transportului cu metroul, metroul wsor. monorai s1 transportului urban, suburban s1
regional pe sine. pe limi ferate mdustriale s1 pe caile ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau
turistic st verificarea re spectart acestor cermte st HG nr. 526/2025 privind cerintele specifice pentru
Gﬂ]ﬂlDUEIEE tehnica a pmduselor fabricate de operatorii economici in domeniul feroviar, transportului cu
metmul metroul usor. monorai s1 transportului urban, suburban 11 regional pe pe lini ferate industriale
s1 pe caile ferate cu caracter de patnimoniu, de muzeu sau turistic s1 verificarea respectarn acestor cennte.
exclusiv pentru cele destinate interoperabilitatu, cu modificinle s1 completanle ulterioare.

b) Toate materialele s1 echipamentele folosite, vor fi not.

c) Principalele matenale prevazute a fi utilizate pentru Infrastructura s1 Suprastructora c £ sunt:

. Traverse de beton compatibile cu tipul pnndery;
- Pnndere elastica;
Aparate de cale;
. Piatra sparti;
- Material granular pentru substratul cai;
- Material granular pentru terasamente;
- Geogrnle tiaxiale;
. Geogrle uniaxiale;
. Geotextile cu rol de separare;

- Geotextile cu rol de filtrare;

d) Principalele materiale prevazute a fi utilizate pentru peroane sunt:

-  Beton;

- Armatun;

. Fimsaje etc.

e) Principalele matenale prevazute a fi utilizate pentru Semnalizare 51 Telecomunicatu sunt:

. Cabluri de semnalizare din cupru;

. Cabluri de fibra optica;

. Cutui de jonctiune st distributie din policarbonat.

f) Principalele materiale prevazute a fi utilizate pentru pasaje/'pasarele sunt:

- Beton;

- Armatur;

- Finisaje etc.

2.3. Lucrarile pregatitoare, de baza s1 de consolidare/finisare necesare de executat pentru atingerea
parametrilor tehnici prevazut




a) Lucriari pregatitoare si organizarea santierului

-Organizarea si amenajarea santierului, inclusiv drumurile de acces temporare s1 facilitatile
necesare.

. Lucrin de descarcare arheologica pentru asigurarea respectiani reglementarilor privind protejarea
patrimoniului cultural.

-Relocarea utilititiler existente (retele electrice, telecomunicati, conducte de apa s1 canalizare) afectate
de protect.

b) Lucriri de bazi

. Lucran de suprastructura, terasamente s1 consolidan:

- Inlocuirea suprastructurii liniei CF (sine, traverse, prinderi). -

Modernizarea semnalizari 51 centralizir electronice:

- Implementarea cenfralizirn electronice pentru controlul automatizat al fraficulus. -
Lucran de telecomunicats.

¢) Lucriri de finisare

-Amenajarea drumurilor de acces s1 reabilitarea trecenilor la mvel.
-Realizarea marcajelor s1 2 semnalizary pentru siguranta traficulu feroviar s1 rutier.
-Refacerea spatiilor verzi 1 a elementelor peisagistice din vecinatatea infrastructuri.

2.4 Complementaritatea lucrarilor

Principalele categoru de lucran ce vor fi realizate in cadrul protectulus:
-Inlocuirea suprasfructurn s1 infrastructury lime cf:
-Modernizarea semnalizarii s1 centralizirn feroviare; » Implementarea sistemelor de telecomunicatii; o
Amenajarea drumusilor s1 a trecerilor la nivel.
Lucrarile de modernizare se vor desfisura in ordinea urmatoare:
» Lucran pregatitoare 51 orgamizarea santierului: includ studn preliminare s1 mobilizarea resurselor
necesare;

-Lucrari de descarcare arheologica: executate pentru asigurarea respectaru reglementarilor in domeniul

patrimoniului cultural;

-Relocarea utilititilor existente: relocarea retelelor afectate de lucrarile de infrastructura.

« Lucrarn de suprastructura, terasamente si consolidan: includ inlocuirea suprastructurn, stabilizarea
terenurilor de frndatie s1 structurilor de sprijin:

& Amenajarea drumurilor: lucran de acces si reabilitarea trecerilor la mivel;

-Executia lucranlor de constructie civile: modemizarea percanelor s1 instalatilor aferentes Modermizarea
semnalizarn s1 centralizarn elecfronice;
-Lucran de telecomunicati: modernizarea si integrarea retelelor de comunicatii feroviaree Testarea finala
s1 punerea in functiune: erificarea completi a sistemelor 51 pregatirea infrastructurii penau exploatarea
npera'gmnala.

2.5. Conditii de executie a lucrarilor

Avind in vedere complexitatea lucranlor, desfasurarea acestora in zone urbanizate s1
periurbane, precum si necesitatea mentinern in exploatare a infrastructuri existente, executia lucrarlor
va implica implementarea unor masuri speciale pentru asigurarea continuitatii traficului feroviar. In
acest sens, se vor mstitut inchidert temporare partiale ale linulor, realizate etapizat, corelate cu de
circulatie, astfel incdt impactul asupra servicilor feroviare de calator: s1 marm s3 fie mimm.



In cazul zonelor cu trafic intens de calitori specific transportului metropolitan, lucririle vor fi
corelate cu intervalele orare de circulatie, fund posibila programarea mterventitlor majore in feresfre de
lucru nocturne sau in perioade cu trafic redus, pentru a asigura continuitatea unui serviciu cadentat.

Protectul Tehnic de Executie va detalia solutile adoptate, incluzind organizarea de santier,
tehnologile de executie, etapele de implementare, graficele de lucran, masunile de siguranta feroviara
s1 planurile de gestionare a traficului pe durata lucranlor.

3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE
Durata de executie a lucrarilor fiind de 36 de luni la care se adaugd 60 de luni Perioada de

Garantie.
Pentru o achizitie s1 implementare mai facila a contractulut. s-a propus impartirea protectulul in minim
doui lotunt dupa cum urmeaza :
.Lotul I - Infrastructura:
— Lotul 2 - Material rulant.

4. AVIZE S1 ACORDURI DE PRINCIPIU

4.1. Certificate de urbanism
Consiliul Judetean Brasov a emus certificatul de urbanism cu nr. 560 din 14.11.2025.

4.2, Awvize 51 acordun
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Denumire Aviz / Emitent A vizlacord obtinat

crt.
1 | Alimentare cu apid — Compania Apa 2575/27.11.2025 (107913)
Brasov
2 | Canalizare — Compania Apa Brasov 2575/27.11.2025 (107913}
3 | Gaze naturale— Trans Gaz SA 105451/3203/09.12.2025
4 [Petrotrans SA 467/12.12.2025
5 Alimentare cu Energie electrica Electrica SA  7010251104775/15.12.2025
Brasov
6 | Alimentare cu Energie electrica Aviz de Amplasament favorabil conditionat nr. 01/
Transelectrica SA 23.01.2026, inregistrat la STT Sibiu cu nr.
J17/23.01.2026
7 | ORANGE AF0539277/38434/35924/10.12.2025
8 | TELEEOM - Oran AF0539277/38434/35924/10.12 2025
9 | VODAFONE NPOTX-FO V 0687/ 13.01.2026
10 | RDS-RCS 3042912583 din 27.11.2025
| [I | Alimentare cu energie termica — Termo  73/25.11.2025
Brasov
12 | CJ Brasov - DADP 1/09.01.2026
(Directia Administrare Drumuri s1 Punct de vedere NV Construct SRL nr. 2057 din
Poduri) 04.12.2025; Punct de vedere CREATIVE ROAD
DESIGN SF.L. nr. 3212 din 08.01.2026
13 | CNAIR - DEDP Brasov 21/332/04.02.2026
14 | Sistemul de Gospodanire a Apelor Brasov  504/C.T.18/24.02.2026
SGA Brasov
15 | Avizul comisiei de circulatie din cadrul 19.763/03.12.2025
Primariei Cristian
16 | Avizul comisiei de circulatie din cadrul 437473/15.12.2025
Primarie1 Ghimbav
17 | CNCF CFE-5A Avizul Regionalet CF Brasov nr. 147/23.03.2026
' 18 | Ministerul Transporturilor Ulterior obtinern avizului CNCF CFR-SA
| 19 | ANTF 1806/04.12.2025
20 'MADE. - Directia pentru agriculturd jude  9115R din 29.12.2025
teana Brasov
' 21 MAN - Statul Major General DT416 din 19.01.2026
22 Mimsterul Culturii — Directia Judetean SO6/Z12.03.2026
pentru Culturd Brasov
23 Autoritatea Aeronautici Civila 6337/02.03.2026
24 |5Ts 15088 din 24 122025
25 'Agent:ia pentru Protectia Medmulu Brasov  Decizia etapet de evaluare initiala nr.
15729/25.11.2025
Adresanr. 15729/19.02.2026
Decizia etapei de incadrare nr. 73/14.04 2026
126 |ISU 1773710/13.12.2025
|27 | Morani investi (apa-canalizare) Zamesti  25/16.03.2026
28  |Serviciul de utilitati publice Risnov 1172/23.03.2026; 1173/23.03.2026
28 Dorobeiul (apa - canalizare) Cristian 44925022026, 450/25.02.2026
30 OCPI Brasov Studiul Topografic vizat OCPI

ﬂummentagia a fost avizata in CTE al CNCF “CFR"™-SA in data de 30.04.2026, prin Avizul 31/30.04.2026.
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In urma analizei, Comisia Tehnico-Economica AVIZEAZA FAVORABIL documentatia TREN
METROPOLITAN BRASOV Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

Proiectant:. Asocierea

TTL PLANNING 5.R.L. — Lider

METRANS ENGINEERING S.R.L.
BOMAP ENGINEERING 5.R.L.

COMISIA TEHNICO-ECONOMICA C.J.BV.:

Szenner Zoltan-Huba— Administrator Public al Judetului Brasov, Presedinte C.T.E.

Stanciu Adrian - Director General Adjunct. Directia Generald Drumuri Judetene
s1 Servicii Publice

Nechifor-Moraru Petru — Director Executiv Adjunct, Directia Management Proiecte

Blaj George - Consilier. Servicul Autorizatu, Avize s1 Disciplina in Constructi

Verdeata Mihai- Consilier, Serviciul Autorizatu. Avize si Disciplina in Constructu

Mandrea Ramona - Consilier, Biroul Centralizare Achiziti Publice s1 Strategn

Bran Carmen — Consilier, Comp. Realizare Docum. Tehnice pentru Investitii Publice

Radu Adrian — Consilier, Compartimentul Gestionare, Urmarire Contracte, Reparatn. Reabilitare
Constructii Imobile din Domeniul Public al Judetulu:

Kadas-Iluna Teodora- Sef Serviciu, Serviciu Patrimoniu

Olteanu Vierica- Sef Serviciu, Serviciul Financiar Contabilitate

Zanfir Adriana — Consilier, Serviciul Juridic Contencios

Loctutor secretar C.T.E.. Neagu Mirela
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COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE ,,CFR”-S.A.
CONSILIUL TEHNICO-ECONOMIC
Nr. 3/ dim_ %094 “oz¢

PRESEDINTE CTE -

DOCUMENT DE AVIZARE
Denumirea obiectivului:  ,, Tren Metropolitan Bragov™
Beneficiar: Asociafia de Transport Bragov
Elaborator documentatie: Asocierea TTL Planning S.R.L., METRANS Engineering S.R.L. si
BOMAP Engineering S.R.L.
Faza de avizare: Studiu de fezabilitate
Sursa de finangare Programul Transport 2021-2027 — Prioritatea 6 — Dezvoltarea

mobilitifii sustenabile in nodurile urbane

1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI]
1.1. Necesitatea investifiei

Pentru satisfacerca nevoilor de mobilitate urband si implicit a cererii de transport in zona
metropolitani Bragov, in cadrul zonei ce face obiectul studiului, se propune introducerea unui serviciu
de Tren Metropolitan pe infrastructura existentdi a cdii ferate in 24 de puncte de imbarcare/debarcare

céliitori (PID) si anume:
~  Magistrala 200 (Linia CF 205): Bragov — Codlea:

o
o

o

O
o

PID 09 — Statia CF Codlea km 14+704 (existent) — amplasament in UAT Codlea;

PID 10 — PO Parc Industrial Ghimbav km 12+200 (nou propus) — amplasament in UAT
Ghimbav;

PID 11 — PO Ghimbav Nord km 13+300 (nou propus) — amplasament in UAT
Ghimbav;

PID 12 — Hm. Ghimbav km 9+589 (existent) — amplasament in UAT Ghimbav;

PID 13 = PO VGP km 3+541 (nou propus) — amplasament in UAT Bragov;

— Magistrala 300: Dirste — Bragov — Stupini;

=

C0o0o0oO0

o

PID 14 — Statia CF Stupini km 176+478 (existent) — amplasament in UAT Bragov;
PID 15 — PO N. Labis km 174+403 (nou propus) — amplasament in UAT Bragov;
PID 16 — PO Tractorul km 171+447 (nou propus) — amplasament in UAT Bragov;
PID 17 — Statia CF Bragov km 169+863 (existent) — amplasament in UAT Bragov;
PID 18 — PO Zizin km 162+870 (nou propus) — amplasament in UAT Brasov;

PID 19— PO Micgunica km 161+836 (nou propus) — amplasament in UAT Bragov;

~  Magistrala 400 (Linia CF 316); Bragov — Harman — Sfiintu Gheorghe;
o PID 20 - Pavilioane CFR h. km 3+150 (existent) — amplasament in UAT Bragov;

O
Qo

PID 21 — Statia CF Harman km 7+306 (existent) — amplasament in UAT Harman;
PID 22 — PO Parc Industrial Prejmer km 12+330 (nou propus) — amplasament in UAT
Prejmer;




o PID 23 —Ilieni h. km 14+500 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;

o PID 24 — Hm. Prejmer km 16+020 (existent) — amplasament in UAT Prejmer;
— Linia CF 206: Brasov — Bartolomeu — Zamesti.

o PID 0] - Statia CF Zarnesti km 27+856 (existent) — amplasament in UAT Zarmnesti;

o PID 02 — G-ral Traian Mosoiu h.c. km 26+050 (existent) — amplasament in UAT
Zirnesti;

PID 03 — Tohanu Vechi h. km 23-+725 (existent) — amplasament in UAT Ziirnesti;
PID 04 — Ragnov h. km 18+433 (existent) — amplasament in UAT Résnov;
PID 05 — Stafia CF Régnov km 16+667 (existent) — amplasament in UAT Régnov;
PID 06 — Hm. Cristian km 13+298 (existenf) — amplasament in UAT Cristian;
PID 07 — PO Ina Schaeffler km 9+522 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian;
o PID 08 — PO Brasovia km 5+705 (nou propus) — amplasament in UAT Cristian.

1.2. Oportunitatea investifiei

Acest proiect reprezintd o inifiativa strategici pentru dezvoltarea urbana si regionala, aviind ca
scop principal crearea unei solutii de transport public modeme i eficiente care si rispundi nevoilor de
mobilitate a unui pol urban in continud dezvoltare. Proiectul urméreste valorificarea infrastructurii
feroviare existente si transformarea acesteia peniru a putea realiza un sistem de transport public
feroviar cadentat §i cu o capacitate mare de transport, conectind municipiul Bragov cu zonele
periurbane si principalii agenfi economici.

in ceea ce priveste acest proiect de investifii, se anticipeazi o serie de beneficii principale pentru
zona de analizi, nefiind limitate doar la acestea:
Cresterea accesibilitiii ciitre agentii economici §i serviciile regasite in polul urban — municipiul
Brasov pentru locuitorii din zona metropolitani;
Cresterea accesibilitifii in principalele zone de dezvoltare regisite in Zona de Analizd:
Cartiercle Bartolomeu Nord, Tractorul, Dérste, Saturn, Pavilioane, Triaj, precum §i a
localitdfilor Ghimbav, Codlea, Cristian, Résnov, Zimesti, Hirman, Prejmer. Totodats,
proiectul vizeazi conectarea oragului Sfintu Gheorghe §i a localitifilor din jur cu polul urban;

— Cregterea atractivitifii sistemului de transport public metropolitan, prin diversificarea
serviciilor i integrarea accstora intr-un sistem unitar, sporirea confortului §i cregterea
viabilitéfii;

~ Reducerea volumelor de trafic pe principalele artere de penetrafie care fac legdtura intre Zona

Metropolitand §i mun. Bragov (DN1, DN 13, DN 11 si DJ103) si astfel reducerea emisiilor

GES, a numirlui de accidente si a victimelor asociate;

—~  Cresterea atractivitifii zonelor conexe girilor, haltelor §i punctelor de oprire pentru realizarea
unor noi dezvoltiiri sau proiecte de regenerarea urbane.

Proiectul Trenului Metropolitan Brasov urmireste atingerea obiectivelor stabilite prin Ghidul
Solicitantului din cadrul Programului Transport, Prioritatca 6 - Imbuniitifirea conectivitdfii si
mobilitiifii urbane durabili §i rezilienta in faa schimbirilor climatice prin cresterea calitifii serviciilor
de transport pe calea feratd”. in cadrul acestei axe sunt previzute un obiectiv de politicd (OP2) §i un
obiectiv specific (RS02.8), astfel:

~ O Europd mai verde, rezilient, cu emisii reduse de dioxid de carbon care trece la 0 economie

cu zero emisii de carbon, prin promovarea tranzifiei citre o energie curath §i echitabild, a

investifiilor verzi gi albastre, a economiei circulare, a atenudrii schimbérilor climatice §i

adapthrii la acestea, a prevenirii §i gestiondrii riscurilor §i a mobilit#{ii urbane sustenabile.

— Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzifiei citre o economic
cu zero emisii de dioxid de carbon.

Aceste obiective sunt aliniate la viziunea Programului Transport 2021 — 2027, care i5i propune
ca in anul 2030 Roménia si aiba in functiune o refea de infrastructurd de transport de inaltd calitate
care si asigure conectivitatea intre Roménia i restul Uniunii Europene, precum $i intre toate regiunile
pirii, in siguranid si in armonie cu obiectivele de neutralitate climatic#i gi protectie a mediului.

Investitiile eligibile in cazul Programului Transport, inclusiv in Prioritatea 6 au ca scop:

— Reinnoirea infrastructurii feroviare (inclusiv conexiuni/racorduri/remize, daci se justifica) din
zonele mefropolitane;

0O0O0CO0OO0




Achizifionarea de material rulant ecologic (cu emisii de carbon 0, adica vehicule electrice)
necesar operiirii pe refeaua feroviard pentru deplasirile de scurt parcurs in regiunile
metropolitane;

— Dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pesageri cu trenul metropolitan;
Transfer modal; Prioritatea urmireste un transfer modal de la utilizatorii transportului rutier in
mediul urban/suburban ciitre transportul feroviar, precum §i generarea de noi calitorii cu trenul
in ariile metropolitane;

— Cresterea numirului de célitori pe calea feratd care utilizeazi serviciile de transport
metropolitan;

Respectarea principiului DNSH ("Do No Significant Harm" - a nu prejudicia in mod
semnificativ) §i imunizarea la schimbirile climatice a investifiilor in infrastructura.

Proiectul Tren Metropolitan Bragov va respecta principalele caracteristici care definesc acest
concept, respectiv:

—  serviciile vor avea orar cadenfat, adaptat fluxurilor de cilitori, corelat multimodal, care si
contribuie semnificativ la transferul calatorilor dinspre modul rutier spre cel feroviar §i care si
genereze noi calitorii utilizénd trenul metropolitan, in conformitate cu Planul de actiune pentru
dezvoltarea infrastructurii feroviare si transferul modal citre calea feratd al fluxurilor de
transport de calitori si marfa
in punctele de oprire din linie curentdi sunt amenajate peroane care au acces la alte rejele de
transport;

— in punctele de oprire din linie curentd sau in stafiile fiird personal informarea cilétorilor se face

prin afigare §i optional acustic;

in punctele de oprire din linie curentii sau in statiile fiird personal comercial titlurile de calatorie

se achizifioneazai prin mijloace electronice (on-line, automat de bilete, dispozitiv mobil al

personalului de tren);

integrat tarifar cu transportul public local (bilete/abonamente unice pentru zona metropolitani).

Totodats, prin implementarea serviciilor de tren metropolitan se au in vedere §i wrmiitoarele

obiective:

Eficientdi economici: Reducerea congestiel prin reducerea duratelor totale de deplasare a

autoturismelor pe refeaua rutierfi, prin transferul calitorilor ciitre transportul feroviar.

Reducerea duratelor de deplasare pentru utilizatorii existenti ai serviciilor de transport public

metropolitan §i feroviar;

— Mediu: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd;

— Accesibilitate: Cresterea accesibilitafii populatiei la servicii de transport public de capacitate.

Sigurantli: Reducerea numdrului de victime din accidentele -utiere, ca urmare a transferului

modal in favoarea transportului feroviar.

Calitatea vietii: Reducerea nivelului de zgomot generat de traficul rutier, regenerarea urbani a
ilor, punctelor de oprire si spaiilor adiacente.

n ansamblu, proiectul ,,TREN METROPOLITAN BRASOV™ nu reprezinti doar o investifie in
infrastructurd si mijloace de transport feroviar, ¢i un pilon strategic pentru cregterea calitifii viefii, prin
reducerea volumelor de trafic §i implicit a emisiilor poluante §i a accidentelor rutiere, dar §i pentru
constituirea unui viitor mai durabil pentru intreaga regiune.

2. PREZENTAREA GENERALA §I SOLUTH TEHICO - ECONOMICE PROPUSE IN

STUDIUL DE FEZABILITATE
2.1. Parametrii tehnici previzuti a fi atingi prin lucridrile de modernizare
Principalele lucriiri necesare a fi realizate in cadrul obiectivului de investifie includ:

« Construirea unui pasaj superior pe amplasament nou, conform cerinfelor de proiectare;
+ Reabilitarea punctelor de oprire existente in vederea asigurdrii condifiilor optime peniru
accesul célatorilor, cét §i crearea unor puncte de oprire noi;
Reabilitarea si modernizarea trecerilor la nivel prin instalacea de sisteme de semnalizare §i
de barierd automata tip BAT, acolo unde este necesar;




Montarea de incilzitoare de macazuri pentru asigurarea funcfion#rii acestora in condifii de
iarnd;

Amenajarea statiilor si haltelor de migcare pentru accesul publicului cilitor prin
construirea de peroane inalte (+0,55 m fafi de NSS), pasarele pietonale supraterane sau pasaje
pietonale subterane, garduri de protectie gi alte misuri de siguranfd pentru pasageri;

Dotarea punctelor de sectionare (1 punct) cu instalafii de centralizare electronici;
Introducerea instalatiei de bloc de linie automat, acolo unde este cazul;

Refactia partiali a liniei de cale ferati (lucriri de tip quick wins), in vederea ridiclrii

restricfiilor de vitez, acolo unde este cazul;

Construirea liniei de legiturd cu Aeroportul;

Refacerea spatiilor verzi si a elementelor peisagistice din vecinitatea infrastructurii.
Pentru proiectul de Tren Metropolitan s-au analizat 4 (patru) scenarii a ciiror principale

elemente caracteristice sunt prezentate in cadrul tabelului de mai jos.

Scenariile analizate se diversificd din punct de vedere al corceptului operafional, lucririle de

bazi fiind similare pentru toate cele 4 (patru) scenarii, singurul element care diferd, este cel legat de
numiirul trenurilor achizifionate in cadrul prezentului proiect.

Criteriu Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3 ] Scenariul 4
Tip refea Diametral Diametral extins Diametral optimizat | Radial
Nr. servicii 3 (M1-M3) 4 (M1-M4) 3 (M1-M3) 5 (M1-M5)
jici Legéturi directe prin | Mai multe relatii Echilibru frecvenfi— .
i‘;’frm Brasov i Bk wlsja acoperire fi Toate liniile converg In Bragov
Frecventil ~60 min ~120 min ~60 min ~60 min
Program 05:00-23:00 similar similar 05:00-23:00
Avantaje - Legaitur] directe- - Conectivitate - Echilibrat- Fira - Stabil operajional- Fard
Operare simpld mare rebrusare- Robust conflicte fntre linii
Dezavantaje | - Capacitate imitati- | - Frecven{d slabd- | - Limitdri capacitare - Fara legaturi directe- Necesitd
Servicii inegals Ineficien|i spre 5f. Gheorghe transfer- Rebrusare limitatd
tM']‘m" 5+ 1 rezerva 54 1 rezervi 6+ 1 rezervi 7+ 1 rezervi

in baza analizei tehnico-economice si de risc scenariul recomandat este scenariul 3. Acest

scenariu are cele mai bune performante din perspectiva criteriilor economice, sociale §i de mediu, in
ciuda faptului ¢ implica costuri mai mari de investifie. Principalele avantaje ale acestui scenariu sunt
prezentate in cele ce urmeazi:

— Operare Firdi Blocaje: Scenariul asigurd servicii diametrale care tranziteazi Gara Bragov.

Aceasta eliminid necesitatea rebrusfirii in gara centrali , reducénd semnificativ gradul de
ocupare a liniilor in stafia Brasov:

Gestionarea Perturbafiilor: Configuratia serviciilor include segmente de linic dubla pe fiecare
serviciu. Acest lucru permite limitarea si eliminarea rapidi a fintdrzierilor , prevenind
propagarea lor asupra intregului grafic;

Sustenabilitatea Materialului Rulant: Oferd o solutie optima pentru operarea ramelor electrice
cu baterii (BEMU) pe liniile neelectrificate. Tronsoanele lungi pe linie electrificatdi (precum
Dirste) asiguré posibilitatea de incéircare suficientd a bateriilor;

Valoare Economicéi Superioars: Scenariul 3 atinge o Valoare Neti Actualizati Economicd
(VNAE) de 506,48 milioane lei , fiind cel mai eficient in generarea de valoare sociala;

Rata Internéd de Rentabilitate Economici (RIRE) este de 7,56% , fiind semnificativ mai mare
decit Rata de Actualizare Sociali (3%) , ceea ce confirmil o eficienti sporitd a utilizirii
capitalului;

Scenariul 3 are cea mai mare capacitate de a atrage noi pasageri, cu un numdr estimat de 5.527
de ciliitori atragi zilnic in 2030 gi pand la 6745 de cilitori atrasi zilnic in anul 2040, totalizind
un trafic feroviar zilnic de 9261 de célétori;

Genereazii cel mai mare volum de beneficii din reducerea congestiei, contribuind cu 2.465

ore/zi economisite de citre utilizatori;




— inregistreazi cea mai mare reducere procentuald a emistilor de CO2 echivalent, atingnd -

6,27% fath de scenariul de referinta;

—  Ofer# cel mai bun interval mediu de urmirire pe perechile origine-destinafie, sporind percepfia
confortului si atractivitatea transportului.

Prin urmare, Scenariul 3 a fost recomandat, deoarece oferd cel mai bun compromis intre
costurile de investitie §i beneficiile complexe generate, fiind solutia cea mai robustd gi sustenabild,
capabild si asigure un serviciu de transport feroviar eficient, scenariu ce va fi detaliat din punct de
vedere tehnico-economic in cadrul studiului de fezabilitate.

Principalii indicatori tehnico-economici afereni obiectivului de investifii, sunt:

Indicatori maximali

Denumirea capitolelor Valoare (Fird TVA) TVA Valoare (eu TVA)
.7 Lei Euro Lei Lei Euro

TOTAL Investifie 1,232,430,906.63 | 241,828,883.587 254,066,136.52 1,486,547,043.15 | 291,679,984.52
1{%0“;?;} 555,745,945.19 | 109,044,627.72 |  116,706,648.49 |  672,452,593.68 | 131,943,999.54
Constructii+Montaj

Indicatori minimali:

Indicatori minimali Modalitate de miisuri

Infrastructurid
Numdir de Puncte de Oprire din care Puncte de Oprire noi 24 (10 noi)
Numdr treceri la nivel modemizate 12+]
Numdr de pasaje pietonale subterane 1
Numiir de pasaje pietonale supraterane 3
Numir de pasaje rutiere 1
Numdr de parciri auto 9
Material rulant
Numir de trenuri 7

Toate lucrdrile din cadrul proiectului se vor realiza sub coordonarea Asociafiei de Transport Bragov
(ATBV), in calitate de lider de parteneriat gi beneficiar principal, cu sprijinul tehnic de specialitate al
CNCF ,CFR"-SA - Regionala CF Brasov, in conformitate cu reglementirile specifice privind
interventia pe infrastructura feroviar publica si cu prevederile Acordului de parteneriat ce urmeazi a
fi incheiat intre cele doud entitdfi ulterior aviziirii prezentului document in Consiliul Tehnico-
Economic. In exercitarea rolului de sprijin tehnic, CNCF ,,CFR"-SA — Regionala CF Brasov va
asigura:
- asistenti tehnicii de specialitate §i suportul in obtinerea avizelor specifice infrastructurii feroviare;
- coordonarea operativd a interventiilor care se executd pe infrastructura feroviard administratd de
CNCF ,,CFR"-SA, precum: realizarea trecerilor la nivel (13 buci;i: 12 modernizén $1 1 trecere noud,
propusd in zona racordului spre Aeroportul International Brasov-Ghimbav); refacfia parfiald a
tronsonului statia CF Brasov (Cap Y, km 0+650) — statia CF Hérman (Cap Y, km 7+800), prin lucriri
de inlocuire la rdnd a elementelor suprastructurii de cale feratd; extinderea liniei spre Aeroportul
Brasov—Ghimbav, incluzénd exproprierea, devierea refelelor edilitare, proiectarea §i consultanfa
aferentd lucririlor, precum si lucriirile de terasament §i suprastructuri CF, lucririle SCB si
telecomunicatii, cu excluderea peroanelor, instalatiilor adiacente §i amenajirilor de suprafatii; executia
lucririlor de infrastructurdi feroviari in stafii si halte, incluzind lucrfirile de suprastructurd CF,
amenajarea i modernizarea peroanelor de imbarcare/debarcare, instalarea sistemelor de semnalizare si
centralizare, precum si a echipamentelor de telecomunicafii aferente; excufia pasajului pietonal
subteran in zona Tractorul;
- mentinerea conditiilor de sigurantil feroviarii pe durata executiirii lucririlor, conform regulamentelor
specifice n vigoare.
Amenajarile arhitecturale si peisagistice din zona adiacentd stagiilor (spafii verzi, parcéri, conexiuni
pietonale gi rutiere), realizarea pasarelelor pietonale (3 in total), a pasajului rutier de pe str. Institutului,
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precum i achizitia materialului rulant (7 rame BEMU) se vor realiza direct de catre ATBV ins3 cu
sprijinul tehnic CNCF ,,CFR"-SA - Regionala CI Bragov.

2.2. Principalele materiale previizute a fi utilizate:

a) Lucririle se vor executa mecanizat, cu materiale si echipamente care detin certificare CE de produs
conform HG nr. 108/2020 si sunt in conformitate cu Regulamentul UE nr. 797/2016, cu
respectarea prevederilor HG nr. 384/2025 privind cerinfele specifice pentru autorizarea
laboratoarelor de incercdri §i a atestdrii standurilor §i dispozitivelor speciale wutilizate, in
activitdtile de incercdri gi verificdri din domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul ugor,
monorai §i transportului urban, suburban §i regional pe gine, pe linii ferate industriale si pe cdile
ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic i verificarea respectdrii acestor cerinfe §i
HG nr. 526/2025 privind cerinfele specifice pentru omologarea tehnicé a produselor fabricate de
operatorii economici in domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul ugor, monorai ji
transportului urban, suburban si regional pe sine, pe linii ferate industriale i pe cdile ferate cu
caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic §i verificarea respectdrii acestor cerinfe, exclusiv
pentru cele destinate interoperabilitatii, cu modificdrile i completdrile ulterioare.

b) Toate materialele si echipamentele folosite, vor fi noi.

¢) Principalele materiale previzute a fi utilizate pentru Infrastructurd si Suprastructurd c.f. sunt:

- Sine;

- Traverse de beton compatibile cu tipul prinderii;

- Prindere elasticé;

- Aparate de cale;

- Piatrd sparté;

- Material granular pentru substratul cii;

- Material granular pentru terasamente;

- Geogrile triaxiale;

- Geogrile uniaxiale;

- Geotextile cu rol de separare;

- Geotextile cu rol de filtrave;

d) Principalele materiale prevédzute a fi utilizate pentru peroane sunt:

- Beton;

- Arméturi;

- Finisaje etc.

e) Principalele materiale previizute a fi utilizate pentru Semnalizare si Telecomunicatii sunt:

- Cabluri de semnalizare din cupru;

- Cabluri de fibré optici;

- Cutii de jonctiune si distributie din policarbonat.

f) Principalele materiale previizute a fi utilizate pentru pasaje/pasarele sunt:

- Beton:

- Armitun;

- Finisaje etc.

2.3. Lucririle pregititoare, de bazii si de consolidare/finisare necesare de executat pentru

atingerea parametrilor tehnici previizuti

a) Lucriri pregititoare si organizarea santierului

- Organizarea §i amenajarea santierului, inclusiv drumurile de acces temporare si facilititile
necesare.

- Lucriiri de descircare arheologici pentru asigurarea respectiirii reglementérilor privind protejarea
patrimoniului cultural.

- Relocarea utilititilor existente (retele electrice, telecomunicatii, conducte de api si canalizare)
afectate de proiect.

b) Lucriiri de

- Lucriri de suprastructurd, terasamente i consolidéri:

- Inlocuirea suprastructurii liniei CF (sine, traverse, prinderi).

- Modernizarea semnalizarii si centralizirii electronice:




Implementarea centralizirii electronice pentru controlul aufomatizat al traficului.
- Lucriri de telecomunicafi.
¢) Lucriiri de finj
- Amenajarea drumurilor de acces gi reabilitarea trecerilor la nivel.
- Realizarea marcajelor §i a semnalizirii pentru siguranta traficului feroviar i rutier.
- Refacerea spatiilor verzi §i a clementelor peisagistice din vecinitatea infrastructurii.
2.4. Complementaritatea lueririlor
Principalele categorii de lucriri ce vor fi realizate in cadrul proiectului:
o finlocuirea suprastructurii §i infrastructurii liniei cf;
s Modernizarea semnalizirii §i centralizérii feroviare;
¢ Implementarea sistemelor de telecomunicalii;
¢ Amenajarea drumurilor si a trecerilor la nivel.
Lucriirile de modernizare se vor desfiigura in ordinea urmiitoare:
e Lucrari pregititoare §i organizarea santierului: includ studii preliminare ¢i mobilizarea
resurselor necesare;
o Lucrari de desciircare arheologica: executate pentru asigurarea respectdrii reglementirilor in
domeniul patrimoniului cultural;
Relocarea utilitifilor existente: relocarea refelelor afectate de lucrérile de infrastructurd.
Lucréri de suprastructura, terasamente §i consolidiri: includ inlocuirea suprastructurii,
stabilizarea terenurilor de fundatie gi structurilor de sprijin,
Amenajarea drumurilor: lucriri de acces §i reabilitarea trecerilor la nivel;
Execugia lucrdrilor de constructie civile: modernizarea peroanelor §i instalatiilor aferente;
Modernizarea semnaliziirii §i centraliziirii electronice;
Lucrari de telecomunicatii: modernizarea si integrarea refelelor de comunicaii feroviare.
Testarea finala §i punerea in functiune: verificarca completd a sistemelor si pregitirca
infrastructurii pentru exploatarea operationala.
2.5. Conditii de executic a lucriirilor
Avind in vedere complexitatea lucrarilor, desfigurarea acestora in zone urbanizate §i
periurbane, precum si necesitatea menfinerii in exploatare a infrastructurii existente, execulia
luerdrilor va implica implementarea unor mésuri speciale pentru asigurarea continuitéfii traficului
feroviar. In acest sens, se vor institui inchideri temporare partiale ale liniilor, realizate etapizat,
corelate cu graficul de circulatie, astfel incat impactul asupra serviciilor feroviare de calitori i marfi
sa fie minim.
in cazul zonelor cu trafic intens de céliitori specific transportului metropolitan, lucrdrile vor fi
corelate cu intervalele orare de circulaie, fiind posibila programarea intervenfiilor majore in ferestre
de lucru nocturne sau in perioade cu trafic redus, pentru a asigura continuitatea unui serviciu cadentat,
Projectul Tehnic de Executie va detalia solutiile adoptate, incluzind organizarea de santier,
tehnologiile de executic, etapele de implementare, graficele de lucriri, misurile de sigurantd feroviaré
si planurile de gestionare a traficului pe durata lucririlor.

3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIFALE
Durata de executie a lucrarilor fiind de 36 de luni la care se adaugé 60 de luni Perioada de

Garantie.
Pentru o achizifie §i implementare mai facild a contractului, s-a propus impértirea proiectului in
minim doud loturi dupd cum unmeaz :

— Lotul 1 - Infrastructurd;

— Lotul 2 - Material rulant.

4. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

4.1. Certificate de urbanism
Consiliul Judefean Brasov a emis certificatul de urbanism cu nr. 560 din 14.11.2025.

4.2. Avize i acorduri




Aviz/acord obfinut

= Denumire Aviz / Emitent
1 | Alimentare cu api — Compania Apd | 2575/27.11.2025 (107913)
Brasov
2 | Canalizare — Compania Apd Brasov 2575/27.11.2025 (107913}
3 | Gaze naturale — Transgaz SA 105451/3203/09.12.2025
4 | Petrotrans SA 467/12.12.2025
5 | Alimentare cu FEnergie electrick - | 7010251104775/15.12.2025
Electrica SA Brasov
6 | Alimentare cu Energie electrici - | Avizde Amplasament favorabil condifionat nr. 01/
Transelectrica SA 23.01.2026, inregistrat la STT Sibiu cu ar.
717/23.01.2026
7 | ORANGE AF0539277/38434/35924/10.12.2025
8 | TELEKOM - Orange AF0539277/38434/35924/10.12.2025
9 | VODAFONE NPOTX-FO_V_0687/13.01.2026
10 _{ RDS-RCS 3042912583 din 27.11.2025
11 | Alimentare cu energie termicd — Termo | 73/25.11.2025
Brasov
12 | CJ Bragov - DADP 1/09.01.2026
(Directia Administrare Drumuri §i Punct de vedere NV Construct SRL nr. 2057 din
Poduri) 04.12.2025; Punct de vedere CREATIVE ROAD
DESIGN S.R.L. nr. 3212 din 08.01.2026
13 | CNAIR - DRDP Bragov 21/332/04.02.2026
14 | Sistemul de Gospodérire a Apelor | 504/C.T.18/24.02.2026
Brasov SGA Brasov
15 | Avizul comisiei de circulatie din cadrul | 19.763/03.12.2025
Primariei Cristian
16 | Avizul comisici de circulatie din cadrul | 437473/15.12.2025
Primariei Ghimbav
17 | CNCF CFR-SA Avizul Regionalei CF Bragov nr. 147/23.03.2026
18 | Ministerul Transporturilor Ulterior obtinerii avizului CNCF CFR-54
19 | ANIF 1806/04.12.2025
20 | M\AD.R. - Directia pentru agriculturi | 9115/R din 29.12.2025
judeteand Brasov
21 | MApN - Statul Major General DT416 din 19.01.2026
22 | Ministerul Culturii — Directia Judejeani | 56/Z/12.03.2026
pentru Culturfi Brasov
23 | Auioritatea Aeronauticd Civild 6337/02.03.2026
24 | 8TS 15088 din 24.12.2025
25 | Agentia pentru Protectia Mediului | Decizia etapei de evaluare inifiald nr.
Brasov 15720/25.11.2025
Adresa nr. 15729/19.02.2026
Decizia etapei de incadrare nr. 73/14.04.2026
| 26 | ISU 1773710/13.12.2025
27 | Morani investi (ap#-canalizare) Zimesti | 25/16.03.2026
| 28 | Serviciul de utilitifi publice Résnov 1172/23.03.2026; 1173/23.03.2026
29 | Dorobeiul (apa - canalizare) Cristian 449/25.02.2026; 450/25.02.2026
30 | OCPI Brasov Studiul Topografic, vizat OCPI

5. ALTE MENTIUNI:
Documentatia tehnico economica aferentd Studiuliui de fezabilitate elaborat de Asocierea TTL Planning

S.R.L., METRANS Engineering S.R.L. si BOMAP Engineering S.R.L. cuprinde:
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Partile scrise + anexe,
Piirtile desenate,
Analizi Cost — Beneficiu,
- Studiu topografic,
- Studiul geotehnic,
Studiu arheologic teoretic — Muzeul Judetean de Istorie Brasov,
Deviz General elaborat de proiectant.
Anexa cu Devizul general privind sinteza cheltuielilor pe capitole de lucrin propuse a fi

realizate de CNCF .CFR™- SA.

6. Tinind seama de cele de mai sus, in urma analizei documentatiei prezentate, Consiliul
Tehnico-Economic al CNCF ,,CFR”- SA intrunit in data de 20.04. 2026

avizeazi ?Ps-\l oRABIL

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii: TREN METROPOLITAN BRASOV

ELABORATOR BENEFICIAR

Asocierea TTL Planning S.R.L., METRANS Asociatia de Transport Brasov
Engineering S.R.L. si BOMAF Ergineering S.R.L. Director Executiv

Secretar C.T.E. CNCF “CFR”- SA

I-? Livj I

Rezultatul votirii: uﬂ&?«il M.{TP‘TE st
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