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Buna ziua,
Va rugam sa emiteti avizul primarului pentru documentatia atasata.
O zi buna,

Serviciul de Autorizatii,Avize si Disciplina in Constructii
Consiliul Judetean Brasov

Tel: 004-0268-410777 int 162

Fax: 004- 0268-472305

Program cu publicul:

Luni, Miercuri, Vineri: 09:00 -13:00

Marti, Joi: 12:00 - 16:00

Mail: autorizatiiavize@gcjbrasov.ro

www.cjbrasov.ro
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ROMANIA
F CONSILIUL JUDETEAN BRASOVY

Arhitect Sef

Numar dosar: —24757_ Data dosarului: —.15.10.2025______ ST ‘

| | JUDETUL BRASOV
Ganmnull PRASGAES al s FRESED ‘Iummm ADMINISTRATIV TERITORIALA PREJMER
". NR.ﬂ-%N..’.ﬁ..f..!gnl’{ﬁ .............

Avind in vedere cererea nr, —24757_djn __15.10.2025__ = pentru
eliberarea certificatului de urbanism si a autorizatiei de construire inaintata de

CNIR SA PRIN CONSITRANS SRL IN CALITATE DE PROIECTANT
cu domiciliul® in
BUCURESTI SECTOR 1 STR.DINICU GOLESCU NR.38

, telefon/fax , e-mail

Pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in
JUD. BRASOV, COMUNA PREJMER
sau identificat prin(3)
MEMORIU DE PREZENTARE,PLANSE

In scopul(®):
AUTOSTRADA BRASOV-BACAU (INCLUSIV RETELE DE UTILITATI)-CU
AMPLASAMENTUL PE TERITORIUL JUDETULUI BRASOV

in conformitate cu prevederile art. 4, alin (1) din Legea nr. 50 din 1991, privind
autorizarea executarii lucrdrilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare,
va rugam s&@ ne comunicati AVIZUL dvs. in termen de 5 zile de la data inregistrérii
prezentei.

Anexdm(3):
Extras CF, Plan de situatie, Totodata, va rugam sa ne comunicati retelele de
utilitati existente in zona (furnizori) si drumurile de acces.

Nota: Conform ordinului 1943/2001, art. 18, pct. 4, Avizul va fi emis in termen de 5 zile de la primirea solicitarii

utilizind formularul F3. Avizul va fi trimis prin fax la nr. 0268/472305. Originalul Avizului va fi transmis Consiliului
Judetean Brasov dupa achitarea eventualelor taxe legale de catre beneficiar.

(1) Numele si prenumele solicitantului
(2) Adresa solicitantului
(3) Date de identificare a imobilului
(4) Scopul eliberarii certificatului de urbanism
*) Se completeaza dupa caz:
a) muUnUCIPIUlul .o
DY O e
€Y COMMUNEI s Tntocmit 15.10.2025
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Catre,
PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BRASOV

[conducatorul autoritati administratier publice emitente )

CERERE
pentru emiterea Certificatului de urbanism

e 16 OCT 2005
17974

Subsemnatul’’ C.N.LR. 8.A. (in calitate de Beneficiar), prin imputernicit CONSITRANS SRL (in
calitate de Proiectant), cu sediul in mun _BUCURESTI, sectorul 1, cod postal 010873, str Dinicu
Golescu. nr 38 telffax 021.210.89.06/021.210.79.66. e-mail office@consitrans.ro, CUI
RO36727850, Reg Com J2016014842406,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, solicit emiterea certificatului de urbanism, in scopul 7 -
obtinerii Autorizarii executarii lucrarilor de constructi “AUTOSTRADA BRASOV - BACAU" (inclusiv retele

de utilitati) - cu amplasamentul pe teritoriul judetului BRASOV.

X 1. Elaborarea documentatiel pentru autorizarea executarli
lucrarilor de constructii, in conformitate cu prevederile art.3
alin.(1) din Lege, privind:

X 1.1. Lucrari de construire
1.2. Lucrari de desfiintare

[I @) lucran de construire, reconstruire, consolidare,
modificare, extindere. reabilitare, schimbare de destinatie sau de
reparare a constructilor de once fel precum ai a instalatilor
alerente acestora. cu exceplia celor prevazule la art 12 din Legea
ne. 50/1991,

] b) lucran de construire. reconstuire extindere
reparare, consolidare, protejare. restaurare, CONSeIvare. precum si
orice aite lucran, indiferent de valoarea lor. care urmeaza sa fie
efectuate la construclin reprezentand monumente istorice stabilite
potsivit legn

c) lucrari de construire reconstruire
modificare, extindere. reparare. modernizare $i reabditare privind
caile de comunicalie de orice fel, drumurnle forestiere lucranie de
arta. retelele si dotanle tehnico-adilitare. lucranle hidrotehmice
amenajanle de albii, lucrarile de imbunatatirt funciare lucranle de
nstalagy de nfrastructura  lucranle pentiu nol  capacitali de
producere. transport. distribulle a energie: electnce si/sau termice
precum st de reabilitare si relehnologizare a celor existente,

0 d) wmiprejmuini si mobilier urban. amenajan de spatii
velzi parcuri, prete si alte lucrarl de amenajare a spatilor publice

O e) lucrari de foraje si excavan necesare pentru
electuarea studiilor geotehnice i a prospectiunilor geologice.
proiectarea st deschiderea exploatarilor de canere si balashere, a
sondelor de gaze si pelrol. precum si a altor exploatan de
suprafata sau subterane,

0O ) lucran. amenajari si constructi cu caracler provizonu,
necesare in vederea organizari executari lucrarilor. in conditiile
prevazute la art. 7 alin (1) din Legea nr 5011991,

0 g) organizarea de tabere de corturi, casute sau rulote:

0 h) lucrani de construcyi cu caracter provizoriu. chiogcun.
fonele. cabine spaln de expunere siluate pe caile si spatile
publice corpuri §i panoun de afisaj, firme si raclame. precum si
anexele gospodarest ale ex- ploatafilor agricole siluate in
extravilan.

0O i) cimtire - noi si extinden
{1 2. Operatiuni notariale privind circulatia imobiliara:

0 vanzan O cumparan, O concesionari
O cesionan, O dezmembran O parcelari
O comasan O panaje. [ succesium elc

[l 3. Adjudecarea prin licitatie a proiectarii lucrarilor publice
{denumirg) g

[1 4. Cereri in justitie
[1 5. Alte scopun prevazute de lege (definire)

pentru imobilul X teren si/sau O constructi, situat in judetul BRASOV. mun. CODLEA si BRASOV,

comunele: HALCHIU, BOD, SANPETRU, HARMAN, PREJMER, sectorul
sau identificat prin ¥ Plan de ansamblu scara 1:25000

sc . et ap’
In sprijinul identificari imobilului anexez

cod postal .., slr bl

- planul cadastraltopografic actualizat 1a zi. precum si extrasul de carte funciara pentru informare

eliberate de OCPI #

- documentatie cuprinzand Memoriu de prezentare, Plan de ansamblu scara 1:25000
Suprafata terenului si/sau constructiel pentru care solicit certificatul de urbanism este de 5§ 5§50 000mp.

Data 15.10.2025

Se completeaza. dupa caz
Consiliutu judetean
Frimarnia Municipiwiul Bucurest
Primaria Sectorului al Mumicipialul Bueuresy
Primario Mumcipitlu
Primaria Orasulus
Primaria Comunai
S infroduce X 0 casela s se anuleaza
2 NyY corespunda

w face precizarea dupa caz

Semnatura®
BOGDAN VALENTIN PAUNESCU




o ROMANIA
B CONSILIUL JUDETEAN BRASOV

Arhitect Sef

Numar dosar: —24757_ Data dosarului; —-15.10.2025

Domnului PRIMAR¥* al comunei PREJMER

Avind in vedere cererea nr. —24757_djn __15.10.2025 pentru
eliberarea certificatului de urbanism si a autorizatiei de construire inaintaté de
CNIR SA PRIN CONSITRANS SRL IN CALITATE DE PROIECTANT
cu domiciliul® in

BUCURESTI SECTOR 1 STR.DINICU GOLESCU NR.38
, telefon/fax , e-mail

Pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in
JUD. BRASOV, COMUNA PREJMER
sau identificat prin(3
MEMORIU DE PREZENTARE,PLANSE

in scopul(®);

AUTOSTRADA BRASOV-BACAU (INCLUSIV RETELE DE UTILITATI)-CU
AMPLASAMENTUL PE TERITORIUL JUDETULUI BRASOV

in conformitate cu prevederile art. 4, alin (1) din Legea nr. 50 din 1991, privind
autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare,

va rugam sd ne comunicati AVIZUL dvs. in termen de 5 zile de la data inregistrérii
prezentei.

Anexam(3);

Extras CF, Plan de situatie, Totodata, va rugam sa ne comunicati retelele de
utilitati existente in zona (furnizori) si drumurile de acces.

Nota: Conform ordinului 1943/2001, art. 18, pct. 4, Avizul va fi emis in termen de 5 zile de la primirea solicitérii

utilizind formularul F3. Avizul va fi trimis prin fax la nr. 0268/472305. Originalul Avizului va fi transmis Consiliului
Judetean Bragov dupa achitarea eventualelor taxe legale de cétre beneficiar.

(1) Numele si prenumele solicitantului

(2) Adresa solicitantului

(3) Date de identificare a imobilului

(4) Scopul eliberarii certificatului de urbanism
*) Se completeaza dupa caz:

a) munucipiulul ..o
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Catre,
PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BRASOV

conducatorul autoritatii administraties publice emitente )

CERERE
pentru emiterea Certificatului de urbanism

15 OCT- 2029

17924

Subsemnatul’” CN.LR. S.A. (in calitate de Beneficiar), prin imputernicit CONSITRANS SRL (in
calitate de Proiectant), cu sediul in mun _BUCURESTI, sectorul 1, cod postal 010873, str Dinicu
Golescu. nr 38 telfax 021.210.89.06/021.210.79.66. e-mail office@consitrans.ro, CUI
RO36727850, Reg Com J2016014842408,

in conformitate cu prevedenle Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, solicit emiterea certificatului de urbanism, in scopul 7 ;
obtineri Autorizarii executarii lucrarilor de constructii “AUTOSTRADA BRASOV - BACAU" {inclusiv retele

de utilitati) - cu amplasamentul pe teritoriul judetului BRASOV.

X 1. Elaborarea documentatiel pentru autorizarea executarii
lucrarilor de constructii, in formitate cu prevederile art.3
alin.(1) din Lege, privind:

X 1.1. Lucrari de construire

1.2. Lucrari de desfiintare

[} @) lucrari de construire. reconstruire, consohdare.
modificare, exlindere. reabilitare, schimbare de destinatie sau de
reparare a constructilor de once fel, precum ai a instalatilor
alerente aceslora. cu exceplia ceior prevazule la art 12 din Legea
nr 50/1991.

[) b} lucran de construire. reconslruire, extindere
reparare. consolidare prolejare. reslaurare, conseivare. precum si
once alte lucran, indiferent de valoarea lor, care urmeaza sa fie
electuale la construclii  reprezentand monumente istonce stabilite
potrivit legi

c) luscrar de construire reconstruire
modificare, extindere. reparare. modernizare $i reabilitare privind
caile de comunicalie de orice fel. drumunile foreshere. lucranie de
arta retelele 51 dolanle tehnico-adibtare lucranle hidrolehnice
amenajanle de albil. lucrarile de imbunalatiri funciare.  lucrarile de
mstalaln de infrastructura lucrarle pentiu nol  capacitati de
producere. transport. distnibulie a energier lectrice si'sau termice
precum 51 de reabilitare si relehnologizare a celor existente,

0 d) wiprejmum si mobilier urban, amenajan de spatil
verzi, parcuri, pite si alte lucrar de amenajare a spatulor publice,

0O e) lucran de foraje si excavan necesare pentru
efecluarea studidlor geotehnice §1 a prospectiunilor geologice,
proiectarea s deschiderea exploatarilor de canere si balastere, a
sondelor de gaze si peltrol. precum si a altar exploatar de
suprafata sau subterane

O 0 lucran amenajan si consliucty cu caracler provizony,
necesare i vederea organizari executarii tucrarilor, in conditile
pravazute la art 7 alin (1) din Legea nr 5071991,

0 g) organizarea de tabere de conuri, casute sau rulote;

00 hy) lucran de construcyii cu caracter provizoriu, chiogcun,
tonele cabine spaln de expunere Situate pe caile si spatile
publice. corpuri si panouri de afisaj. firme si reclame. precum si
anexele gospodaresti ale ex- ploatafulor agricole siluate n
extravilan

O 1) cmitire - noi s1 extnden
£ 2. Operatiuni notariale privind circulatia imobiliara:

0 vanzan O cumparan. O concesianari

O cesionan, O dezmembran O parcelar,

Ocomasan O panaje. O succesium eic
{1 3. Adjudecarea prin licitatie a proiectarii lucrarilor publice
(denumire) '

[ 4. Cereri in justitie
[15. Alte scopuri prevazute de lege (definire)

pentru imobilul X teren si'sau O constructi. situat in judetul BRASOV. mun. CODLEA si BRASOV,

comunele: HALCHIU, BOD, SANPETRU, HARMAN, PREJMER, sectorul
" sau dentificat prin * Plan de ansamblu scara 1:25000

sc. . et ap
In sprijinul identificarii imobilului anexez .

cod postal str bl

- planul cadastraltopografic actualizat la zi. precum si extrasul de carte funciara pentru informare,

eliberate de QCPI #

- documentatie cuprinzand Memoriu de prezentare, Plan de ansamblu scara 1:25000
Suprafata terenului sifsau constructiel pentru care solicit certificatul de urbanism este de 5 550 000mp.

Data 15.10.2025

Se compleleaza. dupa caz
Consiliulul judetean
Frimaria Muncipiuiul Bucurash

Fiwmaria Sectorilui al Murvcipialu Bucurest
Prmana Mumcipiolu

Frimaria Orasulu

Primaria Comunsai

Seantroduce X 0 casely sise amuleaza

£ U corespunda

& lace precizaiea dupa car

Semnatura® i
BOGDAN VALENTIN PAUNESCU
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Catre,
PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BRASOV

[eenducatorul auleritatii adminisiratiei publice emitente )

CERERE
pentru emiterea Certificatului de urbanism

_ 15 0CT %629
17954

Subsemnatul” C.N.LR. S.A. (in calitate de Beneficiar), prin imputernicit CONSITRANS SRL (in
calitate de Proiectant), cu sediul in mun _BUCURESTI, sectorul 1, cod postal 010873, str. Dinicu
Golescu, nr. 38, telffax 021.210.89.06/021.210.79.66, e-mail office@consitrans.ro, CUI
RO36727850, Reg. Com. J20160148424086,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executaril lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, solicit emiterea certificatului de urbanism, in scopul * -
obtinerii Auterizarii executarii lucrarilor de constructii “AUTOSTRADA BRASOV - BACAU” (inclusiv retele

de utilitati) - cu amplasamentul pe teritoriul judetului BRASOV,

X 1. Elaborarea documentatiel pentru autorizarea executarli
lucrarilor de constructii, in conformitate cu prevederile art.3
alin.(1) din Lege, privind:

X 1.1, Lucrari de construire

1.2. Lucrari de desfiintare

] @) lucrari de construire, reconstruire, consolidare,
modificare, exlindere. reabilitare, schimbare de destinatie sau de
reparare a conslructilor de orice fel, precum ai a instalatiilor
alerente aceslora, cu exceplia celor prevazule la art 12 din Legea
nr.50/1991,

O b) lucrari de conslruire. reconslruire, extindere,
reparare. consolidare, protejare reslaurare, conservare, precum si
orice alte lucrari, indiferenl de valoarea lor. care urmeaza sa fie
efectuate la construclii reprezentand monumente istorice. slabilite
polrivit legii:

c) luerari de consliuire reconstruire,
modificare. extindere, reparare, modernizare si reabilitare privind
caile de comunicalie de orice fel, drumurile forestiere, lucrarile de
arta. retelele si  dotanle tehnico-edilitare, iucrarile hidrolehnice,
amenajarile de albil, lucrarile de imbunalatiri funciare.  lucrarile de
instalalii de mfrasiructura  lucrarite pentry nol capacitati de
producere. trangpor, distribulie a enorgici olectnce silsau termice
precum si de reabililare si retehnologizare a celor existente,

O d) imprejmuir sl mobilier wiban, amenajai de spatii
veizi, parcuri, piele si alle lucrari de amenajare a spatilor publice,

O e) lucrard de foraje si excavari necesare pentru
efecluarea studiilor geotehnice §i a prospectiunilor geologice,
prolectarea si deschiderea exploalarilor de cariere si balastiere, 2
sondelor de gaze si petrol. precum si a allor exploatari de
suprafala sau sublerane;

0 ) lucrari, amenajari si constructii cu caracler provizoriu,
necesare n vederea organizarii execularii lucrarilor, in conditiile
prevazule la ant. 7 alin.(1') din Legea nr.50/1891;

[ g) organizarea de tabere de corluri, casute sau rulote;

O h) lucrari de constructii cu caracter provizoriu, chiogcuri,
lonele, cabine, spalii de expunere situale pe caile si spatiile
publice. corpuri si panoun de afisaj, firme si reclame, precum si
anexele gospodaresti ale ex- ploatalilor agricole situate in
exlravilan;

0 i) cirmitire - nos si extinderi
01 2. Operatiuni notarlale privind circulatia imobillara:

Ovanzari, O cumparar. O concesionari

O cesionan, [ dezmembrari O parcelari,

O comasari. O partaje. O succesiuni el
0 3. Adjudecarea prin licitatie a proiectarii Jucrarilor publice
(denumire)
0 4. Cereri in justitie
01 5. Alte scopurt prevazute de lege (definire)

pentru imobilul X leren sifsau O construchi. situat in judetul BRASOV, mun. C_O__D_I:EA si BRASOV,

comunele: HALCHIU, BOD, SANPETRU, HARMAN, PREJMER, sectorul
.ap’ .. sau identificat prin  Plan de ansamblu scara 1:25000

SC. . et
In sprijinul identificarii imobilulul anexez :

cod pogtal sir bl

- planul cadastral/topografic actualizat la zi, precum si extrasul de carte funciara pentru informare,

eliberate de OCPI *,

- documentatie cuprinzand Memoriu de prezentare, Plan de ansamblu scara 1:25000
Suprafata terenului si/sau constructiel pentru care solicit certificatul de urhanism este de 5 550 000mp.

Data 15.10.2025

Se compleleaza dupa caz
Consilivlui judelean,

- Priinaria Mumicipivihin Bucuresh

-Promana Sectorulin— al Mumicipialn Bucueest
Primana Municipitla
Pomana Orasulu
Prunana Comunes

S2onbodues X0 caseld s 52 anileaza

e N corespunde

Gre face precizaiea dupa ciae

Semnatura®
BOGDAN VALENTIN PAUNESCU

IS._\ f




ROMANIA, Bucurestl, Str. Polona nr.86, sector 1, cod 010504

Tel +40 021 2108906. +40 021 2106060 * Fax +40 021 2107966 * www.consitrans.ro

Catre, Referinta d-voas!ra
CONSILIUL JUDETEAN BRASOV '

DIRECTIA URBANISM Cod scrisoare’

Bulevardul Eroitor 5. mun. Brasov 500007, jud. Bragov, Tel 0268 410 777, e-mail office@cjhiasov ro 92/72314/22 07 2024
Spre stiinta, Persoana contact
COMPANIA NATIONALA DE INVESTITII RUTIERE ing. Ciprian Toderascu
Str. Menuetului nr. 18, Sector 1. Bucuresti, Tel 0371660680, e-mail office@cnir.ro tel 0740173413

In atentia: Dlui Adrian loan VESTEA - Presedintele Consiliului Judetean Brasov
Diui ing Gabriet BUDESCU - Director General - C.NJ.R
Dlui ing. George STANICA ~ Manager de Proiect / Sef UIP 3 - C.N.I.R. CON PANG SAL
Dnei ing. Violeta BAJENARU - Responsabil principal de contract - CN.ILR 5 =72 18 0CT 2008
Dluiing. Laurentiu CAZAN ~ Responsabil secund de proiect - C.N.I R

—/ ,,9 Y

' sl |
Denumire Proiect: FINALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE "AUTOSTRADA BRASOV - BACAU”
Subiect: Clarificdri denumire proiect pentru emitere Certificat de Urbanism

Prin prezenta, revenim asupra Cererii nr. 12775 din 13.10.2025, intocmite de catre Consitrans,
in calitate de Proiectant imputernicit al Beneficiarului C.N.L.R., prin intermediul careia s-a solicitat
emiterea Certificatului de Urbanism pentru elaborarea proiectului FINALIZARE STUDIU DE
FEZABILITATE "AUTOSTRADA BRASOV - BACAU”,

Desi potrivit prevederilor contractuale, activitatile si serviciile ce vor fi realizate de catre Consitrans
au in vedere elaborarea Studiului de Fezabilitate pentru proiectul "Autostrada Brasov — Bacdu", precizam
ca scopul obtinerii Certificatului de Urbanism este Autorizarea executarii lucrdrilor de constructii.

Prin urmare, este important a se specifica faptul c& acesta poate fi folosit pentru emiterea
Autorizatiei de Conslruire, aceasta mentiune fiind imperios necesara pentru a putea trece la urmatoarea
etapa a lucrarii, Proiectul Tehnic, fara necesitatea obtineni unui nou Certificat de Urbanism si implicit
reluarea tuturor avizelor stabilite prin acesta.

Prin urmare, pentru evitarea eventualelor inconveniente, v transmitem Cererea rectificata, in
care este mentionata doar denumirea proiectului, anume "Autostrada Brasov - Bacau” (inclusiv retele

de utilitati), eliminand faza curenta a acestuia.

Director General Agdjunct
Dr. ing. Pelre E

SOCIETATE CU RASPUNDERE LIMITATA Reg Com J409475/1481 'Y e oy D
Cod unic RO 2629539 COD CAEN 7112 ‘,'.‘, AR S - Shins e
Conl ROZSCECEBOOOAORON1021 265, CEC BANK, Ag Camping vy W : 2 a

Capral social 200000 RON —



PROGRAMUL
TRANSPORT
d021 - 2027

Finantat de
Uniunea Europeani

Proiect co-finantat din fondul de coeziune, prin programul transport 2021 — 2027

AUTOSTRADA BRASOV - BACAU

Denumire Contract de servicii: nr.92/72314/22.07.2024
Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacdu

STUDIU DE FEZABILITATE

DOCUMENTATIE PENTRU OBTINEREA
CERTIFICATULUI DE URBANISM
JUDET BRASOV

Autonitate
Contractanta

COMPANIA NATIONALA DE INVESTITI RUTIERE

.,,.fl'"" i ' S.C. CONSITRANS S.R.L.
"o 1

consifrans

AUTOSTRADA BRASOV - BACAU



COMPANIA NATIONALA DE INVESTITII RUTIERE S.A.

Str. Menuetului nr. 1B, sector 1, Bucuresti, 013713
Tel: 0371.660.680; 0738.958.893 Email: office@cnir.ro

N SA

DIRECTIA INVESTITIH i LoV \GRgR |
UIP 3 OOy gl

IMPUTERNICIRE

Prin prezenta, Compania Natlonale de Investitii Rutiere - S.A, (C.N.LR.-8.A.), persoand juridica
roména cu sediul fn Bucuresti, Bulevardul Dinlicu Golescu nr. 38, sector 1, cod pogtal 010873, avand
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1. DATE GENERALE

Denumirea obiectivului de investitii: Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada

Bragov - Bacau

Faza de proiectare: Studiu de Fezabilitate

Proiectant: CONSITRANS S.R.L.

Ordonatorul principal de credite: MINISTERUL TRANSPORTURILOR

Beneficiarul investitiei: Compania Nationala de Investitii Rutiere

Sursa de finantare: Fonduri UE (Programul Operational Transport
2021 — 2027) si cofinantare de la Bugetul de
Stat

Amplasamentul: Judetele Brasov, Covasna si Bacau

2. SCOPUL PROIECTULUI

Scopul prezentului proiect il reprezinta finalizarea Studiului de Fezabilitate pentru Autostrada
Bragov - Bacau, cu o lungime de 174.6 km - conform Analizei Multicriteriale privind alegerea variantei
de traseu, in vederea realizarii conectdrii acesteia cu reteaua rutiera nationala asigurand
conectivitatea la refeaua principala de transport,

Elaborarea se va realiza in conformitate cu reglementarile tehnice, legislatia in vigoare (H.G.
907/2016) si a cerintelor din prezentul Caiet de sarcini, in vederea accesarii fondurilor externe
nerambursabile pentru proiectarea si executia lucrarilor.

2.1. Obiectivele Autostrazii Brasov - Bacau

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economica a retelei de transport din
Romania. Obiectivul operational specific este de a aduce mbunatatiri in ceea ce priveste viteza de
céalatorie intre Brasov si Bac&u, prin descongestionarea traficului pe rutele existente, imbunatatind
astfel si conectivitatea la nivel regional.

Realizarea Autostrazii Brasov - Bacdu va conduce la:

- asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de bazé si
la refeaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationalé;

- asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la reducerea
numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de célatorie;

- conectivitatea intre centre economice importante Brasov - Bacau;

- Imbunatatirea conditiilor pentru transportul de marfuri, precum si asigurarea spatiilor de
parcare si odihnd pentru participantii la trafic, asigurarea masurilor de sigurantd pentru
transportatori, conform cerintelor UE.

- realizarea unui drum, la standarde europene, cu asigurarea masurilor de sigurantd pentru
participantii la trafic, inclusiv prin dotarea drumului cu sisteme inteligente de transport - ITS.

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacdu
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3. SITUATIA EXISTENTA

Din analiza efectuatd in Master Planul General de Transport rezultd ca, mai putin de 3% din
reteaua nationala a Romaniei este la standard de autostrada si majoritatea drumurilor nationale
Europene si Principale au profilul de 1 cale de circulatie cu 2 benzi, cu circulatie in ambele sensuri
(1x1). Astfel, viteza medie inregistrata pe reteaua nationald este de cca 66 km/h, pentru deplaséri
inter-urbane.

Un aspect particular care trebuie luat in considerare este c& Romania are o problema
semnificativa in ceea ce priveste accidentele rutiere comparativ cu tarile Uniunii Europene, potrivit
rezultatelor incluse in MPGT. Relevant pentru acest lucru este ponderea mare a drumurilor cu o
singuré banda pe sensul de deplasare n reteaua nationald de drumuri (aproximativ 90%).

O retea de drumuri nationale trebuie s& cuprinda drumuri de Tnalta calitate, ce pot sa ofere
conditii de siguran{a pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza
principalele centre urbane si economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele
semnificative. Reteaua din Romania permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe drumuri
cu o singura banda pe sens de circulatie, limiteaza posibilitatile de depasire In conditii de siguranta si,
prin urmare, au un impact disproportionat asupra sigurantei si capacitatii de functionare.

Traseul actual principal ce realizeazd legatura intre Brasov si Bacéu este asigurat de drumul
national DN11, pe traseul Bragsov— Tg. Secuiesc — Oituz — Onesti — Bacau, cu o lungime de cca. 181
km.

DN 11 de la iesirea din Brasov pana in zona intersectiei cu DN 10 are céte 2 benzi pe sens
dupa care continud cu cate o banda pe sens pana la Bac&u (intersectia cu DN2).

intre Brasov si Bacdu, DN 11 strdbate urmatoarele localitati: Lunca Célnicului, Ozun,
Santionlunca, Moacsa, Cernat, Tg. Secuiesc, Lunga, Lemnia, Brefcu, Oituz, Poiana Sérata, Harja,
Bogdanesti, Filipesti, Onesti, Bratila, Helegiu, Balaneasa, Livezi, Sanduleni, Dealu Mare.

Intre municipiul Bragov si municipiul Bacau, 43.5% din lungimea DN11 se desfasoara in
intravilanul localitatilor.

4. Geologia, geomorfologia, clima, hidrologia, seismicitatea

41. Brasov

4.1.1. Geologia si morfologia regiunii

Din punct de vedere geomorfologic zona traseului este incadratd din punct geologic in
Depresiunea Barsei (cunoscutd sub denumirea geografica drept Depresiunea Brasov), care este
dezvoltata in zona de maxima curbura a Carpatilor.

Aceasta depresiune apare ca un areal cu neta discontinuitate. Peisajul s&u este marcat de un
‘ses” puternic umectat in care meandreaza Oltul si afluentii s&i, de trepte piemontane si terase
marginale. Contactul fatd de zonele montane se realizeaza prin cuverturi piemontane (ele atests
raporturile dintre unitati distincte) si prin culoare de vale (Olt, Barsa, Timis, Tarlung, etc) a c&ror
modelare trebuie explicate in functie de prezenta arealului depresionar care a activat puternic
eroziunea.

In zona traseului se vor intalni mai multe tipuri de soluri si anume:

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacau
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- soluri brune eumezobazice — treimea sudica a Tarii Barsei,

- soluri cernoziomuri levigate rendzinice — treimea mijlocie a Tarii Barsei;

- soluri cernoziomuri rendzinice — treimea mijlocie aTarii Barsei;

- soluri cernoziomuri argilice — pe terasa pleistocena a Oltului de |a Feldioara;
- soluri levigate.

4.1.2. Hidrologia si hidrografia regiunii

Depresiunea Brasovului corespunde zonei cu cele mai puternice zone de convergenta
hidrografica. Oltul are o luncé larg dezvoltatd, ce patrunde pe afluenti sub forma unor golfuri in zona
montana (R&aul Negru, Téarlung, Timis, Barsa), unde fenomenul caracteristic il constituie mutatiile de
albii ca rezultat al cumularii debitelor solide si al afluxului periodic de ape.

La contactul cu piemonturile si terasele apar areale de mustire a apelor, care desemneaza o
limita neta intre subunititi geomorfologice, cu implicatii directe in procesele pedogenetice si in
compozitia covorului vegetal.

in cadrul Depresiunii Brasovului se pot consemna confluente paralele: Barsa, Ghimbasel,
Homorod, Vulcanita, confluente difuze, rezultat al infiltratiei apei in propriile-i conuri de dejectie, ca
cele dintre Sacele si Bod, precum si arealele de concentrare a surselor acvatice, cum sunt cele din
Depresiunea Targu Secuiesc, sau confluentele in serie de pe afluenti Tarlung, Raul Negru.
Cumularea unor debite mari este semnificativd pentru resursele acvatice ale acestei zone de
convergenta hidrografica.

Zonele aflate la est si nord de Brasov sunt caracterizate prin prezenta apelor freatice aflate la
adancimi de cca. 8-10 m fata de suprafata terenului. In vestul orasului, respectiv zona Stupini, nivelul
hidrostatic a fost raportat la cca. 2-3 m de suprafata terenului.

In urma miscarilor tectonice care au avut loc Tn zon4, atat falia Covasna cét si falia Zizin, sunt
insotite de izvoare minerale bicarbonatate. Pe prelungirea unor falii din sistemul Brefcu se situeaza
izvoarele Casin, Nemira si Slanic. In marginea sesului mijlociu al Ciucului, apar izvoare bicarbonatate,
Insotite de travertine si geiserit.

4,1.3. Conditii climatologice ale regiunii
Climat

Din punct de vedere al climei, zona studiatd se incadreaza in climatul ariillor depresionare.
Pregnante in zona sunt efectele inversiunilor termice care diferd ca duratd, intensitate si frecventa. De
exemplu, n ianuarie 1942, la Bod, temperatura medie a fost de 12°C, la Brasov de -10°C, iar la Omu
de -25°C. Mai detasate sunt insa valorile minime absolute: in zona inaltd s-au Inregistrat -27.8°C, iar
in depresiune -38.5°C.

Explicatia acestei situatii rezida in predominarea maximelor barice, ce canalizeaza mase de
aer rece continental din nord — est, care stagneaza in functie de configuratia reliefului, in depresiune.
La aceasta se adauga si influenta stratului de za&padd care contribuie la scéderea vizibila a
temperaturii. Inversiunile termice au frecventa cea mai mare iarna (11.8 zile in ianuarie), iar primévara
si vara sunt foarte reduse, ceea ce influenteaza pretabilitatea terenurilor la diferite culturl.

De asemenea, In compartimentul depresionar Targu Secuiesc numarul inversiunilor termice
este mai ridicat datoritd contrastelor termice mai mari, ele fiind conditionate de maximele barice din
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nord, nord-est si est. in Depresiunea Barsei propriu-zise contrastele sunt diminuate de influenta
maselor de aer din vest si nord-vest,

Un fenomen cu mare frecventa Tn depresiune, caracteristic inversiunilor termice, este ceata
care apare cu precadere In timpul primaverii si toamnei.

Precipitatii

Precipitatiile atmosferice au variatii importante in functie de anotimp. Cele mai reduse cantitati
de precipitatii cad in anotimpul de iarna, in special in luna februarie, cand se pot inregistra valori in jur
de 20-30 mm.

In luna iunie cade cea mai mare cantitate de precipitatii din cursul anului, depasind 110-120
mm pe intreg teritoriul judetului, cand se inregistreaza maximul pluviometric anual.

Principalii parametri climatologici in perimetrul analizat sunt urmatorii:

- Temperatura medie anuala; 4-6°C;

- Temperatura medie a lunii ianuarie: -30-40°C;

- Temperatura medie a lunii iulie: 16-18°C;

- Nebulozitatea ~ numarul mediu anual cu cer acoperit: 80 de zile;

- Nebulozitatea — numarul mediu anul de zile cu cer senin: 140 de zile;
- Nebulozitatea medie anuala: intre 6-7/10;

- Precipitatii medii anuale: 700 mm:;

- Precipitatii minime absolute (1896): peste 600 mm;

- Precipitatii maxime absolute (1897): peste 900 mm:

- Durata medie a stratului de zapada: 61 de zile.

Vanturi

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 "Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, valoarea
de referinta a presiunii dinamice a vantului este gb=0.6 kPa (IMR = 50 ani).

Din punct de vedere al regimului vanturilor, la nivelul judetului Brasov vanturile dominante sunt
cele din sectorul vestic (NV, V, E). Brizele de munte si de vale au o frecventa apreciabila in cuprinsul
judetului Brasov in perioadele cu vreme senina.

Adancime de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: "Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei”, zona studiata are adancimi de inghet cuprinse intre 100 — 110 cm.

Prima zi de inghet apare intre 1 si 21 octombrie, iar ultima zi de inghet se inregistreaza dupa 1
mai. Numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este intre 70 — 100 zile/an. Grosimea medie anuala
a stratului de zapada pe sol este de peste 60 cm.

In conformitate cu STAS 1709/1-90: "Adancimea de inghet in complexul rutier’, zona studiata
apartine tipului climatic |1, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im = >20°C x zile.

Zapada

In conformitate cu CR 1-1-3/2012: ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 2.0 kN/m2.

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacau
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4.2, Covasna

4.2.1. Geologia si morfologia regiunii

Din punct de vedere geologic, pe teritoriul judetului Covasna traseul traverseaza pe directia NE,
depresiunea Brasov si zona muntilor Nemira.

Unitatile montane formate din muntii Baraolt, Bodoc, Nemira, Vrancei si Cl&bucetele intorsurii,
prezintd o structura geologica relativ uniforma ce apartine de Zona Flisului Carpatic, alcatuitd din
gresii, marne, conglomerate, calcare, sisturi argiloase de varsta paleogena si cretacica.

Unitatile montane formate din muntji Baraolt, Bodoc, Nemira, Vrancei si Clabucetele Intorsurii,
prezinta o structurd geologica relativ uniforma ce apartine de Zona Flisului Carpatic, alcatuitad din
gresii, marne, conglomerate, calcare, sisturi argiloase de varsta paleogena si cretacica.

Aria depresiunilor si culoarelor de origine tectonica apartine de marea unitate geomorfologica a
Depresiunii Brasov. Aceasta are ca subunitati depresiunile Baraolt, Sf. Gheorghe si Targu Secuiesc.

Depresiunea Targu Secuiesc denumita si depresiunea Bretcu se intinde pe o suprafata de circ
a
600 km2, aceasta fiind fragmentati asimetric de Raul Negru si afluentii sai. In aceastad zona se
remarca relieful de dune de la Reci, situat pe terasa joasa a Raului Negru.

Zona depresionard se caracterizeaza prin  depozite aluvionare cuaternare
(Holocen _ Pleistocen) coluvio-proluviale alcatuite dintr-o alternanta de pietrisuri cu nisipuri argiloase
fine si straturi de carbine peste care se dispun nisipuri si pietrisuri de natura fluvio torentiala.

4.2.2. Hidrologia si hidrografia regiunii

Raul Negru strébate jumatatea estica a judetului Covasna pe o lungime de circa 97 de km,
avand in zona montana pante pronuntate care se reduc treptat in depresiunea Tg. Secuiesc.

Acviferele freatice sunt cantonate in materiale detritice de varsta vraconian — cenomaniana si
pliocen - pleistocen, caracterizate prin grosimi mari si un debit specific de 0.2-5.0 I/s.

4.2.3. Conditii climatologice ale regiunii

Clima

Teritoriului judetului Covasna apartine in proportie de 40% sectorului de clima continental
moderata si in proportie de 60% sectorului cu clima de munte.

In tinutul cu clima de dealuri sunt veri calde si relativ bogate in precipitatii si ierni friguroase,
punctate de viscole foarte rare. '

In sectorul cu clima de munte, verile sunt racoroase si bogate in precipitatii, iernile foarte reci cu
viscole frecvente si cu strat de zapada gros si stabili o perioada indelungata.

Precipitatii

Precipitatiile atmosferice au variatii importante in functie de anotimp. Cele mai reduse cantitati
de precipitatii cad in anotimpul de iarna, in special in luna februarie, cand se pot inregistra valori in
intervalul 13-40 mm (depresiune/munte).

In luna iunie cade cea mai mare cantitate de precipitatii din cursul anului, incadrandu-se in
intervalul 82.2-150 mm (depresiune/munte), cand se inregistreaza maximul pluviometric anual.

Principalii parametri climatologici in perimetrul analizat sunt urmatorii:
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- Nebulozitatea medie anuala: intre 6-7/10;
Precipitatii medii anuale: 600 — 1000 mm;
- Durata medie a stratului de zapada: 70 - 100 de zile.

Vanturi

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, valoarea
de referinta a presiunii dinamice a vantului este qb=0.7 kPa (IMR = 50 ani),

Din punct de vedere al regimului vanturilor, la nivelul judetului Covasna vanturile dominante sunt
cele din sectorul vestic (NE, N, NV).

Adancime de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: "Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei”, zona studiata are adancimi de inghet cuprinse intre 100 —~ 110 cm.

Prima zi de inghet apare inainte de 1 octombrie, iar ultima zi de inghet se inregistreaza dupa 1
mai. Numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este intre 70 — 100 zile/an. Grosimea medie anuala
a stratului de zapada pe sol este intre 60-100 cm.

In conformitate cu STAS 1709/1-90; “Adancimea de inghet in complexul rutier”, zona studiata
apartine tipului climatic Il, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im = >20°C x zile.

Zapada
In conformitate cu CR 1-1-3/2012: ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”,
valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 2.0 kN/m2.

4,3. Bacau

4.3.1. Geologla sl morfologia regiunii

Peisajul geomorfologic din judetul Bacau este alcatuit din culmi montane, dealuri subcarpatice
si podisuri ce se succed in trepte de la V la E. Valea Siretului imparte regiunea colinara in unitati cu
caracteristici geografice distincte: Subcarpatii in V si Podisul Moldovei in E.

Regiunea montana reprezinta circa 34% din suprafata judetului si cuprinde culmi si depresiuni,
Traseul propus traverseaza Muntii Nemira care sunt alcatuiti dintr-o culme principala ce depasese
1600m. Contactele petrografice sunt subliniate prin abrupturi, varfuri si sei. Pe vai apar chei si bazinete
pe Oituz, Uz, Poiana Sarata, Poiana Uzului si Valea Uzului.

Subcarpatii ocupa circa 28% din suprafata judetului si sunt formati dintr-un uluc depresionar la
contactul cu muntele si un aliniament de dealuri in partea de E, ce apartin Subcarpatilor Tazlaului si
Vrancei. Ulucul depresionar este alcatuit in principal din 2 unitati depresionare Tazlau si Casin.

Traseul mai traverseaza culmea Pietricica cu versanti puternic inclinati si inaltimi mari pe
conglomerate.

Din punct de vedere geologic de la V la E se succed unitatea flisului carpatic, zona neogena
subcarpatica si Platforma Moldoveneasca. Flisul carpatic este alcatuit predominant din formatiuni
cretacice si paleogene dispuse in panze care se desfasoara de la V la E. Petrografic abunda
faciesurile grezoase, grezo sistoase, sistos calcaroase.
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4.3.2. Hidrologia si hidrografia regiunii

Raul Siret care strabate judetul de la N la S constituie colectorul principal al retelei hidrografice,
afluentii sai principali sunt Trotus si Bistrita.

Trotusul cu izvorul in culmea Paltinis are o lungime totala de 158 km, din care 125 km in judetul
Bacau. Acesta strabate zona depresionara subcarpatica Tazlau-Onesti si exista o importanta arie de
confluent a Tazlaului, cu Oituzul si Casinul.

Regimul de alimentare se modifica treptat din regiunea montana (ploi, zapezi si subteran), catre
regiunea colinara joasa (predominant din ploi si zapezi) ceea ce se rasfrange in regimul scurgerii.

4.3.3. Conditii climatologice ale regiunii

Clima

Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonala, municipiul Bacau se afla intr-o regiune cu
climat continental, cu etaj topoclimatic colinar. Acest climat se caracterizeaza prin ierni reci si veri
calduroase.

Precipitatii
Precipitatiile atmosferice au variatii importante in functie de anotimp. Cele mai reduse cantitati
de precipitatii cad in anotimpul de iarna, in special in luna februarie, cand se pot inregistra valori in
intervalul 30-60 mm.

In luna iunie cade cea mai mare cantitate de precipitatii din cursul anului depasind 60-100 mm
pe intreg teritoriului judetului, cand se inregistreaza maximul pluviometric anual.

Principalii parametri climatologici in perimetrul analizat sunt urmatorii:

- Nebulozitatea medie anuala: intre 6-7/10;
- Precipitatii medil anuale: 550 — 1000 mm;
- Durata medie a stratului de zapada: 30 - 60 de zile.

Vanturi

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, valoarea
de referinta a presiunii dinamice a vantului este gb=0.6 kPa (IMR = 50 ani).

Directiile predominante ale vanturilor sunt cele dinspre nord-vest si nord, prcum si cele dinspre
est si sud-est, vanturile dinspre est sunt uscate si calde vara si foarte reci iarna (crivatul).

Adancime de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei”, zona studiata are adancimi de inghet cuprinse intre 90 - 110 cm.

Prima zi de inghet apare inainte de 1 octombrie, iar ultima zi de inghet se inregistreaza dupa 1
mai. Numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este intre 30-70 zile/an. Grosimea medie anuala a
stratului de zapada pe sol este de peste 60 cm.

In conformitate cu STAS 1709/1-90: “Adancimea de inghet in complexul rutier”, zona studiata
apartine tipului climatic Il, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im =0..20 >20°C x zile.

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacau



PROGRAMUL
TRANSPORT

Finan(at de
Uniunea Eurapeania

Proiect co-finantat din fondul de coeziune, prin programul transport 2021 — 2027

Zapada
In conformitate cu CR 1-1-3/2012: ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 2.0 = 2.5 kN/m2.

5. Descrierea lucrarilor proiectate

6.1. Traseul in plan

Autostrada Brasov — Bacau traverseaza 3 judete si anume:

- km 0 — km 37 - judetul Brasov; UAT Codlea, Halchiu, Brasov, Bod, Sanpetru, Harman,
Prejmer;

- km 37 — km 108 - judetul Covasna; UAT Dobarlau, Chichis, Sfantu Gheorghe, Ozun,
Ghidfalau, Reci, Moacsa, Borosneu Mare, Dalnic, Catalina, Targu Secuiesc, Turia,
Sanzieni, Mereni, Lemnia, Bretcu

- km 108 - km 174 — judetul Bacau; UAT Oituz, Pargaresti, Bogdanesti, Targu Trotus,
Barsanesti, Onesti, Helegiu, Gura Vaii, Parava, Orbeni.

Traseul Autostrazii Brasov - Bacau incepe de la intersectia cu autostrada Brasov-Fagaras (A3)
unde este amenajat un nod rutier care sa asigure relatiile de trafic intre cele 2 autostrazi.

Autostrada Brasov-Bacau (A13) se intersecteaza denivelat cu autostrada Brasov-Fagaras,
relatiile de trafic intre cele doua autostrazi facandu-se prin intermediul unui nod rutier proiectat la viteza
de 80 km/h pentru bretele principale si 40 bretele secundare.

Conexiunea Autostrazii Brasov - Bacau cu DN1 la nord de orasul Codlea se realizeaza prin
drum de legatura infre nod rutier A3 si intersectie giratorie amplasata pe drumul national. Drumul de
legatura traverseaza printr-un pasaj denivelat calea ferata Ghimbav-Fagaras.

In continuare traseul se indreapta spre est cu traversarea DJ112A si a raului Vulcanita in zona
km 0+200, paraului Crepes in zona km 2+200, raul Barsa si DN13 in zona km 7, unde este amplasat
si nodul rutier in zona localitatii Colonia Bod.

Se traverseaza calea ferata Brasov _ Feldioara si paraul Ghimbasel in zona km 9-10 si apoi
drumurile judetene DJ103 si DJ112A la km 12 respectiv km 13,

Se realizeaza nod rutier pentru legatura cu DJ103 in zona localitati Sanpetru, km 10,
traverseaza o zona libera de constructii dupa care se inscrie intre depozitul de cenusa si padure,
traverseaza DJ113 si subtraverseaza prin tunel zona rezervatiei naturale Dealul Cetatii — Lempes
RONPAQ268 dupa care traseul este amplasat intre localitatile Sanpetru si Harman, traverseaza DN
11 si calea ferata la km 17 urmand sa schimbe directia catre nord-est, zona in care traseul se
desfasoara in lungul localitatilor Prejmer, Stupinii Prejmer si drumul national DN10. La km 24 se va
amenaja nod rutier cu DN10. Pentru a schimba directia catre nord traseul se inscrie intre localitatea
Stupinii Prejmer si raul Tarlung, traverseaza DN10, la limita judetelor Brasov/Covasna traseul este pe
directia nord-vest pentru a ocoli localitatatea Chichis, zona in care traverseaza raul Negru, calea
ferata, DN11 si DN12, urmand directia nord pentru a ajunge in zona localitatii Sfantu Gheorghe km 45
unde se realizeaza nod rutier cu Centura Sfantu Gheorghe (DN12F) si drum de legatura cu DJ112 si
Drum ocolitor Sfantu Gheorghe.
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Intre km 45-54 traseul are orientare spre nord-est desfasurandu-se in paralel cu DN11 pe la
vestul localitatii Sintionlunca si traverseaza DN13E la km 53.

De la km 54 |la km 63 traseul autostrazii are o orientare catre Est. Este traversat DN11 la care
se amenajeaza un nod rutier. Nu sunt intersectate arii protejate.

De la km 63 traseul are o orientare nord-est, ce traverseaza in zona km 57 ROSCI0374-Raul
Negru nefiind afectate specii protejate. In continuare se traverseaza DJ 121F la est de localitatea
Marcusa.

La km 79 traseul autostrazii intersecteaza drumul national DN11 realizand o legatura cu orasul
Targu Secuiesc printr-un nod rutier. De la intersectia cu DN 11 traseul ocoleste pe la nord orasul Tg.
Secuiesc si sunt traversate DN11C, DN11B, calea ferata Tg. Secuiesc - Bretcu, paraul Casin, paraul
Estelnic si din nou calea ferata Tg. Secuiesc — Bretcu si DJ 114.

In zona km 96 intersectam ROSCI0374-Raul Negru si arealul potential de distributie a speciei
bombina variegate pe o lungime de cca. 25 m. Pentru a nu fi afectata zona protejata, in proiect a fost
prevazut un pod cu 3 deschideri, deschiderea centrala fiind de 40 m pentru a travesa situl fara sa-|
afecteze.

De la km 100 traseul continua pe partea stanga a DN11 (sens Brasov-Bacau) cu orientare
nord-est, traverseaza o serie de vai si drumuri de exploatare si se inscrie pe la nordul localitatilor
Poiana Sarata, Harja si Ferastrau Oituz. La km 120 este prevazut un nod rutier cu legatura la DN11.

Pe aceasta zona, datorita formelor de relief strabatute, autostrada va fi realizata dintr-o
succesiune de poduri/viaducte, terasamente (lucrari de ramblee, deblee) si tuneluri de diferite lungimi.

Pe sectorul km 100-133 traversam ROSCI0130 pe o lungime de cca. 4.9 km din care 3.4 km
tunel.

De la km 133 autostrada se inscrie pe la nordul localitatilor Oituz si Bogdanesti si se indreapta
spre nord traversand raul Trotus, DN 12A si calea ferata Onesti- Tg. Ocna, ocolind pe la nord RONPA
0143 Dealul Perchiu. In zona km 147 se intersecteaza cu DN11.

De la km 151 traseul se continua spre est pe la nordul localitatilor Slobozia, Gura Vaii,
Dumbrava si pe la sudul localitatiior Radoaia si Parava, conectandu-se la A7 in zona localitatii
Racaciuni.

Acest sector traverseaza raul Tazlau, barajul Belci, DJ119, DN2 si magistrala CF Bucuresti-
lasi.

Pe zona Oituz-Racaciuni, datorita formelor de relief strabatute, autostrada va fi realizata dintr-
o succesiune de podurilviaducte, terasamente (lucrari de ramblee, deblee) si tuneluri de diferite
lungimi.

Nu sunt afectate specii protejate.

Analiza variantei de traseu din punct de vedere al interactiunii cu ariile naturale protejate a fost
facuta in baza informatiilor primite de la Agentia Nationala pentru Arii Protejate si/sau de la Agentiile
pentru Protectia Mediului.

In coridorul analizat pentru variantele de traseu ale autostrazii sunt 3 arii naturale de interes
national: Dealul Vitelului (RONPA0882), Nemira (RONPA0859) si Dealul Perchiu (RONPA0143).

5.2. Elementele geometrice ale proiectarii drumului in plan

in conformitate cu normativul de proiectare PD162-2002 se specifica faptul ca exista trei viteze
de baza pentru autostrazi, asa cum se prevede in Ordinul nr. 1296/2017 al Ministerului Transporturilor:
- In regiunile de caAmpie 140 km/h;
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- In regiunile de deal 120 km/h;
- In regiunile de munte 100 km/h.

Elementele geometrice ale Autostrazii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv viteza
de baza.

Drept urmare, geometria fraseului ar trebui s& furnizeze sigurantad si confort pentru orice
vehicul care circula pe autostrada, in special pe sectoarele aflate In curbd. Amenajarea curbelor
respecta prevederile Normativului PD 162-2002. Raza minima a curbelor va depinde de viteza de
proiectare si de panta transversala maxima; in acest caz, daca tinem cont de viteza de proiectare de
140 km/h si de panta transversala de 5%, raza minima va fi de 1376 de metri. Se recomanda ca pentru
razele curbelor circulare pe poduri, pasaje, viaducte, deverul maxim sa nu depaseasca 5%.

Pentru Autostrada Brasov — Bacau, viteza de proiectare este de 140 km/h pentru sectorul de
la km 0 —km 100 si 120 km/h pentru restul traseului. Nodurile rutiere de tip B au viteza de proiectare
de 40-60 km/h, iar pentru nodurile rutiere ce fac legatura cu A3 la km 0, respectiv A7 la km 174, viteza
de proiectare va fi de 80 km/h.

5.3. Traseul in profil longitudinal

Linia rogie a Autostrazii este, in general, plasata Tntr-un rambleu mic, deoarece sectiunea
longitudinala trebuie sa fie adaptatd la caracteristicile generale ale terenului. Inéltimea minima a
terasamentului este de 1.50 m, aceasta fiind o solutie constructivé pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale si evacuarea apelor subterane (in special in zonele cu teren plat).

Conform PD 162-2002, declivitatea maxima pentru autostrada este de 4%, pentru viteza de
proiectare de 140 km/h, respectiv 5% pentru viteza de proiectare de 120 km/h. Declivitatea minima
trebuie sa fie mai mare de 0.3%, pentru reducerea riscului de acvaplanare. Mai mult decat atit, se
recomanda ca declivilalea maxima sa nu depaseasca 4%, pentru a se evita reducerea semnificativa
a vitezei vehiculelor grele.

Pasul de proiectare minim utilizat este de 450m.

Raza minima pentru curbele verticale trebuie sa fie conforme cu normativul PD 162-2002.
Pentru viteza de 140 km/h valoarea razei minime concave este de 6000 m, iar cea aferenta raza
minime convexe este de 18000 m. Pentru viteza de 120 km/h valoarea razei minime concave este de
4200 m, iar cea aferentd raza minime convexe este de 10000 m. Acest set minim de valori a fost
utilizat pentru amenajarea in profil longitudinal pe sectiunile de autostrada ce nu contin curbe in plan
ce necesitd amenajare (convertire / suprainaltare), deoarece pe aceste din urma sectoare de
autostrada (curbe amenajate) s-au prevazut elemente geometrice pentru asigurarea confortului optic,
in conformitate cu prevederile Tabelului nr. 9 din cadrul PD 162/2002, Cap. VI.

Linia rosie a fost proiectata astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de drumuri
judetene, locale, agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la inceputul traseului si
pana la sfarsitul lui, linia rosie prezintd o succesiune de racordari verticale convexe si concave.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% si 5%.

Regulile privind proiectarea complexa in spatiu a traseului sunt in concordanta cu cerintele
normativului PD 162-2002.
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5.4. Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pentru doua benzi pentru fiecare directie de deplasare, limitate
de o banda de stationare in caz de urgenta, pe partea dreapta. Latimea totala a platformei Autostrazii
este de 26 m. Principalele caracteristici ale profilului transversal tip sunt urmatoarele:

- Platforma - 26.00 m;

- partea carosabila (2 cai unidirectionale) — 2 cai x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

- zona mediana - 3.00 m;

- benzi de ghidare — 4 x 0.50 m;

- banda de stationare in caz de urgentd =2 x 2.50 m;

- acostament - 2 x 0.5m;

Pentru amplasarea parapetelor marginale de protectie, platforma se largeste cu 1,70 m, pe fiecare
din cele doua parii laterale.

Dimensiunile proiectate ale autostrazii, in zona benzilor suplimentare de accelerare/ decelerare,
sunt urmatoarele:

- Platforma - 28.00 m;

- partea carosabila (2 cai unidirectionale) — 2 cai x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

- zona mediana - 3.00 m;

- benzi de ghidare - 2 x 0.50 m;

- benzi de Incadrare - 2 x 0.50 m,

- banda de accelerare/decelerare — 2 x 3.50 m;

- acostament -2 x 0.5m;

Pentru amplasarea parapetelor marginale de protectie, platforma se largeste cu 1,70 m, pe fiecare
din cele doua parti laterale.

Partea carosabild este alcatuitd din doua benzi de circulatie pe sens, iar latimea unei benzi de
circulatie este de 3.75 m. Adiacent celor doua benzi de circulatie, s-a prevazut o banda de stationare
in caz de urgenta cu latimea de 2.50 m. Panta transversala (deverul) in aliniament este de 2.50%, iar
la nivelul patului drumului panta este de 4.00%. Intre benzile de circulatie si banda de stationare in
caz de urgenta sunt amplasate, pe ambele céi de circulatie, benzi de ghidaj cu latimea de 0.50 m,
fiecare. Acestea se afla in afara latimii benzilor de circulatie, avand acelasi dever si aceeasi structura
rutiera ca si autostrada.

Latimea benzii de stationare in caz de urgenta este de 2.50m, iar functia sa principala este aceea
de a permite vehiculelor avariate, sau conducatorilor auto aflati in dificultate, sa opreascé in afara
benzilor de circulatie. Pentru vehiculele aflate in conditi normale de functionare, sau ai céror
conducatori nu se afla intr-o situatie de dificultate, nu este permisa oprirea, sau parcarea pe aceste
benzi. Structura rutiera si deverul benzilor de stationare in caz de urgenta sunt similare cu cele ale
partii carosabile. Acostamentul are 0.50 m latime si este cuprins intre marginile benzilor de stationare
in caz de urgenta si lisele parapetelor.

Zona mediana are |atimea de 3.00 m, avand dispuse, pe ambele margini, parapete de protectie
ce au rolul de a preveni trecerea vehiculelor pe sensul opus deplasérii. Toatd zona mediané va fi
impermeabilizata, iar pe sectoarele de autostradd ce prezintd, in plan, curbe amenajate, s-au
prevazut, pe aceeasi zond mediana, rigole de colectare si evacuare a apelor pluviale provenite de pe
semiplatforma autostrazii dispusa catre exteriorul curbei in plan. Apa colectatd in aceste rigole
mediane va fi evacuata in lateral, pe taluzul autostrazii, sau descarcata intr-o retea de canalizare
longitudinala a autostrazii, in conditiile existentei unor zone de debleu.
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Pe ambele parti ale platformei autostrazii s-au prevazut rigole de acostament, in functie de
amenajarea in spatiu a curbelor, pentru colectarea si evacuarea, prin intermediul casiurilor pe taluz, a
apelor pluviale provenite de pe partea carosabila.

5.5. Colectarea si evacuarea apelor pluviale

5.5.1. Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza In sanfuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu
sau la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea
acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si, prin
intermediul casiurilor de pe taluze, apele sunt descarcate in santurile de la nivelul terenului. Aceste
rigole au si rol de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, Tn lungul santului, se prevad
difuzoare de preintimpinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinind seama de capécitatile de scurgere a debitelor apelor
meteorice precum si caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, pe baza calculului hidraulic al
rigolelor de acostament, au fost stabilite frecventele de descarcare ale acestora, prin intermediul
casiurilor pe taluz. La rambleele inalte, data fiind capacitatea mult mai mare de colectare si evacuare
a apelor pluviale a rigolei de pe berma, aceasta s-a prevazut a fi descarcata la fiecare patru casiuri
situate pe taluzul superior.

Din punctul de vedere al protectiei solului si al vegetatiei, toate apele pluviale de pe platforma
autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de decantarea grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainéltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona
mediana printr-o rigola triunghiulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacuarea apei din zona mediana
se va face din 50m in 50m prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare
transversala, prin rambleul drumului, Tn sant, printr-o descarcare pe taluz.

in zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o
amenaijare speciala din beton pentru protectia impotriva infiltratiilor de apa si pentru a diminua riscul
de ravinare.

5.5.2. Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
Autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru
preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi
descarcate in emisari. Ansamblul de colectare dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu
functiuni multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul
de colectare se amesteca cu apele provenite de pe platforma Autostrazii si care se presupun a fi
contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau contaminari accidentale prin
scurgeri de produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

5.5.3. Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma Autostrazii fiind
integral impermeabilizata.
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Infiltratiile in corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatérii, prin degradarea
suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de
intretinere a drumului. De asemenea, infiltratii minore pot aparea din apele pluviale care se scurg pe
suprafetele taluzurilor.

Apele de infiltratie in corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior, prin intermediul stratului
inferior de fundatie din material granular, prevazut in cadrul structurii rutiere.

Acest strat are suprafata superioara inclinatd catre exterior, cu aceeasi pantad ca si partea
carosabild; suprafata inferioara are, de reguld, o inclinare cétre exterior de minim 4.0 %, tocmai pentru
a se asigura o evacuare rapida a apei. La baza acestui strat granular se afla stratul de forma

5.5.4. Podete

Podetele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de santuri, rigole si casiuri, in
scopul deversarii acestora in emisari. Podetele prevazute pe Autostrada Brasov - Bacdu se vor
executa din elemente prefabricate din beton si beton turnat monolit. Executia podetelor consta in
lucrari de sapaturi, cofrare, armare, turnare beton, sau montare elemente prefabricate cu macaraua,
lucréri de umpluturi, ete.

5.6. Drumul de intretinere

A fost prevazut un drum de intretinere pe ambele parti, stinga — dreapta, ale Autostrazii si pe
toatd lungimea acesteia. Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,00m,
adiacent santului de la piciorul taluzului, cu o structura rutiera alcatuitd din 15 cm piatra sparta si 10
cm balast. Ca si considerente generale, s-a urmdrit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul
Autostrazii, si legatura lui cu alte cai de comunicatii adiacente, locale, astfel incit accesul la zona de
intretinere s& nu fie obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere, unde s-a urmarit accesabilitatea
drumului Tn interiorul buclelor si la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu
o alta cale de comunicatie s-au prevazut platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata
de constrangerile morfologice, de mediu, etc.

5.7. Imprejmuire (gard protectie)

Autostrada va fi prevazuta pe intreaga lungime cu garduri de protectie, amplasate pe ambele
parti ale acesteia. Pentru ca eficacitatea imprejmuirii sa fie maxima, ea trebuie sa& indeplineascé
urmatoarele criterii:

- impletitura (plasa) gardului trebuie s aiba ochiuri cu dimensiuni care sa nu permita trecerea
animalelor;

- inaltimea imprejmuirii trebuie sa fie aleasa astfel incit animalele sa nu o poata depasi (in zonele
impéadurite H = 2,60 m, in zonele neimpadurite H = 1,50 m),

- imprejmuirea trebuie sa fie continua.

6.8. Lucrari poduri si pasaje

Continuitatea autostrazii la intersectia cu alte cai de comunicatie (drumuri nationale, drumuri
judetene, drumuri locale, cai ferate simple, duble sau triaje) precum si la traversarea unor ape (lacuri,
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rauri sau parauri) sau vai, se asigura prin realizarea unor lucrari de arta, solutile propuse fiind
dependente de natura si marimea obstacolelor.
In functie de conditiile de amplasament se au in vedere urmatoarele tipuri de lucrari:
- pod peste o apa (lac, rau, parau);
- viaducte |a fraversarea vailor;
- pasaj pe autostrada ( peste o cale ferata, simpla, dubla sau triaje);
- pasaj pe autostrada peste alte cai rutiere (drum national, drum judetean, etc.) atunci cand
amplasamentul impune acest tip de traversare,
- pasaj superior peste autostrada, fara acces la autostrada, al drumului secundar;
- pasaje pentru noduri rutiere; in acest caz, lucrarea de arta cuprinde atat traversarea principala
cat si bretele de legatura cu reteaua rutiera de masa;
- pasarele peste autostrada.
Sunt si cazuri cand o lucrare poate asigura un cumul de functiuni astfel incat sa se traverseze
atéat o apa curgatoare cét si o cale ferata si /sau alta cale rutiera.
Normele TEM mentioneaza ca in alegerea tipurilor de structuri, normelor de proiectare si a
materialelor, trebuie sa se tina seama de unele principii precum:
- adaptarea lucrarii la natura terenului, inclusiv caracteristicile morfologice si geotehnice;
- tipizarea structurilor;
- conservarea mediului si a solului folosit pentru agricultura;
- asigurarea durabilitatii in timp a structurilor cu respectarea limitelor de utilizare a materialelor
folosite si inglobarea de dispozitive care sa asigure o intretinere usoara;
- compatibilitatea structurilor cu mediul inconjurator;
- asigurarea confortului utilizatorilor.

5.9. Lucrari de tuneluri

Analiza tunelurilor propuse in prezenta documentatie a fost realizata in conformitate cu Legea nr.
277 / 2007 privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile situate pe sectiunile nationale ale
Retelei rutiere transeuropene si PD 162 _ Normativ privind Proiectarea Autostrazilor Extraurbane, dar
luand in considerare ghidurile si publicatiile internationale pentru proiectarea tunelurilor de autostrada.

5.10. Intersectii cu drumuri publice clasificate

Traseul autostrdzii intersecteazd o serie de drumuri de diverse categorii, intrerupand
continuitatea acestora.

Toate céile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate $i

relocate in consecintd, conform planului de situatie, astfel incat sa se permita accesul la proprietatile
si la terenurile afectate.
In plan s-a urmérit ca platforma drumurilor de exploatare s nu intre in zona de sigurant3 a autostrazii,
iar Tn cazul trecerii pe sub un pod/viaduct trecerea s& se faca in conditii de siguranté intre pile sau
intre culee si pild cu respectarea gabaritului vertical. In curbele cu raze foarte mici, intalnite in general
inainte de intrarea in podurile casetate s-au introdus supraldrgiri corespunzatoare.

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacau
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5.11. Parapete

La amplasarea parapetului s-a tinut seama de prevederile "Normativului pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593", precum si a
standardelor SR EN 1317/1-5.

S-a amplasat parapete pe toata lungimea Autostrazii, atat pe zona mediana cat si pe zonele
laterale pentru delimitarea partii carosabile.

Pentru zona de urgenta a carei lungime este de 160 m, aflata in zona mediana, s-a prevazut
un tip de parapet demontabil care sa asigure atat montarea cat si demontarea, in timp redus si in
conditii de siguranta rutiera, respectandu-se normele de siguranta la crash test.

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila s-au amplasat atenuatori de soc
conform prevederilor SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor socurilor
provocate de impactul vehiculului cu parapetele de protectie aflate in in zona de separare a fluxurilor
de circulatie.

Pe parapetele de sigurantd se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptri, fluturasi
reflectorizanti, sau alte elemente reflectorizante). in cazul parapetului din beton armat tip New Jersey,
in scopul asigurarii unei vizibilitati sporite, indeosebi pe timp de noapte, se pot utiliza dispozitive
luminecase (in cascada) alimentate cu energie solara.

In zona mediana, pentru eliminarea efectului de orbire a conducatorilor de autovehicule care
circuld pe sensuri contrare, se utilizeaza panouri anti-orbire montate pe parapetul de siguranta, de-a
lungul autostrazii.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzénd personalul de intrefinere in caz de accidente
rutiere) parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului.

5.12. Panouri fonoabsorbante

Panourile antizgomot vor fi amplasate conform prevederilor Acordului de Mediu ca urmare a
evaluarii impactului asupra mediului prin modelari si masuratori ale nivelului de zgomot in zonele
posibil afi afectatede implementarea proiectului. Informatile despre panourile fonoabsorbante
prevazute in studiul de evaluare adecvata (pentru protejarea biodiversitatii) si in raportul privind
impactul asupra mediului (pentru protejarea zonalor locuite) vor fi preluate din Acordul de Mediu.

Panourile antizgomot sunt eficiente din punct de vedere al reducerii nivelului de zgomot,
putand asigura o reducere de pana la cca. 10 — 15 dB(A).

In cazul in care sunt montate pe directia dominanta a vantului, se pot constitui intr-o protectie
a caselor impotriva depunerilor de zapada. In acest caz trebuie luate masuri pentru asigurarea
spatiului de depozitare a zapezii rezultate din operatiile de deszapezire.

Panourile antizgomot pot fi:

> naturale si mixte, alcatuite din perdele de vegetatie cu anumite caracteristici. Panourile
mixte au un suport artificial, pe care se dezvolta vegetatia;

> artificiale perene, alcatuite din valuri pamant (bariere antifonice) pe care este cultivata
vegetatie adecvata;

» artificiale din diverse materiale: beton, lemn, aluminiu, materiale plastice.

Caracteristicile lucrarilor pentru protectia impotriva zgomotului se stabilesc functie de
atenuarea ce trebuie asigurata, pentru incadrarea nivelului de zgomot in limitele admisibile.
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Alegerea variantei optime de protectie fonica se va face la faza urmatoare de proiectare pe
baza unor criterii, dintre care cele mai importante se refera la:

» Durabilitate;

> Proprietati acustice pentru a se asigura reducerea nivelului de zgomot pana la limita
prevazuta in STAS;

> Profilul autostrazii: rambleu sau debleu;

» Costuri si posibilitati de intretinere;

» Costurile materialelor si costuri de instalare;

» Estetica _ tipul zonelor traversate: naturale sau antropizate.

In cazul in care nivelul de zgomot la receptor depaseste limita admisibila (50 dBA(A)) prevazuta
in SR 10009/2017, este necesara asigurarea unei protectii fonice.

La toate sistemele de protectie antizgomot mentionate mai sus vor fi luate masuri pentru
asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale, cat si a accesului pentru intretinerea si curatarea
acestora. In zonele de rambleu aceasta continuitate se poate asigura prin practicarea unor orificii de
maxim 20 cm la partea infericara a panoului, acestea permitand trecere apelor pluviale dinspre
platforma autostrazii catre sant.

Pentru accesul la intretinere este necesar sa se prevada la un intreval de cca. 200 m porti sau
spatii de trecere. In cazul in care nu se pot prevedea porti, se intrerupe panoul si se continua in spate
cu un altul, suprapunandu-se pe o anumita lungime pentru a nu-si pierde eficienta.

5.13. Dotari ale autostrazii

In cadrul proiectului vor fi prevazute zone de parcare de scurta durata (zone de stationare pe
termen scurt) si spatii de servicii de tip S1 si S3. Proiectarea si amplasarea acestora va fi in
conformitate cu Normativul PD-162. La modul de amenajare se va tine cont si de recomandarile
Beneficiarului transmise cu adresa 39916/10.06.2021.

Pe langa dotarile uzuale ale parcarilor de scurta durata, ale spatiilor de servicii, vor fi incluse
min. 6 locuri de parcare pentru autoturisme care vor permite incarcarea vehiculeor electrice.

Parcarile de scurta durata vor avea amenajata o zona ce va permite amplasarea de cantare
mobile de catre ISCTR.

Spatiile de servicii tip S3 vor avea rezervata o zona pentru realizarea ulterioara de parcari
securizate cu o suprafata de min 2 ha. Proiectul va include doar rezervarea acestei zone, delimitarea
si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata acesteia.

In cadrul proiectului vor fi prevazute Centre de Intretinere si Coordonare si Puncte de sprijin.
Proiectarea si amplasarea acestora va fi in conformitate cu Normativul PD-162.

5.14. Noduri rutiere

Legatura autostrazii la localitatile importante din zona traseului se va face prin intermediul
nodurilor rutiere. Prevederile Normativului PD 162-2002 privindd amenajarea nodurilor rutiere nu vor
fi interpretate ca limitative fiind analizate si solutii alternative optimizate la situatia concreta din teren
pentru faza urmatoare de proiectare.

Viteza de proiectare pentru elementele geometrice ale nodurilor de tip A (intre autostrazi) va fi
de 80 km/h si pentru nodurile de tip B (intre autostrada si celelalte drumuri cu exceptia autostrazilor)
va fi de 40-60 km/h.
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Nodurile rutiere si intersectiile vor fi prevazute cu sistem de iluminat public, care se va realiza
in conformitate cu normativele si standardele in vigoare.

5.16. RELOCARE UTILITATI

Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la lucrari
de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.

In acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare a acestora.
In urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi in teren si pe planurile de situatie s-au identificat
urmatoarele retele de utilitati ce vor fi afectate de construirea autostrazii:

- Retele electrice de joasa si medie tensiune;

- Retele electrice de inalta tensiune 110KV,

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport petrol;

- Retele transport gazee naturale;

- Retele apa, canalizare, irigatii;

- Retele telecomunicatii;

Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucréri de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia intalnita pe teren.

B. PROTECTIA MUNCII

La executia lucrarilor, in vederea evitarii accidentelor de munca, este necesar ca personalul avizat
pentru controlul si organizarea execufiei lucrarilor, sa respecte normativele in vigoare pentru
asigurarea unor conditii optime de protectia muncii.

Se vor avea in vedere urmatoarele reglementari:

- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/ 14.07.2006 si normele metodologice nr.1425/2006

- HG nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau
mobile

- HG nr.1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in munca de
catre lucratori a echipamentelor de munca

- HG nr.1048/20086 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea de catre lucratori
a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca

Finalizare Studiu de Fezabilitate Autostrada Brasov - Bacau
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