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1. INTRODUCERE

Denumirea proiectului:
L,ACTUALIZARE SF DRUM DE LEGATURA STRADA CARAMIDARIEI - DRUMUL
POIENII"

Amplasamentul obiectivului si adresa:
Jud. Brasov. mun. Brasov, zona dintre strada Caramidariei si Drumul Poienii.

Titularul/Beneficiarul proiectului:

MUNICIPIUL BRASOV, cu sediul in Bulevardul Eroilor, Nr. 8, cod postal 500007,
municipiul Brasov, judetul Brasov. Telefon 0268 416550, fax 0268 474260,
invest@brasovcity.ro, website: www.brasovcity.ro.

Proiectant general:
PRINFO S.R.L

Elaboratorul Raportului privind impactul asupra mediului:

Ecolog Sandru Cristinel Daniel, inscris in Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de
studii de mediu, cu certificatul de inregistrare Seria RGX nr. 046/03.11.2021, pentru
domeniile RIM-11a, EA,EGSC, valabil pana la 03.11.2024.

Prezenta lucrare reprezinta Raportul privind impactul asupra mediului (RIM) pentru proiectul
“ ACTUALIZARE SF DRUM DE LEGATURA STRADA CARAMIDARIEI — DRUMUL
POIENII”, apartinind UAT Municipiul Brasov. Proiectul este localizat pe teritoriul
Municipiului Brasov.

Conform Deciziei etapei de incadrare, proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr.
292/2018 si Directivei EIA 2014/52/UE, in Anexa 2, pct. 10, lit. e)constructia drumurilor,
porturilor s instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat cele prevazute in
anexa nr. 1.

De asemenea la elaborarea RIM s-au avut in vedere urmatoarele ghiduri:

e Ghidul Comisiei Europene ,,Environmental Impact Assessment of Projects - Guidance
on the preparation of the Environmental Impact Assessment Report (Directive
2011/92/EU as amended by 2014/52/EU)”, 20171;

e Ghidul Sectorial Jaspers ,,Motorway and Road Construction Projects”, 2013;

e Seria de ghiduri de bune practici publicata de IAIA,
http://www.iaia.org/publications.php.

Pentru elaborarea RIM au fost analizate:
e Documentatii tehnice puse la dispozitie de catre beneficiar;
e Documente emise de institutii abilitate, precum certificatele de urbanism, avizele si
acordurile emise pentru proiect;
e Date si informatii culese in timpul vizitelor in teren; Literatura de specialitate, studii,
anuare, monografii.




2. DESCRIEREA PROIECTULUI

2.1 PREZENTAREA GENERALA A PROIECTULUI

Imbunatatirea accesului catre Poiana Brasov reprezinta unul din obiectivele principale ale
Planului de Mobilitate Urbana urabild a municipiului Brasov, care urmareste sa asigurare
tuturor cetatenilor accesul la destinatiile si serviciile esentiale. Realizarea drumului de
legatura dintre strada Caramidariei si Drumul Poienii este unul dintre proiectele aferente
sectorului de transport urban si la nivelul Polului de Crestere Brasov (Tabelul 1.3 Proiecte
specificate in PUG/ PIDU Brasov).

Drumul de legitura dintre strada Caramiddriei si Drumul Poienii, reprezintd o rutad
alternativd de acces in statiunea Poiana Brasov, cu rolul de a decongestiona traficul de pe
reteaua stradala a municipiului Brasov. In momentul de fata accesul in Poiana Brasov se poate
face doar prin zona centrald a municipiului Brasov (zona Livada Postei) si zona centralda
orasului Rasnov, astfel ca reteaua stradala a celor doua localitati este extrem de aglomerata in
perioada sezonului de iarna. Aceastd situatie conduce la o stare de disconfort in randul
pietonilor, turistilor, conducatorilor auto si a autoritatilor locale, afecteaza transportul public
si conduce de multe ori la accidente grave.

Drumul national DN1E/ Drumul Poienii se desprinde din zona Livada Postei, de la
intersectia strazilor Lunga - Eroilor — Muresenilor si este singurul punct de acces spre Poiana
Brasov.

Desfagurarea circulatiei auto in Zona Livada Postei si implicit accesul spre Poiana
Brasov, se face cu dificultate si in conditii de nesigurantd in orele de varf si in perioada
sezonului de iarna, datoritd numeroaselor conflicte de circulatie dintre arterele de circulatie
(strada Sirul Livezii, strada Lunga, strada Octavian losif si strada Dupa Ziduri), a traficului
generat de prezenta statiei de autobuze pentru transport in comun, a statiei de autobuze pentru
Poiana Brasov, a statiei de taximetrie, a parcdrii de autoturisme de pe strada Dupd Ziduri si
celei de pe strada Lunga. Traficului pietonal generat de institutiile din zona (Biblioteca
George Baritiu, Scoala Baiulescu, scoala generala nr. 6, Rectoratul Universitatii Transilvania
Brasov, Agentia Judeteana pentru ocuparea Fortei de Munca Brasov, Cercul Militar etc.),
amplificd conflictele si gradul de nesigurantd a circulatei din zona. Aceste conflicte de
circulatie reduc siguranta si fluenta circulatiei si conduc la intarzieri mari in trafic si la cozi
mari de asteptare, care dau o stare de disconfort turistilor veniti sa-si petreacad vacanta de iarna
in statiunea Poiana Brasov.

In jurul km 2+500 este amplasat pe partea dreaptd a drumului national 1E, la aproximativ
35m de drum si la cota 718.80m, rezervorul de apa Warthe, aflat in administratia Companiei
Apa. Acesta are un volum de aproximativ 5000 m3 si alimenteaza 75-80% din Cartierul Schei
si partial cartierul vechi al Bragsovului (str. Lunga, str. Memorandului, dealul Warthe).

In momentul de fatd nu se poate asigura accesul utilajelor la bazin, pentru efectuarea
lucrarilor de intretinere, deoarece terenurile au fost imprejmuite de proprietarii acestora.
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Avand 1n vedere importanta acestui rezervor pentru cartierele mentionate mai sus,
consideram ca este justificatd realizarea drumului de acces la rezervorul de apa de pe dealul
Warthe.

Investitia propusa la nivel de studiu de fezabilitate pentru realizarea drumului de legatura
intre str. Caramidariei si Drumul Poienii (DN1E) si a drumului de acces la rezervorul de apa
de pe dealul Warthe, reprezinta o investitie utila care se inscrie in politica administratiei locale
pentru imbunatatirea accesibilitatii, sporirea mobilitatii urbane catre zonele turistice de interes
international si asigurarea necesarului de apa potabila, cartierelor mentionate mai sus.

Drum de legatura strada Caramidariei — Drumul Poienii
Traseul drumului se desprinde din strada Carierei, parcurge strada Caramidariei pana la

intersectia cu strada Amurgului, dupa care urmareste spre dreapta drumul pietruit de acces la
cariera de piatrd pana la prima serpentind sau pana la liziera padurii (bariera mobila). Traseul
parcurge padurea pana in apropierea intersectiei cu strada Stejaris. Lungimea drumului
proiectat este de 2786m, iar suprafatd ocupata de ampriza si zona de siguranta a drumului este
de 56987 m2, din care in fond forestier 43944 m2.

Profilul transversal al drumului prezinta urmatoarele elemente geometrice si dimensiuni:

v Numdrul benzilor de circulatie: 2

v Latime benzi de circulatie: 2x3.50m=7.0m;
v Latime acostamente: 2x1.0m=2.0m
v’ Latime platforma drum: 9.0m

Sistemul rutier proiectat este de tip semirigid si prezinta urmatoarea alcatuire:

o0 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);

o 5 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND
605/2016);
Geocompozit cu rol antifisur;
8 cm strat de baza din anrobate bituminoase tip AB31.5 (cf. AND 605/2016);
20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti naturali (cf. STAS 10473/86,
STAS 6400/84);

o 20 cm fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84);

o 15 cm strat anticapilar si izolant din balast nisipos (STAS 6400/84);

Colectarea si evacuarea apelor meteorice de pe suprafata partii carosabile se va realiza cu
ajutorul gurilor de scurgere si al sistemului de canalizare proiectat intre km 0+000 si 0+600 si
cu ajutorul rigolelor de scurgere din beton, proiectate pe restul traseului. Descarcarea
canalizarii pluviale se va realiza in colectorul pluvial existent de pe strada Carierei, iar
rigolele se vor descarca in emisarii naturali, prin intermediul camerele de linistire ale
podetelor proiectate. Pentru prevenirea eroziunii terenului intre podetele de la km 1+705-
2+110 s1 km 1+788-1+999, s-au proiectat trepte de linistire pereate cu declivitatea de 10%.

Pentru diminuarea suprafetei ocupate de ampriza drumului s-au proiectat lucrari de
sprijinire a taluzurilor de rambleu si debleu, pe toata lungimea drumului.

Drumurile si strazile laterale au fost amenajate pe 15-30m, pentru asigurarea racordarii
corespunzatoare la cotele drumului proiectat si prevenirea transportului noroiului de pe
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acestea, pe suprafata drumului. Accesele in curti se vor amenaja prin coborarea bordurii de la
15cm, la 4cm deasupra cotelor imbracamintii asfaltice sau prin inclinarea bordurii la 1:3.

Amenajarea intersectiilor de la capetele traseului drumului au fost proiectate conform
prevederilor normativului AND600/2010, a recomandarilor studiului de trafic si a conditiilor
impuse de limitele constructiilor existente. Astfel:

- Intersectia strazii Carierei cu strada Caramidariei isi va pastra configuratia actuala pe
strada Carierei §i ramura sudica a strazii Caramidariei, iar pe ramura nordica a strazii
Caramidariei se va realiza o banda suplimentara pentru virajul la stdinga cu lungimea
de 30m. Datorita traficului ridicat si a conditiilor de vizibilitate reduse pe cele patru
ramuri, intersectia se va realiza semaforizat.

- Intersectia Drumului de legatura cu Drumul Poienii, constd in realizarea unei benzi
suplimentare pe strada Stejarisului, cu latimea de 3.0m.

Racordarea drumului de legétura la strada Stejaris (DN1E) se va face astfel:

- Printr-o pana de racordare cu lungimea de 35m si latimea maxima de 4.0m, pentru
efectuarea virajului la dreapta din strada Stejaris (DN1E) — la intrare;

- O banda de accelerare cu latimea de 3.50-4.0m si lungimea de 75m, racordatd la
drumul national pe o lungime de 35m, pentru intrarea in fluxul de circulatie a strazii
Stejaris (DN1E) - la iesire;

Datorita pantei transversale mari de pe ultima parte a traseului si din zona intersectiei cu
drumul national, pentru evitarea realizarii unor lucrari de sprijinire complexe si realizarea
amenajdrilor necesare intersectiei si a racordarii corespunzdatoare a celor douda drumuri
conform AND600/2010, a fost necesara proiectarea a doua viaducte, primul in jurul pozitiei
km 2+620 in lungime de 27.30m si al doilea in jurul pozitiei km 2+720 in lungime de 82.60m.

Drum de acces la rezervorul de apa de pe dealul Warthe, administrat de Compania Apa

Brasov
Traseul drumului de acces la rezervorul de apa de pe Warthe a fost studiat in doua variante:

e prima variantd, in lungime de 350m se desprinde spre dreapta din drumul national

DNIE la km 2+450 (cota 703.80m) si ocoleste de la est la vest proprietatea, pana in
zona rezervorului. Aceastd variantd nu este fazabild datorita diferentei de nivel mari
si a declivitatii longitudinale mult peste limitele maxime admise;

e a doua variantd, in lungime de 224m se desprinde spre dreapta din drumul national

DNIE la km 2+662 (cota 705.83) si ocoleste de la vest la est proprietatea, pana in
zona rezervorului;

In urma analizarii caracteristicilor tehnice ale celor doud trasee s-a adoptat varianta Il,
datoritd lungimii si suprafetei ocupate inferioare.

Traseul drumului de acces la rezervorul de apa se desprinde spre dreapta din drumul
national la km 2+662 si urmareste configuratia versantului panda in zona de acces a
rezervorului. Lungimea drumului este de 224m. Pentru efectuarea manevrelor de intoarcere a
utilijelor de intretinere, la capatul traseului s-a proiectat o platforma de intoarcere cu lungimea
de 15m si latimea de 6m.

Profilul transversal al drumului prezinta urmatoarea alcatuire si dimensiuni:
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- Numarul benzilor de circulatie: 1

- Latime parte carosabila: 2.75m;
- Latime acostamente: 2x0.375=0.75m
- Latime platforma drum: 3.50m.

Sistemul adoptat este de tip semirigid si prezintd urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MA16
e 5 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BaD22.4
e geosintetic cu rol antifisura;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti naturali
e 20 cm fundatie din balast
e 15 cm strat din balast nisipos anticapilar si izolant

Colectarea si evacuarea apelor meteorice de pe suprafata platformei drumului si a zonelor
adiacente, se va realiza cu ajutorul rigolelor triunghiulare amplasate pe partea dreaptd a
drumului, inspre debleu.

Descarcarea apelor din rigole se va face in camera de linistire a podetului tubular cu
diametrul de 1.0m, de la km 0+051. Intre podetul drumului de acces la rezervor si podetul
drumului de legdturd din aval s-au prevazut trepte de linistire pereate, cu declivitatea de 10%,
pentru prevenirea eroziunii terenului.

2.2 LOCALIZAREA PROIECTULUI
Traseul drumului este amplasat in intravilanul municipiului Bragov, in partea de central-

vestica a acestuia si face legatura intre cartierul Bartolomeu si km 3+000 a drumului national
DNI1E/ Drumul Poienii/ str. Stejaris.

_ Limita fond forestier /A ¥ s a
S gt ) i / o SV -
/ l REZERVOR DE-APA
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Figura 2-1: Amplasamentul drumului de legatura dintre str. Caramidariei si drumul Poienii si a Drumului de
acces la rezervorul de apa de pe dealul Wharte (Compania Apa)

Coordonatele punctelor de capat ale traseului drumului de legatura dintre strada Caramidariei
— Drumul Poienii sunt urmatoarele:
Tabel 2-1: Coordonate drum de legatura

Nr Crt COORDONATE STEREO '70

X (EST) Y (NORD)
Inceput 544 253.541 461 677.59
Sfarsit 544 614.777 460 663.924

Coordonatele punctelor de capat ale traseului drumului de acces la rezervorul de apa de pe
dealul Warthe, afalt in administratia Companiei Apa Brasov sunt urmatoarele:
Tabel 2-2:Coordonate drum acces rezervorul de apa

NrCrt COORDONATE STEREO '70

X (EST) Y (NORD)
Inceput 544931.926 460810.78
Sfarsit 544994.698 460911.527

Coordonatele suprafetei ocupate de cele doud drumuri (suprafatd ampriza si zona de
sigurantd) sunt anexate la documentatie, atat in format tiparit cat si digital (.dwg, .xIs).

Traseul drumului este amplasat in partea de vest a municipiului Brasov si face legatura
intre cartierul Bartolomeu si km 3+000 a drumului national DN1E/ Drumul Poienii/ str.
Stejaris. Acesta incepe de la intersectia strazii Caramidariei cu strada Carierei, continua pe
traseul existent (modernizat) al strazii Caramidariei pana la intersectia cu strada Amurgului
(km 0+250), dupa care urmareste traseul drumului pietruit existent (drumul de acces in cariera
de piatrd), pand in jurul km 0+600. De la km 0+600 traseul drumului intrd in fondul forestier
al municipiului Brasov (UPIV — Brasov), administrat de RPLP Kronstadt SA, pe care il
parcurge pana in apropierea intersectiei cu Drumul Poienii.

Intersectie strada Carierei — strada Caramidariei

Strada Caramidariei se compune din doua tronsoane:
- Primul tronson in lungime de aproximativ 600m, intre Soseaua Cristianului si
strada Carierei;
- Al doilea tronson in lungime de 250 m, intre strada Carierei si strada Amurgului.
Acest tronson face obiectul prezentei documentatii.
Intersectia dintre strada Caramidariei si strada Carierei este constituita din patru ramuri
dispuse perpendicular (,,in cruce”), fiecare ramura avand doua benzi de circulatie in sectiune.
Ramura nordica a strazii Caramidariei are douda benzi de circulatie, cate o banda de

circulatie pe sens, cu lafimea de 3.50 m si acostamente consolidate cu latimea de 75cm. Partea
carosabila este incadratd pe ambele parti cu borduri din beton prefabricate, denivelate. Pe
parte stanga, strada este prevazuta cu trotuar pietonal cu latimea de 2.0m, asfaltat. Intre trotuar
si limitele constructiilor existente este amenajat spatiu verde cu latimea de 3.50-4.00m. Pe
partea dreapta strada este incadrata cu zid de sprijin din beton cu inaltimea elevatiei variabila
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intre 0.30 si 1.20m, in spatele caruia este montat un gard din elemente prefabricate cu
inaltimea de 2.0-2.20m.

Pe zona intersectiei, profilul longitudinal al strdzii este in rampa, declivitatea medie a
acesteia fiind de 3.20%.

Apele pluvilale de pe suprafata amprizei strazii sunt colectare de gurile de scurgere ale
canalizarii pluviale existente.

Imbracamintea asfaltica a partii carosabile este fisuratd si crapatd pe suprafete mari, iar
trotuarele sunt degradate datorita lucrarilor de pozare a cablurilor stalpilor de iluminat.

Conform studiului geotehnic, sistemul rutier este alcatuit din urmatoarele straturi:
- 12 cm covor asfaltic;
- 20 cm dala din beton de ciment;
- 23 cm balast;

La aproximativ 20m de intersectie este amenajata trecerea pentru pietoni cu latimea de
3.0m. In dreptul trecerii pentru pietoni bordura trotuarului este cobordtd la nivelul
imbracamintei asfaltice. Bordura este coborata si in dreptul acceselor la proprietati, amplasate
de o parte si de cealalta a strazii.

Strada este prevazuta cu sistem de iluminat public. Stalpii sunt montati in spatele
bordurilor de incadrare a partii carosabile, pe zona trotuarului.

Pe partea dreapta a strazii, pand in trecerea de pietoni este semnalizatd cu indicator statia
de autobuz. Aceasta este amenajata pe banda de circulatie curentd, astfel ca vehiculele sunt
obligate sd astepte Tmbarcarea si debarcarea pasagerilor din mijloacele de transport.

Semnalizarea verticala este greu de identificat si interpretat, datoritd numarului mare de
indicatoare montate pe un singur stalp. Conform STAS 1848, pe un stalp se pot monta
maximum doua indicatoare de circulatie.

Marcajele rutiere sunt sterse si incomplete.

Ramura sudica a strazii Caramidariei are doua benzi de circulatie, cate o banda de
circulatie pe sens, cu latimea de 3.50 m. Partea carosabild este incadrata pe ambele parti cu
borduri din beton prefabricate si din piatrd naturald, denivelate. Pe parte stanga, intre partea
carosabila si limitele constructiilor existente, strada este prevazuta cu spatiu verde de 1.5m
latime si trotuar asfaltat cu latimea de aproximativ 1.5m. Trotuarul este delimitat de spatiul
verde cu borduri din piatrd naturald, amenajate la nivel. Pe partea dreaptd, intre partea
carosabila si limitele constructiilor existente este amenajat spatiu verde cu latimea variabila
ntre 0.75-1.0m.

Distanta dintre fronturile constructiilor existente variaza intre 10.30m si 13.30 m.

Profilul longitudinal al strazii este in rampa, cu declivitatea medie de 3.0%.

Conform studiului geotehnic, sistemul rutier este alcatuit din urmatoarele straturi:

e 9 .cm covor asfaltic;
e 41 cm piatra sparta;
e 20 cm piatrda mare;
Imbracamintea asfalticd prezinta degradari structurale i de suprafatd, si anume: fisuri si
crapdaturi pe mai multe directii, tasdri, ciupituri si peladd, cauzate de actiunea traficului si de
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numeroasele lurari de interventie la retelele de utilitati. Suprafata imbracamintei asfaltice este
neregulatd datoritd numeroaselor capace de cimine, amplasate la cote diferite.

Apele pluvilale de pe suprafata amprizei strazii sunt colectare de gurile de scurgere ale
canalizarii pluviale existente, amplasate pe zona de racordare cu strada Carierei. Gurile de
scurgere sunt colmatate integral, iar gratarele lipsesc.

Capacele caminelor de vizitare sunt prezente si pe suprafata trotuarelor si pe zona spatiilor
Verzi.

Pe zona trotuarului sunt montati la intervale de 25-30m, stalpii de sustinere a cablurilor
electrice, a cablurilor de telecomunicatii si a corpurilor de iluminat.

Strada este semnalizata cu indicator de oprire, datoritd vizibilitatii scazute pe ramurile
acesteia, cauzate de prezenta constructiilor. Semnalizarea orizontala lipseste.

Cu toate ca, este restrictionat accesul vehiculelor cu tonaj mai mare de 3.5 tone, pe strada
Caramidariei circuld numeroase camioane §i autobetoniere cu tonaj ridicat, care transporta
piatra din carierd, ciment si beton la si de la statia de betoane amplasata in apropierea
intersectiei cu strada Amurgului.

Strada Carierei are doua benzi de circulatie, cate o banda de circulatie pe sens, cu

latimea de 3.50 m si acostamente consolidate cu latimea de 1.0m, transformate in piste pentru
biciclete. Partea carosabila este incadrata pe ambele parti cu borduri din beton prefabricate,
denivelate si trotuare pietonale asfaltate cu latimea de 1.0-2.0m. Trotuarele sunt delimitate de
limitele constructiilor existente pe ramura esticad si de spatii verzi pe ramura vesticd, cu
latimea de 1.0-3.0m.

Profilul longitudinal al strazii este convex pe zona intersectiei. Acesta este alcdtuit dintr-
un sector in rampa, cu declivitatea medie de 0.90% s1 un sector in panta, cu declivitatea medie
de 0.60%. Punctul de maximum este in centrul intersectiei (545.84m).

Apele pluvilale de pe suprafata amprizei strazii sunt colectare de gurile de scurgere ale
canalizarii pluviale existente.

La intersectia ramurii sudice cu cea vesticd este amenajat accesul la imobilul existent.
Pozitia acestuia in intersectie creeaza conflicte de circulatie si Ingreuneaza desfasurarea
traficului.

Imediat dupa intersectia cu strada Caramidariei, pe partea dreapta este semnalizatd cu
indicator statia de autobuz. Aceasta este amenajatd pe banda de circulatie curenta, astfel ca
vehiculele sunt obligate sa astepte imbarcarea si debarcarea pasagerilor din mijloacele de
transport.

Pe suprafata partii carosabile si a trotuarelor sunt numeroase camine de vizitare, a caror
capace nu sunt la cotele Tmbracdmintei asfaltice. Acestea fac ca suprafata Tmbracdmintei
asfaltice sa fie denivelata si inconfortabild pentru participantii la trafic.

Semnalizarea verticald este minima. Marcajele sunt sterse si incomplete.

Strada Caramidariei

De la intersectia cu strada Carierei, traseul strazii Caramidariei se desfasoara in aliniament
pana la intersectia cu strada Amurgului. La km 0+250 traseul strazii vireaza la dreapta, sub un
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unghi de 90° si continud pe traseul sinuos al strdzii existente, pana in jurul km 0+600, unde
drumul existent vireza la dreapta spre cariera de piatra.
Profilul longitudinal al strdzii este preponderent in rampa cu declivitati care variaza intre
2.5-3.5% pe primii 440m si de 10.00-11.50% intre km 0+440 si 0+600.
Pe sectorul de la km 0+000 — 04240, strada este modernizatd si prezinta urmatoarea
alcatuire:
e Doua benzi de circulatie cu ladtimea de 3.50m, incadrate cu borduri din piatra
naturala;
e Spatiu verde pe partea stangd cu latimea de cca. 1.50m si trotuar cu latimea
variabila intre 1.50-2.0m;
e Spatiu verde pe partea dreapta cu latimea variabila intre 0.75 si 1.50m;
Sistemul rutier al strazii prezintd urmatoarea alcatuire:
v" 10cm imbriciminte asfaltica;
v 31cm calcar spart (piatra sparta).
Straturile rutiere sunt agezate pe un pat alcatuit din deluviu nisipos, slab argilos de tip P3.
Datorita grosimii reduse a sistemului rutier imbracamintea asfaltica si structura rutierd au
suferit numeroase degradari structurale si de suprafatd, cauzate de traficul greu din zona,
actiunea fenomenului de inghet-dezghet si numeroasele interventii la retelele de utilitati
amplasate in cadrul partii carosabile. Aceste degradari sunt: burdusiri, crapaturi si fisuri pe
toate directiile, fagase, tasari, suprafata slefuita, gropi, pelada etc..

Imbracamintea trotuarului este in mare parte asfaltatd, dar prezinta si sectoare pavate
cu piatrd naturald.

Accesele la proprietati sunt asfaltate sau pavate cu piatra naturald, iar bordura de
incadrare a partii carosabile este Tnclinata.

Pe partea dreapta a strazii, la km 0+220 este amenajat accesul la statia de betoane, care se
racordeaza la strada Caramidariei prin curbe circulare cu raza de 6.0m.

Strada Amurgului se racordeaza la strada Caramidariei in jurul pozitiei kilometrice
0+250, cu raze cuprinze ntre 12-15m. Aceasta este asfaltatd si incadratd cu borduri
prefabricate din beton.

Profilul longitudinal al strazii este in rampa.

Trotuarul de pe partea stanga a strazii Caramidariei, continua pe strada Amurgului.

Apele pluvilale de pe suprafatd amprizei strazii sunt dirijjate in lungul bordurii spre
intersectia cu strada Carierei. Desi strada este prevazutda cu sistem de canalizare pluviala,
acesta este nefunctional, datoritd colmatdrii gurilor de scurgere si a lipsei lucrarilor de
intretinere.

In cadrul amprizei strdzii sunt mai multe retele de utilitati: apa, canalizare, retea de
energie electrica aeriana si subterana, retea de gaze naturale, retea de telefonie si de iluminat.

Pe sectorul cuprins intre km 0+240 si km 0+600, strada este pietruita. Profilul transversal
al strazii/drumului este alcatuit dintr-o singura banda de circulatie, cu latimea partii carosabile
de 2.75m, incadrata pe ambele parti de acostamente pietruite cu latimea de 0.375m.
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In jurul pozitiei km 0+390 platforma drumului se lateste la doud benzi pe o lungime de
20-30m, permitand incrucisarea vehiculelor.

Sistemul rutier al strazii prezintd urmatoarea alcatuire:

- 12cm pietruire cu calcar concasat sortul 0-40mm;

- 23 cm calcar spart > 90mm;

Cele doua straturi rutiere sunt asezate pe un pat alcatuit din deluviu argilos-nisipos, cu
fragmente de calcar de tip P5.

Pietruirea existenta prezintd numeroase degradari structurale, cauzate de grosimea redusa
a sistemului rutier, traficul greu din zona si actiunea fenomenului de inghet-dezghet. Aceste
degradari sunt: burdusiri, fagase, tasari, refulari, gropi, piatra alergitoare etc..

Accesele la proprietati sunt amenajate la nivelul pietruirii existente.

Lipsesc santurile sau rigolele pentru colectarea apelor pluviale. Acestea se scurg pe
suprafata partii carosabile, erodand suprafata pietruirii. Pe partea dreapta a strazii, intre km
0+320 si km 0+360 sunt amenajate santuri trapezoidale din beton pentru colectarea apelor
pluviale.

Lipseste semnalizarea verticala.

Descrierea amplasamentului din U.P. IV - Brasov
Unitatea de Productie IV Brasov are o suprafata totala de 3009.3 ha si este delimitata la

vest si nord-vest de Valea Caldarii si cartierul Bartolomeu, la nord si nord-est de cartierele
municipiului Brasov, la sud si sud-est de Culmea Crucurul Mare, Crucurul Mic si Culmea
Darste si la sud-vest de Culmea Trambulinei, statiunea Poiana Brasov, Drumul Poienii si
Culmea Poienii.

Suprafata care face obiectul prezentului studiu este amplasata pe versantul nord-vestic al
dealului Warthe, in bazinetul delimitat de Cariera de Piatra, Varful Stejarisul Mic si Drumul
Poienii (strada Stejarisului), in nordul U.P. IV Brasov. Unitatile amenajistice traversate de
traseul drumului sunt: u.a. 66, u.a. 67, u.a. 68 si u.a. 69.

Principalele caracteristici ale arboretelor, extrase din amenajamentul silvic sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 2-3: Caracteristici arborete

Descrierea statiunii Descrierea arboretului
Nr. - ; -
' Parcela Supra Altit. Incllnar‘ea Tipul |Tipul de| Grupa [Elemente Proportia Varsta| D H |Clasa de
Crt. fata | Exp. versantilor - . de .
statiunii [ padure |functionala |de arboret . - productie
ha m g participare | _ani m m
PI 7 110 40 26 2
PIN 1 110 42 25 2
1 66A 11.6 | NV [560-670 25 5243 4211 1-4E DR 1 110 52 30 2
DT 1 110 28 26 2
FA 6 135 58 31 2
2 67C 6.8 NE [590-720 25 5243 4211 1-4E FA 4 105 " 28 5
PI 9 110 46 26 2
3 67D 1.1 NV |640-690 25 5243 4211 1-4E DT 1 110 0 26 2
4 68A 1.7 N 590 10 - - - faneata
Pl 6 115 52 25 2
MO 1 115 40 30 2
5 68B 4.5 NV [590-720 20 5152 5113 1-4E Fo 5 115 0 2% 3
DT 1 115 36 24 3
FA 6 135 50 29 3
6 68C 0.3 NV 680 15 5242 4212 1-4E FA 4 100 38 97 3
FA 1 125 52 27 3
FA 6 95 36 24 3
7 68D 8.2 NE |590-700 23 5232 4282 1-4E, 3J GO 1 05 22 29 3
CA 2 95 26 20 3
FA 4 125 48 26 3
8 68F 1.8 NV [630-710 25 5232 5231 1-4E GO 4 125 40 24 3
CA 2 125 30 22 3
9 69A 0.5 NE 590 12 5152 5113 1-3J PIN 10 45 18 12 3
FA 2 150 56 30 2
GO 5 105 38 26 2
10 | 69C 1.1 N [580-720 20 5153 5211 1-33 FA 1 105 40 27 2
PI 1 105 40 26 2
CA 1 105 28 24 2
FA 2 150 54 28 3
FA 5 105 42 26 3
11 | 69D 2.8 NE [600-710 25 5232 5231 | 1-4E, 3J DT 1 105 0 24 3
CA 2 105 28 20 3

Din descrierea de mai sus si din informatiile culese din amplasamentul lucrarilor, terenul

din cuprinsul fondului forestier se prezinta astfel:

Declivitatile transversale ale versantilor sunt mici spre moderate (0%-30%) n zona
inferioara si medii spre accentuate (30%-60%) 1n zona centrala si superioara;

Versantii sunt fragmentati de numeroase vai si ravene naturale, cu energie de relief
redusa, uscate, fara cursuri de apa cu debite permanente;

Expozitia generala a versantilor este nordica, preponderenti fiind versantii nord-estici
si nord-vestici;

Altitudinea minima a terenului se inregistraza in jurul bornei silvice 16 (580.00m), iar
cea maxima, 1n jurul intersectiei cu Drumul Poienii si strazile Dealul Spirii si Piscului
(705.95m);

Vegetatia este constituitd din arborete amestecate de foioase (fag, gorun, carpen),
amestecuri de rasinoase cu foioase (molid, pin silvestru, fag), arborete pure de
rasinoase (pin silvestru) si arborete amestecate de rasinoase (pin silvestru, pin negru si
diverse rasinoase);
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- Majoritatea arboretelor sunt la varsta exploatabilitafii sau preexploatabilitatii;

- Arboretele sunt incadrate in grupa functionala I - Paduri cu functii speciale de
protectie;

- Productivitatea arboretelor este ridicata.

Drumul Poienii / str. Stejaris / DN1E
Conform temei de proiectare, punctul final al drumului de legaturd este in jurul km 3+020

al DN1E (str. Stejaris), in dreptul intersectiei strazilor Piscului si Dealul Spirii.

Traseul strazii Stejaris (DNI1E) este in aliniament pe zona intersectiei, astfel ca din punct
de vedere al vizibilitatii, amplasamentul este favorabil amenajarii intersectiei.

Pe zona amenajdrii intersectiei, profilul longitudinal al drumului este alcatuit dintr-o0
succesiune de elemente de profil dispuse rampa-pantd-rampa, cu declivitifi cuprinse intre
0.50% si 5.6%, racordate prin curbe circulare convexe si concave cu raze de 4500m si 2200m.
Pe zona de racordare a celor doud drumuri, profilul longitudinal este alcatuit din doua
elemente de profil dispuse succesiv in panta (-1.7%) si rampa (+5.6%), racordate in printr-0
curba circulara concava, cu raza de aproximativ 2200m.

Elementele geometrice ale drumului existent corespund drumurilor nationale secundare si
prezintd urmatoarea alcatuire:

- Numarul benzilor de circulatie: 2;

Latimea partii carosabile: 2x3.50m;

Latime acostamente: 2x1.00m, din care:
o Latime benzi de incadrare consolidate: 2x0.50m;
o Latime acostamente pietruite: 2x0.50m

Latime platformd drum: 9.00m.

Platforma drumului este in rambleu pe zona intersectiei.

Scurgerea apelor de pe suprafata platformei drumului se realizeaza prin pantele
transversale ale drumului in afara amprizei drumului.

Conform studiului geotehnic, sistemul rutier al drumului prezinta urmatoarea alcatuire:

- 15cm mixtura asfaltica;

- 22cm piatra sparta;

Straturile rutiere sunt agezate pe un pat alcatuit din deluviu nisipos-argilos cu fragmente
mici de calcar, de tip P3.

Avand in vedere pozitia drumului, pe zona de coama a dealului Warthe (insorita si
vantuitd) si constructia in rambleu a drumului, imbracamintea asfaltica si structura rutierd in
general se prezinta bine, cu mici defecte cauzate de executia retelelor de utilitati.

Pe partea stangd a Drumului Poienii sunt doud bretele de acces in cartierul Schei (Aleea
Dealul Spirii si str. Piscului) existente. Intersectia celor doud strdzi cu strada Stejaris, urmeaza
sd fie reamenajata, conform autorizatiei de construire emise pentru construirea cartierului
rezidential din zona intersectiei strazii Piscului, cu Aleea Dealul Spirii.

Strada Stejarisului este prevazuta cu sistem de iluminat, pe partea dreaptd a drumului
national. Stalpii din beton sunt amplasati la distante de 25-30m in lungul drumului, la
aproximativ 1.20m de marginea imbracamintei asfaltice.
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Borna kilometricd 3 este amplasatd in zona intersectiei, pe partea dreaptd a drumului
national, la aproximativ 1.20m de marginea imbracdmintei asfaltice.

Pe acest sector este restrictionata viteza de circulatie la 50 km/ora, iar drumul este marcat
cu linie discontinua.

Traficul rutier

La solicitare beneficiarului s-a efectuat studiul de trafic, in vederea analizarii conditiilor de
desfasurare a circulatie in cele doud intersectii amplasate la capetele noului drum proiectat:

- Intersectie strada Caramidariei - strada Cariereli

- Intersectie drum de legatura - strada Stejarisului.

In vederea intocmirii studiului de trafic s-au efectuat masuratori de trafic sub forma unor
sondaje de trafic in intersectia dintre str. Caramidariei si str. Carierei. Masuratorile de debite
au fost realizate in intervalele cu trafic ridicat, dimineata in intervalul 7.00-9.00 si seara in
intervalul 16.00 — 18.00. Debitele masurate pe categorii de vehicule au fost echivalate in
vehicule etalon turisme, in conformitate cu normele n vigoare (SR 7348/2001).

Datorita traficului extrem de scazut din perioada pandemiei, in intersectia dintre drumul de
legdtura si Drumul Poienii au fost adoptate valori de debite recenzate pe DNIE la km 2+500,
anterior producerii acesteia.

In baza masuratorilor de trafic, in intersectia dintre str. Carierei si str. Caramidariei au fost
elaborate mai multe modele de trafic, dintre care:

- doua modele pentru analizarea desfasurarii traficului pe situatia existentd, fara

realizarea drumului de legatura (dimineata si seara);

- opt modele pentru analizarea desfasurarii traficului dupa realizarea drumului de

legdtura, dupa cum urmeaza:

o doud modele (dimineata si seara) fara modificarea intersectiei si cu noul drum
realizat, nesemaforizata;

o doud modele (dimineata si seara) fara modificarea intersectiei si cu noul drum
realizat, semaforizata;

o doud modele (dimineata si seara) cu o banda suplimentard pe strada
Caramidariei si cu noul drum realizat, semaforizata;

o doud modele (dimineata si seara) cu o banda suplimentard pe strada
Caramidariei si cu noul drum realizat, nesemaforizatdi — pe semnalizarea
existentsd;

In momentul de fata, fluxul de circulatie prioritar este pe directia nord (str. Caramidariei) -
est (str. Caramidariei), celelalte ramuri ale intersectiei sunt prevazute cu indicatoare de cedare
a trecerii (ramura vestica - str. Caramidariei) si oprire (ramura sudica — str. Caramidariei).

Pentru traficul atras de noul traseu rutier s-a adoptat valoarea de 100 veh.etalon
turisme/ora. Aceasta valoare a fost estimata in urma studierii de modelul de trafic al orasului
cuprins in PMUD.

In intersectia 2 - Drumul Poienii - Aleea Dealul Spirii — str. Piscului, situatia circulatiei
este mult simplificata deoarece pe sectorul de drum nu se inregistreaza in mod curent blocaje
sau intrazieri de trafic. In aceasta intersectie, debitele pe care le aduc accesele Aleea Delul
Spirii si str. Piscului sunt reduse fapt ce nu influenteaza semnificativ circulatia rutiera
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existenta pe Drumul Poienii (DN1E). Dupa realizarea drumului de legatura circulatia rutiera
in aceasta intersectie va avea unele influente datorate traficului estimat pe noua legatura

rutiera.

Rezultatele analizei efectuate sunt urmatoarele:

Modelarea numerica a desfasurarii deplasarilor bazata pe investigatiile de trafic arata
ca circulatia rutiera se desfasoara in conditii modeste;

In intersectia dintre strada Caramidariei si strada Carierei (intersectia 1), debitele de
trafic recenzate sunt aproape la limita maxima a capacitatii de circulatie: 92.80%
dimineata si 99.4% dupa amiaza. Intarzierile medii calculate in aceasta intersectie sunt
cuprinse intre 26.7sec/veh dimineata si 16.4sec/veh dupa amiaza. Referitor la numarul
de opriri la intrarea in intersectie, constatam ca circa 27% din participantii la trafic
trebuie sa opreasca la intrarea in intersectie. Lungimea sirurilor de asteptare pe cele
doua artere variaza intre 81.8m si 28.6m. Pe ansamblu, constatam ca deplasarea
vehiculelor in intersectie se desfasoara in conditii ce trebuie imbunatatite in
perspectiva cresterii numarului de vehicule pe str. Caramidariei catre noua legatura
rutiera.

Intersectia nr. 1, dintre str. Caramidariei si str. Carierei nu are asigurate conditii
corespunzatoare de vizibilitate pentru participantii la trafic. Din aceasta perspectiva
aceasta intersectie nu poate prelua volume suplimentare de trafic.

Suprafata partii carosabile in intersectia nr. 1 - str. Caramidariei si str. Carierei este
limitata de prezenta cladirilor existente precum si de trotuarele pietonale. In aceasta
situatie organizarea circulatiei vehiculelor in sistem giratoriu nu poate fi realizata in
conditii corespunzatoare.

Intersectia dintre Drumul Poienii - Aleea Drumul Spirii si noua legatura rutiera
(intersectia 2), nu prezinta probleme pentru viitoarele debite de trafic. Din studiul de
trafic se remarca faptul cd, in aceasta intersectie exista suficienta rezerva pentru
viitoare cresteri de debite trafic, eventual in perioadele de activitate turistica ridicata.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, recomandarile studiului de trafic sunt

urmatoarele:

Proiectul drumului de legatura intre str. Caramidariei si Drumul Poienii (DN1E), se
poate realiza pe traseul propus de proiectantul de specialitate drumuri;

In intersectia 1 dintre str. Caramidariei si str. Carierei, pentru realizarea unei circulatii
rutiere in conditii corespunzatoare trebuie realizata o banda de circulatie dedicata
pentru relatia stanga pe accesul dinspre str. Caramidariei. Organizarea circulatiei
rutiere in aceasta intersectie trebuie sa se realizeze in sistem semaforizat.
Recomandam ca in cazul in care semafoarele electrice nu sunt in functiune sa se
pastreze semnalizarea rutiera existenta;

Pe traseul drumului de legatura trebuie asigurata semnalizarea rutiera pe toate strazile
si drumurile laterale. In acest sens trebuie asigurata prioritate pentru circulatia pe
drumul de legatura;
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- Inintersectia 2 dintre Drumul Poienii - Aleea Dealul Spirii — str. Piscului — drumul de
legatura, trebuie asigurata prioritate pentru participantii la trafic de pe Drumul Poienii
(DN1E);

2.3 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
2.3.1 Prezentarea cerintelor privind utilizarea terenurilor

Conform certificatului de urbanism nr. 447/19.02.2020, imobilul este amplasat in
intravilanul municipiului Brasov, iar terenul apartine domeniului public al Municipiului
Brasov.

Conform ,,P.U.G. Brasov” aprobat prin H.C.L. nr. 144/2011, destinatia zonei drumului
corespunde subzonei colective medii care formeaza ansambluri rezidentiale in afara zonei
protejate, subzonei mixte situata in afara zonei protejate, cu functiunile de servicii, comert,
mica productie, depozitare de mici dimensiuni si subzonei spatiilor verzi publice.

Executia drumului de legatura dintre strada Caramidariei si Drumului Poienii si a drumului
de acces la rezervorul de apa de pe dealul Warthe, administrat de Comapania Apa Brasov
necesita ocupari de terenuri, suprafata totala fiind de cca. 4.6 ha.

Folosinta actuala a terenurilor traversate de traseele celor doud drumuri sunt urmatoarele:

e Terenuri ocupate de cai de comunicatie rutiera (strazi);
e Terenuri ocupate de curti si constructii;
e Paduri si alte terenuri forestiere;

Imobilele proprietate publicd si privata afectate de culoarul de expropriere al lucrdrii, au
fost identificate in vederea exproprierii, conform Legii 255/2010 actualizata, privind
exproprierea pentru cauzd de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean sau local.

Terenurile forestiere ocupate de ampriza drumului vor fi scoase definitiv din fond forestier,
cu conditia compensarii acestora ca suprafatd si bonitate si plata anticipatd a obligatiilor
banesti, conform legii 46/2008 Codul silvic si a Ordinului Ministerului Mediului Apelor si
Padurilor nr. 694/08.04.2016 Metodologia privind scoaterea definitiva, ocuparea temporara si
schimbul de terenuri si de calcul al obligatiilor banesti.

2.3.2 Lucrari de constructie

A. DRUM DE LEGATURA INTRE STRADA CARAMIDARIEI SI DRUMUL
POIENII
Realizarea drumului de legatura a fost analizata in patru variante, doud variante de traseu,

cu doud subvariante de alcatuire a profilului transversal, dupd cum urmeaza:
o prima variantd de traseu — se desprinde spre stdnga, de la intersectia cu strada
Amurgului si intrd in padure dupd aproximativ 60m, dupa care continud pana la
intersectia cu Drumul Poienii;
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o a doua variantd de traseu — se desprinde spre dreapta, de la intersectia cu strada
Amurgului i urmeazd traseul drumului existent (drumul de acces la cariera de
piatrd), dupa care intrd in padure si continud pana la intersectia cu Drumul Poienii;

Incepand de la jumatatea drumului, cele doud trasee se suprapun pana la intersectia cu
Drumul Poienii.
Variantele de alcatuire a profilului transversal sunt:
o prima varianta — cu profil de drum (STAS 2900), conform sudiului de
fezabilitate anterior:

= latime parte carosabila: 2x3.50m;

= latime acostamente: 2x1.0m, din care, acostamente consolidate
2x0.50m;

= latime platforma drum: 9.00m.

o a doua variantd — cu profil de stradda (STAS 10144/1), conform temei de
proiectare:

= latime parte carosabila: 2x3.50m;

= latime acostamente: 2x0.75m, din  care,  acostamente
consolidate 2x0.50m;

= latime platforma drum: 8.50m.

= rigola bilaterale: 2x1.0m;

= zone verzi bilaterale: 2x1.50m;

= trotuare bilaterale: 2x1.0m;

= piste pentru biciclete dus-intors: ~ 2x1.0m.
Din analiza celor doua variante de traseu, solutia recomandata si acceptata de beneficiar
este cea din varianta II, datoritd urmatoarelor avantaje:
- traseul drumului este mai scurt;
- necesitd scoaterea definitiva din fondul forestier a unei suprafete mai mici;
- numarul traversarilor cursurilor de apa este mai mic;
- lungimea si volumul lucrarilor de consolidare a terasamentelor sunt mai reduse;
Din analiza celor doud variante de de alcatuire a profilului transversal, solutia
recomandata si acceptata de beneficiar este cea din varianta I, datoritd urmatoarelor avantaje:
- drumul are latimea platformei mai mica decat cel din varianta II §i implicit ocupa o
suprafatd mai mica;
- se adapteazd mult mai bine la configuratia terenului si implica volume de terasamente
inferioare;
- lucrarile de consolidare a terasamentelor sunt mult mai mici, fatd de cea de-a doua
varianta;
- nu sunt necesare lucrdri de drenare a terasamentelor, datoritd permeabilitatii spatiilor
Verzi;
- costuri inferioare si timp de executie mai scazut etc.;
Solutiile de amenajare a drumului de legatura au fost stabilite in baza temei de proiectare
emisd de beneficiar, a cerintelor impuse in certificatul de urbanism, a studiilor topografice si
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geotehnice, a datelor de trafic si a expertizei tehnice, cu respectarea normelor si normativelor
in vigoare la data elaborarii acesteia. Acestea constau in :

Amenajarea in plan

Elementele geometrice in plan ale drumului de legatura au fost stabilite in conformitate cu
prevederile STAS 863, STAS 10144/3 si Ordinul 1296/2017, pentru o viteza de proiectare de
50 km/h, specificd zonelor montane. Pe sectoarele de drum pe care nu s-a putut respecta

viteza de proiectare, s-au impus restrictii de viteza, semnalizate si marcate conform normelor
n vigoare.

Drumul de legatura, in lungime de 2786m, se desprinde spre stinga din strada Carierei si
continud in aliniament pana la intersectia cu strada Amurgului. Traseul drumului vireaza la
dreapta sub un unghi de 90°, cu raza de 13m si continud pe traseul drumului existent pana in
zona serpentinei. De aici, traseul drumului de legatura paraseste drumul existent si intrd in
fondul forestier al municipiului Brasov, in dreptul bornei silvice 16. Traseul continua paralel
cu valea (u.a. 69A si 69C) pana in jurul km 0+880, unde o traverseza si urmeaza un traseu
sinuos, ascensional prin parcelele 68D, 68F, 68B, 68C, 67C, 67D si 66A, pana in jurul km
1+900. Intre km 1+847 si km 1+934 s-a proiectat o serpentind cu raza de 25m, care a
schimbat orientarea traseului pe directia NE-SV. Traseul drumului urmareste in continuare
configuratia versantului pana la sfarsitul traseului, unde se racordeaza la drumul national sub
un unghi de 90° s1 o raza de 40m.

Coordonatele drumului de la inceputul si sfarsitul traseului, in sistem STEREO ’70, sunt

urmatoarele:
Tabel 2-4: Coordonate stereo 70
Nr. Crt. Punct X (Nord) Y (Est)
1 Tnceput drum - Km 0+000 461678 544254
2 Sfarsit drum - Km 2+786 460664 544615

Datorita reliefului din amplasament, traseul drumului se compune din aliniamente scurte si
raze de racordare mici, cuprinse intre raza minima si raza recomandabila. Aliniamentele
succesive au fost racordate prin curbe circulare sau progresive, rezultind un numar de 24 de
curbe cu raze cuprinse intre 13m si 600m. Valoarea minima s-a inregistrat la intersectia cu
strada Amurgului, unde laturile poligonului de bazd al traseului formeaza un unghi de 90°.
Datorita valorii mici a razei de racordare pe acest sector s-au prevazut restrictii de viteza de
30km/h si montare unei oglinzi rutiere cu sectiune patratd pentru asigurarea vizibilitatii in
lungul traseului.

Lungimea curbelor insumeaza 1632 m, adica 59% din lungimea traseului, astfel ca drumul

poate fi incadrat in categoria drumurilor cu sinuozitate ridicata.
Curbele cu raze de racordare mai mici de 226 m, au fost prevazute cu supraldrgiri conform
STAS 863. Supralargirile au fost aplicate spre interiorul curbelor sau simetric. Lungimea de
racordare a supraldrgirilor la marginile partii carosabile variaza intre 15m si 30m in functie de
viteza de proiectare a curbelor.
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Pentru sesizarea din timp a sectoarelor deosebite si perceperea desfasurarii traseului pe
lungimi mari fara discontinuitdti, s-a urmarit asigurarea distantelor de vizibilitate in plan
orizontal si vertical, atat pentru franare cat si pentru depasire, corespunzatoare vitezei de
proiectare impuse.

Pe sectoarele de drum foarte dificile, pe care nu s-au putut asigura distantele de vizibilitate
impuse de STAS 963, s-au prevazut semnalizari §i marcaje rutiere conform reglementarilor
legale in vigoare, privitoare la circulatia pe drumurile publice (STAS 1848/1,2,3 si STAS
1848/7), pentru reducerea vitezei de circulatie si interzicerea depasirii (vezi plan de
semnalizare §i marcaj).

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal al drumului de legatura s-a proiectat in conformitate cu prevederile
STAS 863/85, STAS 10144 si Ordinul 1296/2017 pentru o viteza de proiectare de 50 km/h.
Acesta urmareste profilul strazii existente pana in jurul km 0+600, pentru asigurarea accesului

la proprietati, dupd care se dezvolta ascensional pe versant, pana la sfarsitul traseului.
Trasarea liniei rosii pe sectorul de drum nou, s-a urmarit reducerea la minimum a volumelor
de terasamente, asigurarea scurgerii apelor, prevenirea eroziunii solului, atingerea punctelor
obligate ale traseului, asigurarea unor declivitati corespunzatoare in curbele cu raze mici, in
serpentine si pe viaducte etc.
Principalele elemente geometrice ale profilului longitudinal sunt:
¢ profilul longitudinal al drumului este preponderent in rampa cu declivitati care
variaza Intre 2.80% si 9.30%, declivitatea maxima se inregistreaza intre km 0+440 si
km 0+807 pe o lungime de 367m, iar cea minima la inceputul traseului intre km
0+020 — 0+129 pe o lungime de 109m;
intre km 24325 i km 2+390 drumul este in pantd pe 0 lungime de 65m;
pasul de proiectare variazd intre 65m si 390m. Valorile acestuia corespund unei
viteze de proiectare de 50km/h, conform STAS 863/85;
pe zona celor doua viaducte, declivitatea longitudinald a drumului este de 4.50%;
In serpentina, declivitatea longitudinala a drumului este de 3.50%;
Elementele de profil aldturate, cu diferente de declivitati mai mari de 0.50% au fost
racordate prin curbe circulare cu raze cuprinse intre 1000 m si 10000 m.

Profilul transversal
Latimea partii carosabile a drumului s-a stabilit in concordantd cu cerintele temei de
proiectare, prevederile STAS 10144/1-90 ,,Strazi. Profiluri transversale”, STAS 2900/89 si a
Ordinului M.T. nr. 1296/2017 ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i
modernizarea drumurilor”, corespunzator clasei tehnice I11.
Desi valorile intensitatii medii orare ale traficului incadreaza drumul de legaturd in clasa

tehnica IV (237 vet/ord), avand in vedere rolul acestuia in cadrul retelei stradale a
municipiului Brasov si traficul ridicat din perioada sezonului de iarna, la solicitarea
beneficiarului drumul de legatura a fost incadrat in clasa tehnica III.

Din punct de vedere al alcatuirii profilului transversal s-au avut in vedere doua solutii de
alcatuire:
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1. Profil tip de strada (cf. STAS 10144/1-90) pe sectorul de strada existent si pe
sectorul de racordare la profilul de drum: km 0+000 — 0+630;
2. Profil tip de drum (cf. STAS 2900/89) pe sectorul de drum nou si pe zona de
racordare la drumul national: km 0+630 — 0+286;
Elementele geometrice ale drumului conform profilului transversal tip I, sunt urmatoarele:
- Sector km 0+000 — 0+240

e numarul de benzi: 2;
e latime parte carosabila: 2 x 3.50m=7.00 m;
e latime zona verde stanga: 1.50m
e latime trotuar stanga: 1.50m;
e latime trotuar dreapta: 1.00m:;
e panta transversala parte carosabila: -2.50 %j;
e panta transversala trotuare: -2.50 %;
- Sector km 0+240 — 0+630
e numarul de benzi: 2
e latime parte carosabila: 2 X 3.50m=7.00 m;
e latime trotuare: 1.50m;
e panta transversala parte carosabila: -2.50 %j;
e panta transversala trotuare: -2.50 %:

Elementele geometrice ale ale drumului conform profilului transversal tip II, sunt
urmatoarele:

e numarul de benzi: 2,

e latime parte carosabila: 2 x 3.50m=7.00 m;

e latime acostamente: 2 X 1.00m=2.00m, din care
o benzi de incadrare consolidate 2 X 0.50m=1.00m;

e panta transversald parte carosabila: -2.50 %;

e panta transversald acostamente: -4.00 %;

Elementele geometrice ale platformei drumului prezentate mai sus, sunt valabile pe
sectoarele de drum in aliniament. In curbe se va aplica sporul de ldtime conform STAS 863,
in functie de marimea razei si viteza de proiectare a drumului. Amenajarea transversala a
platformei drumului se va face conform prevederilor STAS 863.

Profilul transversal al strdzii/drumului s-a proiectat sub forma de acoperis cu doud
versante astfel incat sa se asigure accesul cu usurintd in curti si scurgerea apelor pluviale de
pe suprafata partii carosabile.

In cazul primului profil tip, partea carosabila va fi incadrata pe ambele parti de borduri din
beton C30/37 cu sectiunea 20x25cm, denivelate cu 15cm fata de imbracamintea asfaltica si de
trotuare asfaltate cu litimea de 1.50m. Iniltimea libera a bordurii poate creste pani la 16cm in
dreptul gurilor de scurgere a canalizarii pluviale. Pe sectorul km 0+000-km 0+240, intre
trotuar §i parteacarosabild s-a prevazut zona verde, care se va realiza din pamant vegetal,
Tnierbat artificial.
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Accesul in curti se va realiza fie prin inclinarea bordurilor la 1:30 si realizarea unui rand
suplimentar, fie prin coborarea bordurilor in dreptul acestora, de la 15cm la 4.0 cm, fata de
cotele proiectate ale stratului de uzurd In in dreptul trecerilor de pietoni se va cobori pana la
2.5 cm, pentru a permite accesul persoanelor cu deficiente locomotorii.

Capacele caminelor de vizitare existente amplasate in cadrul partii carosabile si a
trotuarelor se vor aduce la cota proiectatd a Tmbracamintei asfaltice. Capacele si ramele
degradate se vor inlocui.

Executia terasamentelor

Executia terasamentelor se va realiza conform prevederilor caietelor de sarcini, STAS
2914/84, AND 530/2012, ANDS515/93, GE026/97 si conform tuturor standardelor si
normativelor in vigoare referitoare la acestea.

Executia lucrarilor de terasamente va incepe dupa realizarea in prealabil a urmatoarelor
lucrari pregatitoare:

- trasarea si marcarea amprizei drumului;

- indepartarea arborilor aninati si putrezi;

- curdatirea terenului de ierburi, buruieni, frunze si crengi,

- doborarea arborilor, arbustilor si a cioatelor de pe suprafata zonei drumului;

- decopertarea stratului vegetal;

Se recomandd ca terasamentele drumului sa se realizeze in primul an de executie, iar
suprastructura in cel de-al doilea an, pentru a se asigura timpul necesar tasarii lor naturale si
pentru a se putea observa modul lor de comportare in decursul unei perioade de inghet —
dezghet.

Terasamentele se vor realiza pe tronsoane scurte §i vor avea un caracter complet
(platforma, taluzuri, santuri, dever), pentru a se asigura scurgerea rapida a apelor din
precipitatii §i prevenirea infiltrarii acestora in corpul terasamentelor.

Straturile de pamant imbibate cu ape meteorice in timpul execufiei nu se vor acoperi cu alt
corespunzatoare.

In ramblee, pamantul se asterne in straturi uniforme paralele cu linia rosie a proiectului, pe
intreaga lafime a rambleului. Grosimea straturilor in ramblee se alege in functie de mijlocul de
compactare astfel incat sa se asigure gradul de compactare prescris pe toata grosimea lui.

Verificarea calitafii lucrarilor de terasamente se va face in conformitate cu cerintele
standardelor si normativelor in vigoare: STAS 2914-84, STAS 1243-83 si AND 530-2012.
Volumul total al lucrarilor de terasamente este de 67840 mc sapatura si 40402 mc umplutura.
Volumul de rambleu va fi asigurat din debleu, prin compensare transversala si longitudinala,
pe baza tabloului de miscare a terasamentelor care se va elabora la faza proiectului tehnic de
executie. Excesul de sapatura necompensat va fi transportat in depozitul / depozitele ecologice
puse la dispozitie de beneficiarul lucrarii.

Executia terasamentelor (sapaturi si umpluturi) de pamant si stanca se va face cu mijloace
mecanice i manuale.
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Utilajul de baza folosit la executia terasamentelor de pamant si stanca, este excavatorul,
care permite executia controlata a sapaturilor i umpluturilor, precum si realizarea elementelor
componente ale drumului (platforma, santuri, taluzuri finisate). In cazul realizarii sapaturilor
in stanca, cupa excavatoarelor va fi inlocuitd cu un ciocan hidraulic (picon), pentru dislocarea
si faramitarea acesteia. Materialul rezultat din sdpéturd va fi incércat si transportat in depozit
sau va fi impins cu lama buldozerului in rambleu sau n lungul drumului pentru compensarea
volumelor de terasamente.

Terenurile ocupate temporar pentru depozitarea pamantului sau a altor materiale, vor fi
aduse la starea initiald prin nivelare, protejare cu pamant vegetal, inierbare artificiald si
plantare de puieti.

Alcétuirea sistemului rutier

Solutia de modernizare a sistemului rutier a fost adoptatd in baza recomandarilor
expertizei tehnice si a catalogului de solutii tip cuprinse in normativul NP 116/2004.
Sistemul adoptat este de tip semirigid si prezintd urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);
e 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND 605/2016);
e & cm strat de baza din anrobate bituminoase tip AB31.5 (cf. AND 605/2016);
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lian{i naturali (cf. STAS 10473/86, STAS
6400/84);
e 20 cm fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84);
e 15 cm strat anticapilar si izolant din balast nisipos (STAS 6400/84);

Sectoarele cu capacitate portantd scazuta sau cu umiditate ridicatd, vor fi tratate izolat pe
durata executie, in functie de rezultatele analizelor de laborator si a masuratorilor de
capacitate portantd. Imbunatatirea capacitatii portante si a proprietatilor pamanturilor se va
realiza prin indepdartarea pamanturilor necorespunzatoare si inlocuirea acestora cu pamanturi
corespunzatoare pentru executia terasamentelor, realizarea unor blocaje din piatrd spartd sau
bolovani, asternerea unor geotextile/geogrile sau tratarea chimica a pamanturilor cu var sau
lianti hidraulici.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pe baza prevederilor normativului PD 177/2001
»~Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”. Traficul de calcul
utilizat la dimensionarea sistemului rutier este de 1.0 m.o.s — trafic greu.

Sistemul rutier dimensionat din punct de vedere al capacitdtii portante, a fost verificat si
din punct de vedere al rezistentei la inghet-dezghet, conform STAS 1709.

Trotuare

Proiectarea trotuarelor s-a facut in concordanta cu cerintele beneficiarului, recomandarile
expertizei tehnice, catalogul de solutii tip a normativului NP116/2004 si pe baza STAS
10144/1,2 si 3.

Sistemul rutier al trotuarelor prezintd urmatoarea alcatuire:

v 6 cm pavele autoblocante din beton C30/37, agezate pe un strat de nisip pilonat in
grosime de 4cm;
v 15 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
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v 10 cm fundatie din balast;

Trotuarele au fost prevazute pe ambele parti ale strazi, intre km 0+000 — 0+630 si vor
avea latimea de 1.5 m.

Pe primul sector km 0+000-km 04240, trotuarul de pe partea dreapta va fi incadrat spre
partea carosabild de borduri din beton denivelate, cu sectiunea 20x25cm, iar spre limitele
proprietatilor cu borduri din beton C30/37, cu sectiunea de 10x15cm. Pe partea stinga
trotuarele vor fi incadrate spre zona verde, cu borduri la nivel din beton C30/37, cu sectiunea
de 10x15cm.

Pe cel de-al doilea sector km 0+240 — 0+630, trotuarele vor fi incadrate spre partea
carosabila de borduri din beton denivelate cu sectiunea 20x25 cm, iar spre zona verde de
borduri din beton C30/37, cu sectiunea de 10x15cm.

Conform STAS 10144/2 si a Ordinului M.T. 49/1998, latimea proiectatd a trotuarului de
1.5 m poate asigura o intensitate a fluxului pietonal de pana la 1200 de pietoni pe ora.

Scurgerea apelor
Canalizare pluviala

Pe sectorul cu profil de strada, scurgerea apelor meteorice de pe suprafata partii
carosabile se va realiza prin pantele longitudinale si transversale a strazii, si vor fi dirijate in
lungul bordurii catre gurile de scurgere proiectate.

Intrucat canalizarea existenta este colmatata si nefunctionala, s-a prevazut dezafectarea si
Tnlocuirea acesteia cu o noua retea de canalizare care sd asigure colectarea si evacuarea apelor
pluviale de pe suprafata amprizei strazii si a zonelor adiacente.

Proiectarea retelei de canalizare pluviala s-a facut conform prevederilor normativului NP
133/2-2013 ,,Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de canalizare a
localitatilor”.

Calculul debitelor apelor meteorice s-a facut conform SR 1846/2-2007 ,,.Determinarea
debitelor de apa meteorice”, SR EN 752-2008 ,,Retele de canalizare in exteriorul cladirilor” si
STAS 9470-73 ,Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente”. Principalii parametrii ai
calculului sunt urmatorii:

e suprafata bazinului de canalizare aferent sectiunii de calcul;
e coeficientul de scurgere aferent suprafetei;
e intensitatea ploii de calcul, care la randul ei s-a determinat in functie de:
= durata ploii (t=5min — pentru zonele de munt cu panta medie mai mare de
5%, cf. SR 1846/2-2007);
» frecventa ploii (f=1/2 — pentru orase sau zone comerciale, cu control asupra
inundatiilor);

Canalizarea pluviala va avea lungimea de 600m si se va amenaja de la intersectia cu
strada Carierei, pana la km 0+600. Colectorul canalizarii se va realiza din PVC-KG si va avea
diametrul variabil intre 350mm si 500mm. Acesta se va racorda la canalizarea existenta de pe
strada Carierei.

Canalizarea va fi prevazutd cu 14 camine de vizitare si 28 de guri de scurgere cu sifon si
de pozit, amplasate la intervale de 50-60m.
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Panta longitudinald a canalizarii urmareste panta proiectatd a strdzii, cu respectarea
conditiilor de asigurarea vitezei minime de autocuratire de 0.7m/s si a adancimii de inghet.

Sectiunea colectorului canalizarii pluviale s-a determinat in functie de debitul apelor
meteorice ce se acumuleazd in capatul aval al tronsonului respectiv, caracteristicile
materialului din care sunt confectionate conductele si declivitatea tronsonului respectiv.

Adancimea de pozare a canalizarii este determinata de nivelul terenului (amenajat) si de
adancimea de inghet a pamantului din zona. Conform STAS 6054-77 Adancimi maxime de
inghet, adancimea de Inghet este de 100cm.

Asigurarea capacitatii portante a conductelor se face prin grosimea stratului de acoperire
a acesteia si prin clasa de rezistenta a tuburilor .

Pozarea conductelor se face la o adancime de 1.35...1.50 m fata de cota finala a
imbracamintei asfaltice. Latimea sapaturii va fi de 60cm.

Umplutura santului de pozare se va realiza din materialul recuperat din sapatura.

Caminele de vizitare prevazute pe colectoarele proiectate se vor realiza din tuburi
prefabricate din beton armat cu diametrul de 800 mm. Caminele vor fi prevazute cu rame si
capace carosabile (tip 1V) (STAS 2301-81) dispuse la distante cuprinse intre 50-60m.
Acestea vor fi prevazute cu scari de acces realizate din bare de otel beton cu diametrul de
20mm.

Capacele caminelor de vizitare existente amplasate in cadrul partii carosabile si a
trotuarelor se vor aduce la noile cote din proiect.

Gurile de scurgere cu sifon si depozit au rolul de a colecta apele meteorice de pe
suprafata partii carosabile a strazilor si de a le evacua in colectoarele canalizarii pluviale.

Amplasarea gurilor de scurgere s-a facut inaintea trecerilor de pietoni, in zona
intersectiilor, pe sectoarele concave ale strazilor, la 5 cm de marginea bordurii, cu fantele
gratarului perpendiculare pe axul drumului, cu balamaua catre bordura.

Distanta dintre acestea s-a calculat astfel incat debitul preluat sa fie sub 7 1/s in cazul
colectarii dintr-o singura parte si sub 11 I/s in cazul colectarii din doua directii.

Gurile de scurgere vor fi carosabile (tip A), cu sifon si depozit (conform STAS 6701-82).
Acestea se vor racorda la colectoarele sau caminele de vizitare proiectate printr-o teava de
racord cu diametrul de 160mm sau direct la colector prin intermediul unui racord la 45° sau
90°.

Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticala incat oglinda apei retinuta de
sifon sa fie la 0 adancime mai mare sau egala cu adancimea de inghet.

Santuri si rigole

Pe sectorul cu profil de drum, scurgerea apelor pluviale se face prin pantele transversale
si longitudinale ale drumului spre santurile proiectate. Santurile proiectate au sectiunea

triunghiulard sau trapezoidala, cu adancimea de 0.30m si urmaresc profilul longitudinal al
drumului

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-a urmarit ca declivitatea longitudinala a
acestora sa fie de minimum 0.50 %.

Santurile si rigolele au fost protejate conform STAS 2916/87, cu prefabricate din beton
de ciment sau cu beton de ciment C30/37 turnat monolit, cu grosimea de 10cm, pentru
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prevenirea eroziunii terenului. Elementele prefabricate se vor aseza pe un strat din nisip
pilonat cu grosime de 5cm.

Proiectarea rigolelor si santurilor s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 10796/1-
77 si STAS 10796/2-79 ,,Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor — Rigole
sanfuri si casiuri”, tinand seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice.
Calculul debitelor apelor meteorice s-a facut conform SR 1846-2007 ,,Determinarea debitelor
de apa de canalizare”, SR EN 752-2008 ,,Retele de canalizare in exteriorul cladirilor” si STAS
9470-73 ,,Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente”.

Podete

Podetele au un rol important in colectarea si evacuarea apelor pluviale din sanfurile si
rigolele laterale. Acestea au fost prevazute in toate punctele de intersectie a traseului drumului
cu vai, ravene si fagase mai pronuntate, precum si in punctele de cotd minima ale sectoarelor
concave.

Sectiunile de scurgere ale podetelor au fost dimensionate hidraulic conform prevederilor
normativului PD 95/2002 “Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”,
la debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 0.20%, conform HG 826/2010 ,,Strategia
nationald de management al riscului la inundatii pe termen mediu si lung”. Calculul debitelor
maxime ale cursurilor de apa s-a facut conform STAS 4068/1-82, prin metode de calcul
indirecte, corespunzatoare bazinelor su suprafete mai mici de 100 km?2.

Dimensionarea structurald a podetelor s-a facut conform prevederilor normativului PD
165/2012 si a SR EN 1991-2:2004/NB:2006, la convoiul de calcul LM1-LM3, aglomerari de
oamenti, la actiunile seismice specifice zonei (Tc=0.7s si ag=0.20g).

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma drumului si zonele
adiacente, pe drumul de legatura dintre strada Caramidariei si Drumul Poienii s-au proiectat
11 podete, dintre care 7 podete din cadre prefabricate tip m, cu lumina de 2.0m si 4 podete din
cadre prefabricate inchise cu lumina de 2.0m.

Pozitiile kilometrice si dimensiunile constructive ale podetelor proiectate sunt prezentate
in tabelul de mai jos:
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Tabel 2-5: Coordonate podete

Nr.| Pozitia Coordonate Tipul Dimensiuni, [m] . "
. . . Lucrari propuse Observatii
Crt [kilometrica X Y podetului L, He [Logget| Leo | Beo | By
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Camera cadere
1 0+630 461147 544407 Cadre tip C2 2 2 |217| 24 | 0.3 | 158 amonte si aripi
prefabricate aval

scurgere
dreapta-stanga

2| o+s80 | 460019 | 544474 | cadretipp2 | 2 | 12 |220| 24 | 0.3 |17.1| AP prefabricate scurgere
amonte-aval dreapta-stanga
Camera cadere scurgere
3 1+050 461027 544552 Cadre tip C2 2 2 | 266 41 | 0.8 |19.7 | amonte sicamera g

linistire aval dreapta-stanga

Camera cadere
4 1+303 460912 544755 Cadre tip C2 2 2 |26.4| 40 | 0.8 | 19.5| amonte sicamera
linistire aval
Camera cadere
5 1+490 461072 544786 Cadre tip C2 2 17 | 247 | 40 | 0.8 [ 17.4 [ amonte si camera
linistire aval
Camera cadere
6 1+705 461075 544990 Cadre tip P2 2 12 (202 24 | 03 | 143 amonte si trepte
linistire aval
Camera cadere
7 1+788 461145 545032 Cadre tip C2 2 2 |26.7| 40 | 0.8 | 19.5| amonte sicamera
linistire aval
Camera cadere
8 1+999 461138 545065 Cadre tip P2 2 12 (146 | 24 | 0.3 | 122 amonte si trepte
linistire aval
Camera cadere
9 2+110 461038 545021 Cadre tip C2 2 17 (191 24 | 0.3 |16.2 amonte si trepte
linistire aval
Camera cadere
10 2+395 460854 544886 Cadre tip P2 2 12 | 16 | 24 | 03 [ 119 amonte si trepte

scurgere
dreapta-stanga

scurgere
dreapta-stanga

scurgere
dreapta-stanga

scurgere
dreapta-stanga

scurgere
stanga-dreapta

scurgere
stanga-dreapta

scurgere
stanga-dreapta

linistire aval
Camera cadere scurgere
11 2+430 460819 544888 Cadre tip C2 2 17 (227 | 44 | 0.8 | 15.4 | amonte sicamera g
linistire aval stanga-dreapta

Unde:
L, — reprezintd lumina podetului;
Hs — reprezintd inaltimea sectiunii de scurgere;
@ — reprezinta diametrul tubului;

L pode; — reprezinta lungimea tubului;

L¢o — reprezintd lungimea coronamentului timpanelor;

Bco — reprezintd latimea coronamentelor timpanelor;

Bpi — reprezinta distanta dintre fetele interioare ale coronamentelor timpanelor.

Modul de alcatuire al podetelor si adapatarea la teren a acestora s-a facut conform
prevederilor normativului P19/2003 ,,Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de
podete pentru drumuri”.

Cu toate cd debitele calculate sunt mai mici decat debitele capabile ale podetelor, din
motive de intretinere s-au adoptat urmatoarele dimensiuni minime:

- lumina podetului: min. 2.00m;
- 1naltimea sectiunii de scurgere: min. 1.20m.

Podetele din cadre prefabricate tip m sau cadre inchise au lumina de 2.0m, inaltimea de
1.60m/2.80 si latimea de 1.20m/1.60m, asezate joantiv pe o fundatie din beton simplu C16/20
cu adancimea minimd de 80cm, fundatd sub adancimea de inghet. Prefabricatele vor fi
solidarizate la partea superioard cu beton C35/45, armat cu plasa sudatd, iar suprafetele
prefabricatelor in contact cu pamantul se vor proteja cu hidroizolatie din bitum filerizat aplicat
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in doud straturi. La cele doud capete s-au prevazut timpane prefabricate sau monolite cu
latimea de 0.30m si lungimea de 2.40m, pentru retinerea terasamentelor dumului.

In spatele prefabricatelor se vor amenaja drenuri pentru captarea apelor infiltrate in corpul
drumului. Acestea sunt alcatuite din rigole de beton C12/15 monolite sau prefabricate si
zidarie din piatrd brutd sau bolovani, protejatd la contacul cu terenul inconjurdtor cu filtru
geotextil.

Calea pe podete se va realiza fie direct pe structura podetului, fie pe straturile de fundatie
ale drumului, in functie de inaltimea rambleului deasupra podetului.

In functie de situatia reald din teren, podetele vor fi prevazute in capatul amonte, cu camere
de linistire din beton armat cu sectiunea interioarda de 2.0x1.50m sau aripi din beton
prefabricate sau monolite pentru asigurarea racordarii cu terasamentele drumului. Camerele
de cadere vor fi prevazute cu scari de acces bare de otel PC52 cu diametrul de 22mm.

In aval s-au prevazut aripi din beton prefabricate sau monolite pentru racordarea cu
terasamentele, camere de linistire din beton armat sau trepte din beton simplu pentru
racordarea la terenul natural. Racordarea la terenul inconjurdtor s-a facut cu saltele din
anrocamente cu lungimea de 3m si latimea de 3.50, pentru reducerea vitezei apei §i prevenirea
eroziunii terenului.

Interiorul podetelor si suprafata dintre fetele aripilor se vor perea cu bolovani de rau sau
piatrd brutd, pe fundatie din beton C12/15.

Amenajare trepte de linistire cu rol antierozional
Intre podetele de la pozitiile km 1+705 si km 2+110, km 1+788 si 1+199, km 2+395 si km
0+051 de pe drumul de acces la rezervorul de apa s-au prevazut trepte de linistire amenajate
pentru prevenirea eroziunii solului.
Amenajarea acestora constd din ziduri de sprijin cu inaltimea de 2.2-3.1m si latimea de

4.0m, realizate in trepte cu inaltimea de 1.10m, la intervale de 1.30-1.50m si cu declivitatea de
maximum 10%. Intre zidurile de sprijin se vor realiza canale cu sectiunea trapezoidald, cu
latimea bazei mici de 1.30m si taluzuri cu inclinarea de 1:1. Acestea se vor pereea cu piatrda
bruta sau bolovani, pe fundatie din beton C12/15.
Consolidare terasamente
Lucrarile de consolidare a terasamentelor constau in ziduri de sprijin din beton simplu sau

beton armat, ancorate sau neancorate, cu rol de sustinere a terasamentelor drumului, pe
sectoarele cu pante transversale mari, cu lungimi mari ale taluzurilor (rambleu sau debleu),
instabile. Utilizarea zidurilor de sprijin reduc la minimum suprafata amprizei drumului.

Zidurile de sprijin au fost dimensionate conform standardelor europene (Eurocod,
incluzand anexele nationale), cu respectarea standardelor si normativelor romanesti in
vigoare.

Lungimea lucrarilor de consolidare proiectate pe drumul de legaturd dintre strada
Caramidariei si Drumul Poienii, insumeaza 3515m si constau din:

- 600m, ziduri de sprijin de greutate pentru sustinerea taluzurilor de debleu;

- 1130m, ziduri de sprijin din beton armat ancorate, pentru sustinerea taluzurilor de

debleu;
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- 1785m, ziduri de sprijin din beton armat pentru sustinerea taluzurilor de rambleu;
Zidurile de sprijin de greutate vor avea inaltimea elevatiei cuprinsa intre 1.0m si 5.0m si se
vor realiza din beton simplu C30/37 (elevatia) si C16/20 (fundatia), pe tronsoane de 5.0m.
Elevatia se va realiza cu inclinarea de 3:1 si va fi placata cu piatra naturald, pentru incadrarea

in peisajul padurii.

Zidurile vor fi prevazute cu drenuri din zidarie de piatra brutd sau naturala, separate de
terenul natural printr-un filtru geotextil, iar la partea superioara va fi inchis cu rigola din beton
simplu C25/30, pentru colectarea apelor meteorice de pe versant. Colectarea apelor de
infiltratie din drenuri se va realiza cu ajutorul rigolelor zidului de sprijin si vor fi evacuate in
fata zidului prin barbacane din teavd PVC cu diametrul de 110mm, dispuse la intervale de

2.0m.
Tabel 2-6: Ziduri de sprijin

Dimensiuni zid de sprijin Cantitati / ml
N™- 1 i zid de sprijin L Ho | hf, | he, | k d, B, b, | Ve, | Vf, | Vwr | Varen
Crt.

m] | tm] | (m] | Im] | (m] | (m] | (m] | (m] | (m% | () | (m7 | (Y

1 Greutate - debleu 15 2.1 1.1 1.0 0.5 0.4 1.4 0.35 1.1 2 3.1 0.1

2 Greutate - debleu 115 2.6 1.1 1.5 0.5 0.4 1.5 0.4 1.6 2 3.6 0.5

3 Greutate - debleu 135 3.2 1.2 2.0 0.5 0.5 1.78 | 0.39 2.5 2.5 5 0.7

4 Greutate - debleu 110 3.7 1.3 2.5 0.6 0.6 2.03 0.6 3.5 3.5 7 1.1

5 Greutate - debleu 120 4.3 1.3 3.0 0.6 0.6 2.2 0.6 4.1 3.6 7.7 1.4

6 Greutate - debleu 70 4.8 1.3 3.5 0.6 0.6 2.35 0.62 5 4 9 1.7

9 Greutate - debleu 35 6.5 1.5 5.0 0.7 0.8 3.3 0.77 9.5 6 15.5 3.44
Unde:

L — reprezintd lungimea zidurilor;

H — reprezinta Inaltimea totala a zidului;

hf — reprezintd adancimea fundatiei;

hf — reprezinta inaltimea elevatiei;

k — reprezinta latimea coronamentului zidului;
d- reprezinta latimea drenului;

B, b — latimea talpii fundatiei;

Zidurile de sprijin din beton armat, ancorate se vor realiza pentru sustinerea taluzului de
debleu. Elevatia se va realiza din beton armat C30/37 si va avea grosimea peretelui de 35cm.
Aceasta se va placa cu piatra naturald, pentru incadrarea in peisajul padurii.

Indltimea zidurilor de sprijin variaza intre 2.50m si 9.0m, in functie de configuratia
versantului. In spatele zidului se vor realiza drenuri din pietris cu grosimea de 25cm, protejate
cu geotextile de terenul natural. Colectarea apelor de infiltratie din drenuri, se va realiza prin
tuburi perforate din PVC rigid cu diametrul de 200m si vor fi evacuate in fata zidului prin
barbacane din teava PVC cu diametrul de 110mm, dispuse la intervale de 2.0m.

Zidurile se vor ancora cu un rand de tirang{i pretensionati 1207mm SPB, cu lungimea de
10.0m (RpK=1570 N/mm?2), plasati pe lungimea zidului la intervale de 1.0m. Pentru inal{imi
ale elevatiilor mai mari de 5.0m, ancorele se vor realiza pe doua randuri, la intervale pe
verticala de 2.50-3.0m. Lungimea de ancorare a armaturii va fi de 3.50m, iar cea libera de
6.50m. Injectarea, reinjectarea zonei de ancorare, precum si injectarea zonei libere a tirantului
cu pastd de ciment, se va realiza conform prevederilor normativului P109/80, iar alegerea
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tipului de ciment se va face in functie de agresivitatea terenului. Ancorajul armaturii va fi de
tip inel-con, cu diametrul de 110mm, conform prevederilor normativului C21/85.

Fundatia zidului se va realiza din beton armat C12/15, pe un strat de egalizare din beton
simplu C12/15, cu grosime de 10cm. Aceasta va avea grosimea de 75cm si latimea de 2.20m
si se va funda sub adancimea de Inghet, la cota de -1.10m sub sant.

Tabel 2-7: Ziduri de sprijin din beton

Dimensiuni zid de sprijin Cantitati / ml
Nr. Tip zid de sprijin L he, | hf, H, B, d, g, | Ve, | Vf, | Vi | Varen
Crt.
(m] | [m] | [m] | [(m] | (m] | (m] | (m] | (m®] | (M | (m] | (m?]
10 |Beton armat, ancorat-debleu 10 2.5 1.2 3.7 2.2 0.25 | 035 | 15 1.7 3.2 0.5
11 |Beton armat, ancorat-debleu 30 3.0 1.2 4.2 2.2 0.25 | 035 | 15 1.7 3.2 0.6
12 |Beton armat, ancorat-debleu 100 3.5 1.2 4.7 2.2 0.25 | 035 | 1.7 1.7 3.4 0.7
13 |Beton armat, ancorat-debleu 140 | 4.0 1.2 5.2 22 [ 025] 035]| 1.8 1.7 3.5 0.8
14 |Beton armat, ancorat-debleu 120 4.5 1.2 5.7 2.2 0.25 | 0.35 2 1.7 3.7 | 0.95
15 |Beton armat, ancorat-debleu 160 5.0 1.2 6.2 2.2 0.25 | 035 | 2.2 1.7 3.9 1.1
16 |Beton armat, ancorat-debleu 160 5.5 1.2 6.7 22 [ 025] 035 | 24 1.7 41 1.25
17 |Beton armat, ancorat-debleu 110 6.0 1.2 7.2 2.2 0.25 | 035 | 2.6 1.7 4.3 1.4
18 |Beton armat, ancorat-debleu 80 6.5 1.2 7.7 2.2 0.25 | 0.35 3 1.7 4.7 1.5
19 |Beton armat, ancorat-debleu 130 7.0 1.2 8.2 2.2 0.25 | 0.35 3 1.7 4.7 1.75
20 [Beton armat, ancorat-debleu 10 7.5 1.2 8.7 2.2 0.25 | 035 | 3.1 1.7 4.8 1.75
21 [Beton armat, ancorat-debleu 30 8.0 1.2 9.2 2.2 0.25 | 035 | 3.5 1.7 5.2 1.9
22 |Beton armat, ancorat-debleu 10 8.5 1.2 9.7 22 [ 025] 035]| 35 1.7 5.2 2
23 [Beton armat, ancorat-debleu 40 9.0 1.2 10.2 | 2.2 0.25 | 035 | 3.6 1.7 5.3 2.05

Unde:

L — reprezintd lungimea totald a zidurilor;

H — reprezinta inal{imea totala a zidului;

hf — reprezinta adancimea fundatiei,

hf — reprezinta inaltimea elevatiei;

k — reprezinta latimea coronamentului zidului;

d- reprezinta latimea drenului;

B, b — reprezinta latimea talpii fundatiei;

g — reprezinta grosimea peretelui zidului de sprijin;
Zidurile de sprijin din beton armat tip cornier
Pentru sustinerea rambleului drumului a fost adoptatd solutia de zid de sprijin tip cornier

din beton armat, datoritd volumului redus de beton necesar si utilizarea pdmantului in
mentinerea stabilitatii transversale.

Zidurile de sprijin se vor realiza din beton armat C25/30 si vor avea 1naltimea elevatiei
cuprinsd intre 1.50m - 9.50m si latimea talpii cuprinsa intre 1.30-7.10m. Talpa fundatiei se va
va aseza pe un strat din beton de egalizare din beton simplu C8/10. Elevatia se va placa cu
piatra naturala, pentru incadrarea in peisajul padurii.

Spatele zidului se va proteja cu hidroizolatie din bitum filerizat aplicat in doua randuri cu
peria. La partea inferioard se va ageza un strat din balast stabilizat cu ciment cu panta de 2%
spre zid, pentru evacuarea apelor de infiltratiei, iar peste acesta se va realiza o umplutura
drenanta din balast, protejata de terenul inconjurdtor printr-un geotextil cu rol filtrant si
anticontaminator.
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Tabel 2-8: Ziduri de sprijin din beton armat tip cornier

Dimensiuni zid de sprijin Cantitati / ml
Nr. Tip zid de sprijin L, he, hf, ht, H, k, Bt, Bc, hc, d, Vietonr | Vi, stabr | Vren
Crt.
[ml | Im] | [m] | [m] | [m] | [m] | [m] [ [m] | [m] [ [m] | (m3 | [m® | [m}
1 |Beton armat, rambleu 25 1.5 1.3 0.4 1.9 0.4 1.3 0.4 0.6 0.45 1.5 0 1
2 |Beton armat, rambleu 160 2.0 1.3 0.5 2.5 0.4 1.7 0.5 0.7 0.8 2 0 1.1
3 [Beton armat, rambleu 200 2.5 13 0.5 3.0 0.4 2 0.5 0.7 1.05 2.5 1.5 1
4 |Beton armat, rambleu 220 3.0 1.3 0.6 3.6 0.4 2.5 0.6 0.9 1.1 4 2 1.5
5 |Beton armat, rambleu 250 3.5 1.3 0.6 4.1 0.5 2.7 0.6 0.9 1.35 4.5 2 2
6 |Beton armat, rambleu 130 4.0 1.3 0.7 4.7 0.5 3.2 0.6 1 1.8 5.5 2.5 4.5
7 |Beton armat, rambleu 150 4.5 1.3 0.7 5.2 0.5 3.5 0.7 1 2.05 6 2.9 6
8 |Beton armat, rambleu 140 5.0 1.3 0.8 5.8 0.5 3.9 0.8 1.1 2.4 7.2 3.3 8.5
9 [Beton armat, rambleu 110 5.5 1.3 0.8 6.3 0.5 4.2 0.8 11 2.65 8 4.2 10
10 |Beton armat, rambleu 70 6.0 1.3 0.9 6.9 0.5 4.5 0.9 1.2 2.9 9.5 4.6 12.5
11 |Beton armat, rambleu 110 6.5 1.3 0.9 7.4 0.5 4.9 0.9 1.2 3.25 10.1 5.2 16
12 |Beton armat, rambleu 50 7.0 1.3 1.0 8.0 0.6 5.3 1 1.3 3.2 12.5 7 16
13 |Beton armat, rambleu 20 7.5 1.3 1.1 8.6 0.6 5.7 1 14 3.55 14 7.5 19.5
14 |Beton armat, rambleu 20 8.0 1.3 1.1 9.1 0.6 6 1.1 1.4 3.6 15.5 6 24
15 |Beton armat, rambleu 100 8.5 1.3 1.2 9.7 0.6 6.4 1.1 1.6 3.95 17 9 26
16 |Beton armat, rambleu 10 9.0 1.3 1.3 10.3 0.6 6.9 1.3 1.8 4.4 19.5 9.5 31
17 |Beton armat, rambleu 20 9.3 1.3 1.3 10.6 0.6 7.1 1.3 1.8 4.57 20 7.5 37
Unde:

de 3m, pentru vizualizarea configuratiei traseului si semnalizarea sectoarelor periculoase.

L — reprezintd lungimea totala a zidurilor;
H — reprezinta inaltimea totala a zidului;
hf — reprezintd adancimea fundatiei;

hf — reprezinta inaltimea elevatiei;

ht — reprezinta grosimea talpii fundatiei;

ht — reprezinta grosimea talpii fundatiei;

k — reprezinta latimea coronamentului zidului;
d- reprezinta latimea drenului;

Bt— reprezintd latimea talpii fundatiei;

Bc — reprezinta ldfimea calcaiului fundatiei;

hc — reprezinta inaltimea calcaiului fundatiei;

Zidurile de sprijin de debleu vor fi prevazute cu butoni reflectorizanti dispusi la intervale

Amenajare drumuri/strizi laterale si accese la proprietati

Din drumul de legatura existent se desprind urméatoarele drumuri/strazi laterale:

- Lakm 0+250, stanga — strada Amurgului;

- Lakm 0+610, dreapta — drumul de acces in cariera de piatra.

Strada Amurgului este modernizata si este alcatuita din doua benzi de circulatie cu latimea

de 3.0m, incadratd pe ambele parti cu borduri din beton prefabricate cu sectiunea de 20x25cm,

denivelate si trotuare pavate cu pavaje autoblocante prefabricate cu latimea de 1.0-1.50m, pe

ambele parti.

Pentru functionarea corespunzatoare a intersectiei §i imbunatatirea condifiilor de

vizibilitate, bordurile de incadrare a strazii Amurgului se vor racorda la cele ale drumului de

legatura cu raze cuprinse intre 12m si 25m.

Amenajarea strazii se va realiza pe o lungime de 20m si va cuprinde partea carosabila,
trotuarele si lucrarile de consolidare a versantului.
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Sistemul rutier al strazii Amurgului, va avea aceeasi alcatuire cu cea a strazii Caramidariei
pe zona de racordare.

Trotuarul de pe partea stanga se va realiza pe amplasamentul existent, iar cel de pe partea
dreaptd a strdzii se va amenaja in continuarea trotuarului proiectat de pe Drumul de legatura,
pana in dreptul trecerii pentru pietoni.

Taluzul de debleu va fi sustinut cu zid de sprijin de greutate din beton simplu cu indltimea
elevatiei variabila intre 1.50m si 5.0m, pentru reducerea aprizei drumului, asigurarea
stabilitatii versantului si a Imprejmuirii din amonte i diminuarea suprafetelor de expropriat.
Alcatuirea constructiva a zidului de sprijin de greutate este asemandtoare celei prezentate mai
Sus.

Drumul de acces in cariera se racordeaza la drumul de legétura la km 0+610.

Pentru a evita demolarea constructiei de pe partea stangd a drumului, de la km 0+530,
traseul drumului a fost deplasat spre dreapta, spre versant. In aceasta situatie a fost necesara
corectarea traseului drumului de acces in carierd pe zona de racordare, pentru a permite
inscrierea camioanelor in si dinspre cariera de piatra.

Lucrérile de corectare a traseului drumului de acces se vor realiza pe o lungime de 95m si
constau Tn:

In plan, axul drumului de acces a fost deplasat 2.0m spre dreapta pe zona de racordare,
pentru a permite racordarea elementelor de capat ale traseului cu raza minimd de 13m,
necesara inscrierii camioanelor sau utilajelor care deservesc cariera de piatra. La aproximativ
78, de axul drumului de legétura, traseul drumului de acces se racordeaza la cel existent.

Profilul longitudinal proiectat urmareste cotele profilului longitudinal existent al drumului.
Acesta este in panta si are declivitati care variaza intre 3.50% si 0.70%.

In sectiune transversala, drumul va avea latimea platformei de 3.50m si va fi alcatuitd din
parte carosabild de 2.75m si acostamente bilaterale de 0.375m. Datorita razei mici din zona de
racordare, s-a prevazut un spor de latime partii carosabile de 2.0m. Platforma strazii va fi
incadratd cu borduri din beton prefabricate C30/37, cu sectiunea de 20x25cm, iar pe partea
dreapta se va prelungi trotuarul drumului de legatura pe o lungime de 15m, pentru asigurarea
unei racordari corespunzatoare intre acestea.

Sistemul rutier va avea aceeasi alcatuire cu cel al drumului principal, pentru a permite
autocuratarea rotilor autovehiculelor de pamantul si noroiul adus din carierd si spalarea
periodica a a carosabilului de praf.

Partea dreapta a drumului de acces va fi protejatd cu parapete de siguranta tip H3, pe o
lungime de 110m.

In afara celor douad drumuri/strazi laterale, s-a mai amenajat:

- Accesul la imobilele de pe partea dreapta a drumului: Km 0+390;

- Accesul la imobilul de pe partea stanga a drumului: km 0+465;

- Accesul la imobilul de pe partea stanga a drumului: km 0+510;

Datorita unghiului mic a accesului existent de la km 0+345, a vizibilititi scizute spre
stanga si a pozitiei In interiorul curbei, s-a propus desfiintarea si repozitiona acestuia la km
0+465, unde sunt conditii de acces favorabile la drumul principal.
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In aceeasi situatie se gaseste si accesul de la km 0+510, unde s-a propus desfiintarea
accesului existent si refacerea acestuia perpendicular pe axul drumului principal.

Cele trei accese se vor amenaja pe o lungime de 15m de la marginea platformei drumului
principal si vor fi alcatuite din doua benzi de circulatie cu latimea de 3.50m, incadrare pe
ambele parti cu borduri din beton prefabricate, denivelate, cu sectiunea de 20x25cm.

Sistemul rutier va avea aceeasi structura rutierd cu cel al drumului principal.

Accesele si drumurile laterale vor fi semnalizate cu indicatoare de oprire §i treceri pentru
pieton, pentru asigurarea continuitatii trotuarelor.

Accesele la proprietati de pe partea stanga a strazii Cardmidariei intre km 0+000 si 0+240,
se vor amenaja prin coborarea bordurii la 4cm de la nivelul imbracamintei asfaltice sau prin
inclinarea acesteia sub un unghi de la 1:3.

Poduri / Viaducte
Datorita pantei transversale mari a versantului si a adancimii mari a vailor de pe ultima

parte a traseului, s-au proiectat doua lucrari de artd: un pod cu lungimea de 27.30m si un
viaduct cu lungimea de 82.60m, care sd asigure traversarea celor doua sectoare dificile si
continuitatea traseului drumului. Justificarea introducerii acestora consta in evitarea realizarii
unor lucrari de consolidare cu inaltime mare (20-25m), cu implicatii mari asupra stabilitatii
drumului si a versantului, precum si asupra costurilor lucrarii.

Structurile au fost proiectate pentru o durata de viata de 100 de ani, in conformitate cu
standardele europene (Eurocod, incluzand anexele nationale), cu respectarea standardelor si
normativelor romanesti in vigoare.

Dimensionarea structurii de rezistenta a celor doua lucrari de arta s-a facut la actiunile din
trafic conform SR EN 1991-2/2005 Actiuni din trafic la poduri cu anexa nationala si la
actiunea seismica corespunzatoare zonei Brasovului, in conformitate cu normele si buna
practica inginereasca internationala. Conform P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica —
Partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri”, amplasamentului proiectului i1 corespunde 0
valoare de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.20g cu intervalul mediu de
recurenta de 225 ani si 0 perioada de colt Tc = 0.7s.

Pod km 2+620

Datorita Tnaltimii prea mari a rambleului, la km 2+620 a fost prevazut un pod cu o
deschidere de 20.00 m si lungimea suprastructurii de 21.00 m. Lungimea totala a podului este
de 27.30 m.

In plan, podul este dispus pe un sector de aliniament al traseului, iar in profil longitudinal
pe 0 rampa constanta cu declivitatea de 4.46%.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

In sectiune transversala, calea pe pod este compusa din partea carosabila de 7.80m si doua
trotuare cu latimea de 1.55 m. Latimea totala a suprastructurii este de 12.40m.

Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 9 grinzi prefabricate
precomprimate cu lungimea de 21.00m si inaltimea de 1.05m, solidarizate prin placa de beton
cu grosimea minima de 25.00cm si prin doua antretoaze, cate una pe fiecare reazem, cu
grosimea de 30cm.

39




Grinzile reazema pe culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
Infrastructurile sunt compuse din doua culei masive cu elevatii din beton armat. Culeele sunt
fundate direct prin intermediul unor blocuri de fundare mari din beton armat.

Colectarea si scurgerea apelor se face prin rigola si casiul de la capatul aval al podului.
Langa acestea se prevad si scari pentru a asigura accesul pentru inspectie si intretinere la
intradosul podului.

Racordarea podului cu terasamentele se face prin intermediul placilor de racordare si a
sferturilor de con pe partea dinspre versant. Pe partea dinspre vale, podul se racordeaza la un
zid de sprijin din beton armat.

Viaduct km 2+720

Datorita indltimii prea mari a rambleului, la km 24720 a fost prevazut un viaduct cu doua
deschideri inegale 40.00+35.00m si lungimea suprastructurii de 76.00m. Lungimea totala a
podului este de 82.60 m.

In plan, viaductul include un sector de aliniament si o curba strdmta cu raza de 40m. In
profil longitudinal, podul se afla pe un sector de rampa constanta cu declivitatea de 4.46%.

Schema statica este de grinda continua.

In dreptul culeei C1, calea pe pod este compusa in sens transversal din partea carosabila de
7.80m si doua trotuare cu latimea de 1.55 m. Latimea totala a suprastructurii este de 12.40m.
Pe lungimea podului, latimea partii carosabile creste datorita supralargirii curbei si a
racordarii la capatul traseului cu Drumul Poienii, ajungand la o latime de 16.25m la capatul
amonte. In dreptul culeei C2, latimea totala a suprastructurii masurata oblic (culeea si rostul
de dilatatie sunt aproape paralele cu Drumul Poienii) este de 21.15m.

Suprastructura este alcatuita dintr-un tablier metalic in conlucrare cu placa de beton
executata monolit. Tablierul metalic este compus din grinzi cu inima plina solidarizate prin
antretoaze pe reazeme si multiple cadre transversale intermediare de rigidizare de-a lungul
deschiderii. De asemenea, datorita curburii foarte pronuntate si a cresterii considerabile a
latimii suprastructurii, au fost prevazute rigidizari orizontale in planul talpii inferioare a
grinzilor, care cresc considerabil rigiditatea si rezistenta la torsiune a tablierului.

Grinzile tablierului metalic reazema pe culei prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren.

Infrastructurile sunt compuse din doua culei masive cu elevatii din beton armat si o pila
lamelara din beton armat. Atat culeele, cat si pilele sunt fundate direct prin intermediul unor
blocuri de fundare mari din beton armat.

Colectarea si scurgerea apelor de pe viaduct se face prin intermediul gurilor de scurgere si
a tuburilor colectoare, care se monteaza in lungul tablierului si care vor descarca apa in
dreptul infrastructurilor. La capetele podului se prevad casiuri si scari pentru a asigura accesul
pentru inspectie si intretinere la intradosul podului.

Racordarea podului cu terasamentele se face prin intermediul placilor de racordare dispuse
pe ambele culei si a unui sfert de con la culeea C1 pe partea stanga (inspre versant). La culeea
C1 pe partea dreapta (inspre vale) si pe ambele parti la culeea C2, podul se racordeaza la
ziduri de sprijin din beton armat.
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Amenajare intersectie str. Ciramidariei - str. Carierei

Asigurarea unei capacitati si fluente adecvate pentru toti participantii la trafic, dar si o
sigurantd rutierd ridicatd se poate realiza doar printr-o amenajare corespunzatoare a
intersectiei, urmarindu-se:

e (Canalizarea miscarilor 1n intersectie;

e Asigurarea unor elemente geometrice corespunzatoare in plan orizontal si plan
vertical;

e Asigurarea unei vizibilitati corespunzitoare si posibilitatea detectarii eventualelor
obstacole;

e Controlul dreptului de acces in intersectie;

o Asigurarea facilitatilor pentru pietoni si biciclisti.

Constructiile existente in zona intersectiei dintre cele doud strazi limiteaza vizibilitatea pe
ramurile intersectiei si nu permit modificari substantiale ale geometriei acesteia. Din acest
motiv, elaboratorul studiului de trafic a propus semaforizarea intersectiei i introducerea unei
benzi suplimentare pentru virajul la stinga pe ramura nordica a strazii Caramidariei, datorita
traficului existent ridicat pe directia nord-est (str. Caramidariei-str. Carierei) si a traficului
estimat a fi preluat de drumul de legatura cu Drumul Poienii.

Din punct de geometric, se menfin amenajdrile existente pe strada Caramidariei, cu
urmatoarele modificari:

Pe ramura nordica a strazii Caramidariei, banda existentd s-a transformat in banda de
stocare pentru virajul la stanga, cu latimea de 3.50m, iar pentru deplasarea inainte si la dreapta
si s-a introdus o banda suplimentara cu latimea de 3.50m si lungimea de 30m, racordata la
partea carosabild pe o lungime de 35m.

Pentru a se asigura continuitatea deplasarii intre cele doua ramuri ale strazii Caramidariei,
s-a modificat traseul ramurii sudice a strazii Caramidariei, prin deplasarea spre dreapta a
axului cu 1.0m, pe o lungime de 40m. In rest, ramura sudica isi pastreaza alcatuirea si
dimensiunile initiale, imbunatatindu-se doar razele de racordare a bordurilor (6m si 10m).

Pe toate cele patru ramuri ale intersectiei s-au prevazut treceri pentru pietoni cu latimea de
3.0m.

Referitor la pistele de biciclete amenajate in lungul strazii Carierei, recomandam
renuntarea la amenajarea acestora, datoritd lipsei unei retele complete, a dimensiunilor si a
Spatiilor de siguranta necorespunzatoare.

Apele meteorice vor fi dirjjate in lungul bordurilor pe zona intersectiei, prin declivitatile
transversale si longitudinale ale strazilor si vor fi colectate de gurile de scurgere ale canalizarii
pluviale existente.

Semaforizarea intersectiei se va realiza in patru faze dupa urmatoarele combinatii de
miscari:
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Figura 2-2: Schema intersectiei

Faza 1: cuprinde miscarile 1+2+9, cu volumul critic pe banda Vc1=159 veh/ora

Faza 2: cuprinde migcarile 3+4+10, cu volumul critic pe bandd Vc2=542 veh/ora
Faza 3: cuprinde migcarile 5+6+11, cu volumul critic pe bandd Vc3=629 veh/ora
Faza 4: cuprinde migcarile 7+8+12, cu volumul critic pe bandd Vc4=277 veh/ora

Din valorile volumului critic pe banda se observa ca acestea sunt sub valoarea recomandata
de 1600 veh/ora (AND 600/2010), ceea ce inseamna ca circulatia in intersectie se va
desfasura fluent.

Din schema de mai sus se poate observa cd miscarile 1, 3, 5, 6 si 7 sunt miscari protejate
care se executd pe culoarea verde a semaforului, fard a avea nicio altd miscare conflictuala
(vehicule, pietoni sau biciclisti). Miscarile 2, 4, 6 si 8 sunt miscari permise care se executa pe
culoarea verde, pe traiectoria acesteia existand miscarile conflictuale 9, 10, 11 si 12 (trecerile
pentru pietoni). Miscdrile 2, 4, 6 si 8 (pentru virajul la dreapta) se pot executa si pe culoarea
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rosie, cu semafor independent cu o singurd lampd, verde intermitentd, cu respectarea
prioritatilor conform semnalizarii rutiere verticale si orizontale.

Calculul timpilor de semaforizare se va face la faza de proiect tehnic si detalii de executie.

Semafoarele se vor monta pe console independente si vor fi de doua tipuri:

v semafor pentru vehicule cu LED 3x200mm — 4buc;
v"semafor pentru vehicule cu LED 1x200MM - 4 buc;
v semafor pentru pietoni cu LED 2x200mm — 4buc;

Semnalizarea rutiera pe zona intersectiei se va realiza cu un numar de 36 de indicatoare

rutiere de marime medie, amplasate conform planului de semnalizare. Oglinda rutiera de la
intersectia ramurilor sudice si estice se va mentine pentru situatia in care nu vor functiona
semafoarele, datorita vizibilitatii reduse din intersectie.
Pentru facilitarea conditiilor de acces la drumul public a persoanclor cu dizabilitati, la
stabilirea solutiilor de amenajare a intersectiei s-au avut in vedere respectarea cerintelor din
NP 051-2012 ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap”.

Amenajare intersectie drum de legatura - strada Stejaris (DN1E) — km 3+026
Intersectia dintre drumul de legaturd si Drumul Poienii este amplasatd la km 3+026 pe

DNIE (str. Stejarisului), in intravilanul municipiului Brasov.

In urma calculului capacitatii de circulatie a intersectiei, analiza desfasurarii circulatiei in
in intersectie si a prevederilor ,,Normativului pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumurile publice”, indicativ AND 600-2010, s-au proiectat urmatoarele:

Axul proiectat al strazii Stejaris (DN1E) se mentine pe traseul existent;

Linia rosie a strazii Stejaris (DN1E) urmareste cotele existente ale drumului existent;

In profil transversal s-a proiectat o banda suplimentara pentru virajul la stanga, atat pe
sensul Poiana Brasov-Brasov, cat si pe sensul Brasov-Poiana Brasov. Aceasta va avea cu
latimea de 3.0m, lungimea de 30m si se va racorda pe o lungime de 35m la drumul existent.

Racordarea drumului de legatura la strada Stejaris (DN1E) se va face astfel:

o Printr-o pana de racordare cu lungimea de 35m si laitimea maxima de 4.0m, pentru
efectuarea virajului la dreapta din strada Stejaris (DN1E) — la intrare;

o O banda de accelerare cu lagimea de 3.50-4.0m si lungimea de 75m, racordata la
drumul national pe o lungime de 35m, pentru intrarea in fluxul de circulatie a
strazii Stejaris (DN1E) - la iesire;

Datoritd pantei mari a versantului, banda de accelerare va fi incadrata spre aval cu zid de
sprijin din beton armat.

Pentru separarea fluxurilor de circulatie 1n intersectie s-a prevazut o insulta tip picatura cu
lungimea de 32m, latimea de 3m si suprafata de 32m? iar pentru dirijarea fluxului de
circulatie s-a proiectat o insula directionala cu lungimea de 10m, latimea de 10m si suprafata
de 50m?, retrase fata de marginea partii carosabile cu min. 0.60m. Cele doud insule vor fi
incadrate cu borduri din beton C30/37 prefabricate, denivelate fatd de imbracamintea asfaltica
cu 15cm. Interiorul insulelor se vor umple cu pamant vegetal si se vor inierba artificial.

Intersectia se racordeaza la km 2+762.80, la capatul amonte al viaductului.
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Sistemul rutier al drumului pe zona de racordare la strada Stejaris (DNI1E) va avea
urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);
e 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND 605/2016);
e geosintetic cu rol antifisurd;
e 8 cm strat de baza din anrobate bituminoase tip AB31.5 (cf. AND 605/2016);
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lian{i naturali (cf. STAS 10473/86, STAS
6400/84);
e 20 cm fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84);
e 15 cm strat din balast nisipos anticapilar si izolant (STAS 6400/84);

Racordarea sistemului rutier al drumului de legatura la cel al strazii Stejaris (DN1E) se va
face prin decaparea structurii existente pe o latime de 25cm si realizarea in trepte de min.
10cm a sistemului rutier, pentru asigurare infrairii corespunzatoare a straturilor rutiere.

Pe toatd lungimea rostului dintre structura existentd si cea proiectata, s-a prevazut
membrand antifisurd din materiale goesintetice/geocompozite, cu latimea de 1.0m de-o0 parte
si de cealalta a rostului.

Partea carosabila se va freza pe toatd suprafata amenajatd a intersectiei si se va reface
imbracamintea asfaltica cu un strat de MAS16, in grosime de 4.0cm.

In aliniament si in curbe se vor pastra amenajarile transversale drumului existent.

Apele meteorice scurse pe suprafata partii carosabile vor fi colectate de rigolele carosabile
amenajate in lungul in lungul drumului national si al drumului de legaturd si vor fi evacuate
prin gurile de scurgere amenajate pe viaduct. Rigolele carosabile se vor amplasa pe
acostament, la limita benzii de incadrare si se vor realiza din prefabricate de beton C30/37 sau
din beton turnat monolit, pe o fundatie din beton simplu C12/15.

Atét pana de racordare cat si banda de accelerare vor fi incadrate de parapete metalice tip
H1 si tip H3.

Semnalizarea rutierd verticald pe zona intersectiei se va realiza printr-un numar de 25 de
indicatoare rutiere de marime mare, amplasate conform planului de semnalizare si marcaje.
Semnalizarea orizontala se va realiza conform planului de semnalizare si marcaje.

Amenajarile de pe partea opusd drumului de legaturd, cu Aleea Dealul Spirii si strada
Piscului, nu fac obiectul prezentei documentatii, acestea au fost analizate si autorizate in
cadrul unei alte investitii.

Elementele geometrice ale celor doua intersectii prezentate mai sus s-au proiectat in
conformitate cu prevederile normativului AND 600/2010 ,,Normativ pentru amenajarea
intersectiilor la nivel pe drumurile publice”.

Masuri pentru asigurarea sigurantei rutiere

Asigurarea conditiilor pentru circulatia tuturor participangilor la trafic, care au acces pe
drumurile publice, respectiv a autovehiculelor, pietonilor, vehiculelor si atelajelor imbraca
doua aspecte:
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e Siguranta circulatiei in perioada de executie si se referd la masurile provizorii de
semnalizare a lucrdrilor in faza de executfie. Acestea sunt in responsabilitatea
unitatilor de executie;

e Siguranta circulatiei pe durata de exploatare a drumurilor, care se referd la
semnalizarea rutiera orizontala si verticala;

Pe strada Caramidariei, intre km 0+000 si 0+620, lucrarile de modernizare a drumului se
vor executa sub circulatie pe jumatate de cale, Tn concordanta cu tehnologiile de executie si
natura interventiilor. Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10
km/h.

Pe sectorul de drum nou (km 0+620-km2+786), drumul de legatura va fi deschis doar
circulatiei santierului.

Modalitatile de instituire a restrictiilor de circulatie si de semnalizare a lucrarilor pe partea
carosabila a drumului public sunt cele stabilite in baza Normelor Metodologice privind
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public,
aprobate prin Ordinul comun M.I. si M.T, 1112/411/2000, editia Oct. 2000. Cererea si
competentele de aprobare pentru inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie si
documentatia aferenta se intocmeste conform pct. 7 si 8 din norme.

Pentru desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei rutiere s-a prevazut semnalizarea
rutierd pe orizontald si pe verticala, kilometrarea drumului si delimitarea zonelor pericoloase
cu parapete de protectie, conform planurilor anexate.

Semnalizarea pe orizontald S-a facut conform SR 1848/7-2015 si contine marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie si de delimitare a partii carosabile.
Semnalizarea verticala se va realiza conform SR 1848/1,2,3-2011 si cuprinde un numar de
74 de indicatoare rutiere, dupa cum urmeaza:
e indicatoare de avertizare ;
e indicatoare de reglementare (de prioritate, de interzicere sau restrictie, obligare);
e indicatoare de orientare;

e panouri aditionale.

Amplasarea stalpilor indicatoarelor se face pe partea dreapta, in afara santurilor. Inaltimea
pana la parte inferioara a indicatorului este de 1.50...2.50m fatd de cota cdii in ax.

Se vor respecta prevederile SR 1848 cu privire la executia indicatoarelor, transportul,
depozitarea, calitatea materialelor utilizate la confectionarea indicatoarelor si modul de
instalare al acestora.

Indicatoare kilometrice si hectometrice

Indicatoarele kilometrice se utilizeazd pentru indicarea categoriei administrative a

drumului, numarului de ordine al acestuia in reteaua drumurilor publice, precum si a pozitiei
kilometrice exprimata prin distanta in kilometri intregi de la inceputul (originea) drumului.
Acestea se instaleazd pe partea dreapta a drumului, in sensul crescator al kilometrajului.
Indicatoarele hectometrice se utilizeaza pentru indicarea pozitiei hectometrice exprimata
prin hectometri intregi fata de indicatorul kilometric precedent.
Acestea se pot executa din beton sau din metal.
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Executia, inscriptionarea, verificarea si modul de instalare al indicatoarelor kilometrice si
hectometrice se va face conform prevederilor SR 6900.

Parapetele se vor realiza in afara platformei drumurilor conform SR EN 1317/1,2,3,4,5, pe
latimea de lucru a acestuia (W).

Acestea vor fi prevazute cu butoni reflectorizanti dispusi la intervale de 3m, pentru
vizualizarea configuratiei traseului si semnalizarea sectoarelor periculoase.

Tipurile de parapete proiectate si lungimile de aplicare ale acestora sunt prezentate in
tabelul de mai jos.

Tabel 2-9: Tipuri de parapete

Nr. Pozitia Lungimea,[m] | Lungimea | Nivel |Latime lucru, Ob ..
. servatii
crt. | dela |panala| stg dr totala, [m] [protectie [m]
1 [ 0+560 | 0+610 50 50 H1l W3 pe terasament
2 | 0+610 | 1+910 | 1300 1300 H3 W5 pe terasament
3 | 0+630 | 0+800 170 170 H2 W3 pe terasament
4 | 0+870 | 0+890 20 20 H2 W3 pe terasament
5 | 1+300 | 1+310 10 10 H3 W5 pe terasament
6 | 1+780 | 1+800 20 20 H3 W5 pe terasament
7 | 1+980 | 2+760 780 780 H3 W5 pe terasament
TOTAL 2350

Sistem de iluminat public
Intrucat sistemul de iluminat existent nu asiguri o iluminare uniformd a strizii

Caramidariei, este degradat si este amplasat in cadrul partii carosabile proiectate, s-a prevazut
demontarea, relocarea stalpilor existenti in afara platformei drumului (conform prevederilor
normativului NP 062/2002) si extinderea retelei de iluminat existente pe toatd lungimea
drumului.

Sistemul de iluminat public va fi amplasat pe partea dreapta, pe partea stinga sau pe
ambele parti ale strazii (zig-zag), conform prevederilor normativului NP 062/2002. Pe
sectorul de drum de la km 0+600 — 2+786, sistemul de iluminat va fi amplasat pe partea
stangd, 1n spatele parapetelor de siguranta proiectate. Stalpii de iluminat din zona intersectiei
cu Drumul Poienii vor fi demontati si repozitionati in afara platformei drumului.

La trecerile pentru pietoni se va asigura o luminozitate cu 50% mai mare fata de restul
traseului drumului.

In baza prevederilor normativului NP 062/2002, pe drumul de legatura dintre strada
Caramidariei si Drumul Poienii s-a proiectat 3194 m retea de iluminat stradal, cu un numar de
121 stalpi.

Stalpii vor avea Tndltimea de 8 m si vor fi prevazufi cu console si corpuri de iluminat.
Acestia vor fi zincati si vor avea cutia de racordare la interior. lluminatul se va realiza cu
sisteme economice de energie tip LED de 15000 lumeni, iar alimentarea sistemelor de
iluminat se va realiza din reteaua locala de energie electrica.

B. DRUM_DE ACCES DIN STRADA STEJARIS (DNIE) KM 2+662 LA
REZERVORUL DE APA DE PE WARTHE, ADMINISTRAT DE COMPANIA
APA BRASOV
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Traseul drumului de acces la rezervorul de apd de pe Warthe a fost analizat in doud

variante:

- prima variantd, in lungime de 300m se desprinde spre dreapta din drumul national
DNI1E la km 2+450 (cota 703.80m) si ocoleste de la est la vest proprietatea, pana in
zona rezervorului;

- a doua varianta, in lungime de 224m se desprinde spre dreapta din drumul national
DNIE la km 2+662 (cota 705.83) si ocoleste de la vest la est proprictatea, pana in
zona rezervorului;

Dintre cele doua variante de traseu analizate, solufia recomandata si acceptata de beneficiar

Traseul in plan

Traseul drumului de acces la rezervorul de apa se desprinde spre dreapta din drumul

national la km 2+662 si urmareste configuratia versantului pand in zona de acces a

rezervorului. Pentru efectuarea manevrelor de intoarcere a utilijelor de intretinere, la capatul
traseului s-a proiectat o platforma de intoarcere cu lungimea de 15m si latimea de 6m.
Axul drumului de acces formeaza un unghi de aproximativ 70° cu axul drumului national,
iar racordarea acestuia la drumul national s-a facut prin curbe circulare cu raze de 12-15m.
Aliniamentele drumului s-au racordat prin curbe circulare cu raze cuprinse intre 25m si
110m. Datoritd razelor mici, curbele au fost prevazute cu supralargiri, pentru a permite
nscrierea vehiculelor.

Profilul longitudinal
Din punct de vedere al profilului in lung, traseul drumului de acces este alcatuit dintr-0

succesiune de pante si rampe. La inceputul traseului, drumul se racordeaza la cotele existente
ale strazii Stejarisului, dupa care traseul coboara cu declivitdti de 4.5% si 8.5% pana in jurul
pozitiei km 0+057. Pe urmatorul sector de 138m, intre km 0+057 si 0+195 traseul drumului
este Tn rampd cu declivitatea de 12%. Pe ultima parte a traseului profilul longitudinal al
drumului este in rampa, cu declivitati de 0.5%.

Profilul transversal

Profilul transversal al drumului s-a adoptat conform STAS 2900/84, corespunzitor
drumurilor de exploatare si prezintd urmatoarea alcatuire in aliniament:

- Latime parte carosabila: 2.75m;
- Latime acostamente: 2x0.375=0.75m
- Latime platforma drum: 3.50m.

Elementele geometrice ale platformei drumului prezentate mai sus, sunt valabile pe
sectoarele de drum in aliniament. In curbe se va aplica sporul de latime conform STAS 863,
in functie de marimea razei si viteza de proiectare a drumului. Amenajarea transversald a
platformei drumului se va face conform prevederilor STAS 863.

Profilul transversal al partii carosabile se va realiza cu panta unicd de 2% 1n aliniament si
cu panta corespunzatoare amenajarii transversale conform STAS 863.

Sistemul rutier
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Solutia de modernizare a sistemului rutier a fost adoptatd in baza catalogului de solutii tip
cuprins in normativul NP 116/2004.
Sistemul adoptat este de tip semirigid si prezintd urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);
e 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND 605/2016);
e geosintetic cu rol antifisurd;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti naturali (cf. STAS 10473/86, STAS
6400/84);
e 20 cm fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84);
e 15 cm strat din balast nisipos anticapilar si izolant (STAS 6400/84);
Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pe baza prevederilor normativului PD 177/2001
»~Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”. Traficul de calcul
utilizat la dimensionarea sistemului rutier este de 0.1 m.o0.s — trafic usor.
Sistemul rutier dimensionat din punct de vedere al capacitatii portante, a fost verificat si
din punct de vedere al rezistentei la inghet-dezghet, conform STAS 1709.
Scurgerea apelor se va realiza cu ajutorul rigolelor triunghiualare amplasate pe partea
dreapta a drumului, inspre debleu.

Rigolele au adancimea de 20cm si au fost protejate Impotriva eroziunii, conform STAS
2916/87, cu prefabricate din beton de ciment sau cu beton de ciment C30/37 turnat monolit,
cu grosimea de 10cm. Elementele prefabricate se vor aseza pe un strat din nisip pilonat cu
grosime de 5cm.

Proiectarea rigolelor si santurilor s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 10796/1-
77 si STAS 10796/2-79 ,,Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor — Rigole
sanfuri si casiuri”, tinand seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice.
Calculul debitelor apelor meteorice s-a facut conform SR 1846-2007 ,,Determinarea debitelor
de apd de canalizare”, SR EN 752-2008 ,,Retele de canalizare in exteriorul cladirilor” si STAS
9470-73 ,,Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente”.

Podete

Evacuarea transversala a apelor meteorice colectate de dispozitivele de scurgere se va face
prin podetului tubular cu diametrul de 1.0m, de la km 0+051:

Coordonate Stereo *70: (X (EST) 544 911; Y (NORD) 4608 57 .

Podetul proiectat se va realiza dintr-un tub de polietilena corugat PEID SN8, cu diametrul
interior de 1000mm si lungimea de 7m. Tubul se va ageza pe un strat de fundatie din beton de
ciment C12/15, cu grosimea de 15cm si un strat de fundatie din balast cu grosimea de 30cm.

Indltimea terasamentului deasupra extradosului tubului va fi de minimum 0.50 m, la
capatul amonte, iar panta transversala a tubului va fi de 10%.

Podetul va fi prevazut la capatul amonte cu timpan din beton armat C30/37 cu lungimea
elevatiei de 2.30m, latimea coronamentelor de 40 cm si cu fructul elevatiei de 5:1. La capatul
aval, podetul va fi prevazut cu timpan din beton armat C30/37, cu latimea coronamentului de
50cm. Elevatia timpanelor se va aseza pe o fundatie din beton simplu C12/15 cu latimea de
1.1 — 1.4m si adancimea de 1.0-1.5m. Coronamentul timpanului se va realiza cu 30cm mai sus
de cota proiectata a partii carosabile.
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De asemenea, podetul va fi prevazut in amonte cu camere de cddere din beton armat
C30/37 cu dimensiunile interioare de 1.0x1.0m si dimensiunile exterioare de 2.30x2.34m.
Elevatia camerei de cadere are latimea coronamentului de 40cm, adancimea variabila intre
1.60-2.50m si fructul interior de 5:1. Acestea vor fi prevazute cu fante trapezoidale pe directia
de colectare a santurilor, cu adancimea de 30cm si latimea bazei mici de 30cm.

Latimea platformei drumului in dreptul podetului este de 5.2m.

In aval de podet s-au prevazut trepte de linistire cu latimea de 1.50m si panta de 10%,
pereate cu bolovani de rau sau piatra bruta pe fundatie din beton.

Consolidare terasamente

Intre km 0+030 si km 0+100, sustinerea pamantului din amonte de drum se va face cu un

zid de sprijin tip cornier din beton armat, cu indlfimea elevatiei de 1.50m. Acesta va fi fundat
la cota -1.10m, corespunzatoare adancimii de inghet.

Elevatia zidului de sprijin se va placa cu piatrd naturald pentru incadrarea in peisajul
padurii.

Siguranta circulatiei

Pe partea stanga a drumului s-au prevazut 236m de parapetele metalice tip H3, in afara

platformei drumului, pe latimea de lucru a acestuia (W), conform SR EN 1317/1,2,3,4,5.
Acestea vor fi prevazute cu butoni reflectorizanti dispusi la intervale de 3m, pentru
vizualizarea configuratiei traseului si semnalizarea sectoarelor periculoase.
Lucrari pentru protectia mediului

Terenurile ocupate temporar de executia lucrarilor si excedentul de debleu din depozite
vor fi aduse la starea initiald prin nivelare, protejare cu pdmant vegetal si inierbare artificiala.
Acestea vor fi plantate cu specii de arbori si arbusti, din tipul natural fundamental de padure.

2.3.3 Lucrari necesare organizarii de santier

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
La aceasta faza nu exista informatii cu privire la locatia si echiparea Organizarii de
Santier. Este posibil ca Antreprenorul sa utilizeze o bazd de productie existentd in zona pentru

alta lucrare, sediul propriu in cazul in care acesta se afla in apropierea lucrarii sau 1si poate
realiza propria Organizare de Santier.

In cazul in care se opteaza pentru realizarea propriei Organizari de Santier, aceasta va fi
stabilita de catre executantul lucrarilor prin documentatia tehnica de organizare a executiei, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare si va fi avizata de autoritatile publice locale.

In general, Organizarile de santier au in componenta:

v’ cabina poarta;

v’ cantar (pod bascula) — piesa metalica uzinata pe platforma de beton;

v" constructii administrative (birouri, birouri topo, cantina, laborator, dormitoare,
punct de prim ajutor, spatii de parcare autoturisme, magazie). Birourile sunt
constructii metalice tip container;

v' atelier mecanic care va prelua fluxul de reparatii. In general, atelierul de reparatii
auto este o constructie metalica (stalpi si grinzi metalice prefabricate) cu inchideri
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v

perimetrale din panouri sandwich cu fete metalice si termoizolatie din spuma
poliuretanica. Adiacent de obicei se amplaseaza o platforma de spalare auto cu
colectarea separata a apelor si trecerea lor prin separatorul de nisip si uleiuri.
Aceasta zona trebuie prevazuta cu o retea de canalizare separate de apele pluviale
find necesar sa fie trecute printr-un separator de ulei si apoi deversate in rigola
perimetrala colectoare de ape pluviale. Rigola perimetrala se poate descarca intr-
un bazin de decantare iar apoi intr-un emisar natural;

depozitul de carburanti cu rezervoare montate in cuve betonate;

spatii, paltforme pentru amplasarea statiilor de betoane, balast stabilizat si asfalt;
statie de betoane, statie de asfalt, statie de balast stabilizat;

padocuri pentru depozitarea materialelor pe sorturi.

Pe terenul sistematizat in prealabil se vor realiza platforme pentru amplasarea statiilor
mai sus mentionate. Platformele vor fi executate din piatra sparta sau beton asezate pe un strat
de geotextil, in scopul protejarii subsolului de orice potentiale poluari.

Accesul auto se va face pe reteaua de drumuri din zona. In interiorul Organizarilor de
santier se va realiza o retea de drumuri de incinta cu legaturi la platformele de parcare,
platformele de beton, padocuri, statie betoane, statie mixturi, etc.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt prevazute urmatoarele lucrari:

v
v

v

delimitarea si imprejmuirea incintelor organizarilor de santier;

pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotarilor, indepartarea deseurilor
vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare si compactare, sistematizare teren;

se vor trasa pe teren amplasamentuf constructiilor, drumurile de acces, spatiile
destinate statiilor de asfalt, betoane, balast stabilizat, magazii, depozite, cantine,
parcari pentru vehiculele si utilajele utilizate pentru realizarea proiectului;

se vor organiza depozitele de materiale, materii prime si deseuri pe:

e platforme betonate pentru stocarea temporara a pamantului excavat si de
umplutura, balastului, nisipului, prevazute cu santuri perimetrale pentru
colectarea pierderilor antrenate de apele pluviale si decantor pentru
preepurarea apelor pluviale;

e zone betonate, acoperite si imprejmuite pentru stocarea/depozitarea
temporara a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura
asfaltica, pieselor de schimb, deseurilor colectate selectiv etc.;

e stocarea cimentului si a filerului se realizeaza in silozuri, iar a bitumului in
tancuri de bitum prevazute cu sistem de incalzire pentru mentinerea acestuia
la 0 temperatura ridicata;

e vor fi prevazute spatii special amenajate pentru colectarea deseurilor.

se vor amplasa containerele cu destinatie birouri, dormitoare, magazii, laborator
de materiale de constructie, ateliere pentru repararea mijloacelor de transport si
utilajelor care nu pot fi transportate la un service autorizat;

se vor amplasa statiile de asfalt, betoane, balast stabilizat, statii de concasare,
toate omologate la nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a
emisiilor de poluanti;
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v" montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate
parcarile si zonele de gestionare a hidrocarburilor (carburanti, uleiuri); carburantii
necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul
organizarilor de santier; carburantii se vor aproviziona periodic, in functie de
necesitati, cu ajutorul unei cisterne auto; se vor asigura utilitatile:

e alimentarea cu energie electrica prin racord contorizat la LEA cea mai
apropiata;

e alimentarea cu apa potabila si industriala necesara organizarii de santier
(preparare beton, stropire drumuri de acces si zone de lucru, spalare
utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizata in functie de conditille
locale: din reteaua publicd existentd in zona, iar dasa bransarea nu va fi
posibila se va realize un put forat, obtinand in prealabil aviz de gospodarire
a apelor;

e asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice in
functiile de conditiile locale; apele uzare rezultate din activitatea
organizarilor de santier (ape uzate rezultate de la spalarea betonierelor si
altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura in
decantoare si ulterior se var refolosi in diferite procese (preparare beton) sau
se vor preepura in separatoare de produse petroliere si se vor colecta in
bazine vidanjabile (ape de la spalarea utilajelor/echipamentelor sau
anumitor componente); apele uzate menajere de la birouri si laboratoare se
vor colecta in bazine vidanjabile. In cadrul Organizarilor de santier vor fi
instalate toalete ecologice. Apele pluviale din cadrul organizarilor de santier
vor fi colectate si preepurate inainte de evacuarea din cadrul
amplasamentului; apele pluviale din zona depozitelor de materiale
pulveruiente se vor colecta prin santuri perimetrale preepurate in decantoare
si ulterior se vor scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor
evacua in canale de irigatii sau cursuri de apa; apele pluviale din zona
parcarilor utilajelor si mijloacelor de transport se var colecta prin santuri
perimetrale se vor preepura in decantoare si separatoare de produse
petroliere si ulterior se vor scurge fiber pe suprafata terenurilor invecinate
sau se var evacua in canale de irigatii sau cursuri de ape;

v/ se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform
prevederilor HG nr. 971/2006;

v/ se vor monta proiectoare, in numar suficient pentru iluminarea totala, pe timp de
noapte, a obiectivelor.

Incinta va fi imprejmuita accesul urmand a se realize numai prin locurile special
amenajate.

Accesul mijloacelor de transport auto, a utilajelor pentru constructii si a instalatiilor de
ridicat se realizeaza numai pe caile de acces auto.

Masurile privind asigurarea conditiilor pentru necesitatile igienice, de servire a mesei i
adapost ale personalului de executie vor fi luate de executant o datd cu inceperea organizarii
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de santier. De asemenea, pastrarea curateniei si asigurarea circulatiei pe perioada executiei
lucrarilor se asigura de catre executantul lucrarilor.

Mixturile asfaltice sau betoanele vor fi preparate in statiile proprii pentru prepararea
asfaltului sau betoanelor, pe care constructorul si le va amenaja in cadrul organizarii de
santier, conform proiectului propriu de organizare sau vor fi procurate de la statii de asfalt sau
betoane agrementate si autorizate, existente in zona.

Recomandari organizatorice, metodologice si de eficacitate si recomandari cu privire la
activitatea de monitorizare in timpul constructiei:

Constructorul trebuie sa execute toate lucrdrile si sa ia toate masurile referitoare la
protejarea mediului §i micsorarea impactului asupra acestuia, atat in perioada de constructie
cat si in cea de functionare, in conformitate cu legislatia si normele locale respective in
vigoare. El trebuie sa obtina toate informatiile actualizate necesare despre Organizatia pentru
Protectia Mediului in Romania si sa obtina toate autorizatiile necesare si sa execute studii
complementare ori de cate ori este necesar. El trebuie sa obtina aprobari de mediu pentru toate
lucrarile temporare.

In timpul lucrérilor, inclusiv in perioada de intretinere si de desfasurare a activitatilor de
organizare a santierului, Constructorul si Sub-contractantii, in conformitate cu normele si
reglementarile in vigoare, trebuie sa puna in aplicare urmatoarele masuri de micsorare a
impactului asupra mediului:

e Reducerea zgomotului produs de echipamente si utilaje atunci cand functioneaza in
zone populate si in apropiere de cladiri locuite;

e Amplasarea optima a concasoarelor, statiilor de betoane, a celor de dozare si a altor
utilaje similare, pentru a micsora impactul lor negativ asupra mediului social , uman
si natural;

e Intrarea Tn vigoare a unui plan adecvat de organizare a traficului pentru a micsora
inconvenientele cauzate de de traficul de santier si pentru a proteja siguranta
oamenilor si activitatea Constructorului;

e Protejarea raurilor, lacurilor, terenurilor cu culturi si a oricaror zone ce inconjoara
Santierul Tmpotriva poluarii care poate fi provocata atat de lucrdrile permanente ale
drumului cat si de alte activitati legate de organizarea santierului Constructorului;

o Controlul metodei de depozitare a materialelor cu respectarea stricta a standardelor,
specificatiilor, cu privire la cele mai sensibile articole, cum ar fi combustibilul,
lubrifiantii, cimentul, etc;

e Protejarea si refacerea cu acuratete, la sfarsitul lucrarilor, a gropilor de imprumut,a
carierelor, a drumurilor de serviciu si de deviere si a lucrdrilor temporare sau
pregatitoare;

e Asigurarea si instalarea echipamentelor specifice §i monitorizarea relevanta a
zgomotului, gazelor, prafului, lichidelor, si a altor efecte ale poluarii derivate din
activitatile de santier;

e Reducerea emisiilor poluantilor pana cand ajung la nivele admisibile, conform
legislatiei si normelor 1n vigoare in Romania;
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e Materialele biodegradabile trebuie sa fie ingropate cu grija Tn locuri aprobate de
Inginer si Agentia locala de mediu pentru a preveni poluarea apelor subterane;

¢ Orice alta actiune, care poate fi necesara, in conformitate cu instructiunile Inginerului
si conform legislatiei in vigoare in Romania (Legea nr.137,emisa la data de
30.12.1995);

Constructorul este responsabil de protejarea proprietatilor, cablurilor (dacd exista),
culturilor, arborilor, monumentelor istorice, indicatoarelor rutiere, gardurilor de imprejmuire
precum si protejarea tuturor proprietatilor mobile si imobile detinute de particulari sau de
asociatii de proprietari, impotriva prafului, fumului sau a efectelor daunatoare provocate de
substante chimice, materiale bituminoase (daca vor fi folosite) sau alte substante.

Constructorul va lua, pe cheltuiala proprie, toate Masurile necesare rezonabile pentru
reducerea emisiilor si raspandirii de praf, gaze, zgomot.

Constructorul trebuie sa efectueze, la cererea beneficiarului, orice masuratori de mediu
solicitate, pentru a demonstra ca cerintele acestui capitol sunt respectate. Testele trebuie sa se
desfasoare in locul si la data solicitate de acesta, iar Constructorul trebuie sa efectueze astfel
de teste pe propria sa cheltuiala si cu aparatura sa.

Localizarea organizarii de santier
La aceasta faza nu exista informatii cu privire la locatia si echiparea Organizarii de
Santier. Este posibil ca Antreprenorul sa utilizeze o bazd de productie existentd in zona pentru

alta lucrare, sediul propriu in cazul in care acesta se afla in apropierea lucrarii sau isi poate
realiza propria Organizare de Santier.
La alegerea amplasamentului Organizarii de Santier se va avea in vedere ca impactul
asupra mediului in perioada de executie sa fie minim, respectandu-se urmatoarele conditii:
¢ Distanta fata de zonele locuite sa fie mai mare de 1000m;
¢ Sa nu fie amplasata in arii naturale protejate sau in vecinatatea acestora. Distanta
minima considerata este de 1km;
¢ Sa nu fie amplasate in vecinatatea cursurilor de apa si nici in zone inundabile sau
miastinoase;
Sa nu fie amplasate in zonele identificate cu risc la alunecarile de teren;
Sa nu implice defrisari de terenuri;
Sa se asigure acces din drumurile existente;
Sa nu fie amplasate in zone declarate monumente istorice sau inh zona siturilor
arheologice existente;
¢ Sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captari de apa;
Amplasamentele acestora vor fi avizate de catre autoritatile publice locale, inainte ca
lucrarile sa fie demarate.

* & & o

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de facut
in aceasta faza de proiectare, elementele necesare evaluarii impactului fiind dependente direct
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de antreprenor, de utilajele si tehnologia folosite, de experienta acestuia si disciplina
muncitorilor.

2.3.4 Lucrari de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia refacerii terenurilor
ocupate temporar sau afectate de acestea, situate de-a lungul traseului. Lucrarile de refacere
constau n protejarea acestora cu pamant vegetal, plantarea de arbusti sau specii arborescente
specifice zonei (taluzuri, organizare de santier, fronturi de lucru, depozite de pamant sau
materiale rezultate din demolari etc.).

Refacerea amplasamentului din zona afectatd de executia investitiei, va urmari atingerea
urmatoarelor obiective:

- reducerea impactului lucrarilor;

- protectia solului impotriva eroziunii;

- restaurarea vegetatiei afectate de-a lungul traseului drumului;

Pentru reducerea impactului lucrarilor asupra mediului si armonizarea lucrarilor cu
peisajul inconjurator, taluzurile drumurilor si depozitele de pamant se vor proteja cu pamant
vegetal, se vor inierba si se vor impaduri.

Protectia solului se va realiza cu pamant vegetal decopertat de pe ampriza drumurilor,
ntr-un strat cu grosimea medie de 20cm.

Alegerea speciilor de arbusti i subarbusti pentru impadurirea terenurilor afectate de
executia lucrarilor si integrarea in peisajul inconjurator se va face in functie de tipul natural
fundamental de padure din zona:

- tipul de statiune (conditii climatice, conditiile edafice ale solului, regimul de

umiditate, inclinarea versantului, expozitia versantului etc.);

- tipul de padure.

Materialele excedentare provenite din sapaturi, demolari etc. vor fi depozitate in
locurile precizate de beneficiar, iar depozitele respective vor fi nivelate, vor fi acoperite cu un
strat de pdmant vegetal in grosime de 20cm si se vor impaduri.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale

Masurile referitoare la prevenirea si modul de rasouns pentru cazul unor poudri
accidentale au fost descrise detaliat Tn cadrul capitolului VI — Descrierea tuturor efectelor
semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, lit. (A) — Surse de poluanti si instalatii
pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu.

Aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/demolarea instalatiei

La terminarea lucrarilor se vor efectua urmatoarele lucrari in cadrul Organizarii de
santier:
= demontarea birourilor, spatiilor de cazare, ateliere, laboratoare, baze de productie
= demontarea statiilor de betoane, de asfalt, concasare etc.;
= dezafectarea acceselor si a platformelor tehnologice;
= realizarea lucrarilor pentru refacerea conditiilor initiale de mediu;
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Modalitati de refacere a starii initiale/ reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

Refacerea starii initiale a terenurilor afectate de organizarea de santier (daca va fi cazul):

o colectarea deseurilor de constructii sau menajere si transportul acestora in
depozitul de deseuri;

o indepartarea pamantului contaminat si transportul acestuia in depozitul de
deseuri;
discuirea si nivelarea solului;
protectia depozitelor de deseuri si a suprafetelor de teren ocupate de
organizarea de santier cu pamant vegetal in grosime de 20cm si inierbarea
artificiala a acestora;

o Impadurirea depozitelor de deseuri si a suprafetelor de teren ocupate de
organizarea de santier (dacd este cazul) cu specii arbustive sau
arborescente locale.

In cadrul proiectului s-au prevazut urmatoarele categorii de lucrari pentru refacerea

terenurilor afectare de executia lucrarilor si aducerea la starea initiala:

scarificarea, nivelarea si compactarea depozitelor de deseuri si a terenurilor ocupate de
organizarea de santier (daca va fi cazul) pe o suprafata de 8700 mp.

acoperirea depozitelor de deseuri si a terenurilor ocupate de organizarea de santier
(dacd va fi cazul) cu pamant vegetal in grosime de 20 cm si Tnierbarea artificiala a
acestora cu specii de plante indigene;

plantarea unui numar de 8700 de arbori si arbusti (dacd va fi cazul);

Aceste categorii de lucrari sunt suplimentare celor necesare scoaterii definitive din fond
forestier (conform Legii 46/2008 si a Ordinului 694/2016, care presupun:

achitarea unei taxe pentru scoaterea definitiva din fond forestier;

achitarea contravalorii terenului scos definitiv din fondul forestier national,
achizitionarea de catre beneficiarul investitiei a unei suprafete de teren echivalente cu
cea scoasa definitiv din fondul forestier, atat ca marime cat si ca bonitate;

achitarea contravalorii pierderii de crestere determinate de exploatarea masei lemnoase
inainte de varsta exploatabilitatii tehnice;

achitarea cheltuielilor necesare pentru instalarea vegetatiei forestiere si de intretinere a
acesteia pana la inchiderea starii de masiv pe terenurile preluate n compensare.

2.3.5 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau
preparatele chimice

Materialele utilizate la executia drumurilor sunt urmatoarele:

- pamantul din amplasamentul drumului, pentru executia lucrarilor de terasamente,
prin compensarea transversald si longitudinala a volumelor de rambleu cu cele de
debleu. Excesul de rambleu se va procura din gropi de imprumut, iar cel de debleu
se va transporta In depozitele puse la dispozitie de beneficiarul investitiei;

- agregate de cariera si balastiera, pentru execufia straturilor rutiere: piatra sparta,
balast, bolovani, pietris, nisip, procurate din cariere si balastiere autorizate;
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- apa necesara pentru fabricarea betoanelor si pentru terasamente va fi preluata
dintr-un foraj amplasat in organizarea de santier, din surse de suprafata sau racord
la reteaua de alimentare existenta in zona, functie de amplasamentul organizarii de
santier. Transportul apei se va face cu cisterne;

- lemnul pentru cofraje si sprijiniri se va procura de la fabricile de cherestea
autorizate din zona, se va transporta in depozitul antreprenorului si se va pune in
opera prin manipulare manuala;

- betonul de ciment, mortarul de ciment si betonul asfaltic se vor prepara in
instalatii specializate in cadrul organizarii de santier sau vor fi transportate cu
mijloace de transport specifice de la statiile de preparare agrementate si autorizate;

- materiale prefabricate din beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si
vor fi transportate in Organizarile de santier sau la locatiile suprafetelor
tehnologice;

- vopselurile si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

- armatura metalica se va procura de la furnizorii locali si se va confectiona in baza
de productie a antreprenorului;

- constructiile metalice se vor executa de firme specializate si vor fi transportate cu
vehicule speciale la locul de punere in opera;

- liantii hidraulici folositi pentru betoane la lucrari de arta vor fi procurati de la
furnizorii existenti pe piatd si vor fi transportati la baza de productie in
autotransportoare de ciment omologate.

- bitumul se aprovizioneaza cu autospeciale, transportul acestuia facandu-se de la
rafinarie la statia de preparare a mixturilor asfaltice si de la statia de preparare a
mixturilor asfaltice la baza de productie.

- motorind §i benzind pentru alimentarea utilajelor. Alimentarea cu carburanti a
utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune redusa de la fronturile de
lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de
functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru. In cazul in
care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea nu se vor executa in santier, ci in atelierele specializate din cadrul
organizarilor de santer, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Resurse naturale folosite in constructie sau functionare

In cazul in care analizele de laborator permit utilizarea pamanturilor din amplasamentul
lucrarilor la executia terasamentelor, acestea se vor utiliza pe baza tabloului de miscare a
terasamentelor intocmit de proiectant, prin compensarea longitudinald sau transversala a
volumelor de rambleu cu cele de debleu. In cazul in care pamanturile din amplasament sunt

56




necorespunzatoare, acestea se vor procura din diverse gropi de imprumut amplasate in afara
amplasamentului lucrarilor.

Celelalte materiale utilizate la executia lucrdrilor nu presupun exploatarea resurselor
naturale Tn scopul realizarii constructiei. Materialele necesare vor fi procurate din balastiere si
cariere agrementate si/sau autorizate, care se afla cat mai aproape de amplasamentul
proiectului.

2.4 CARACTERISTICI PRINCIPALE ALE ETAPEI DE OPERARE
2.4.1 Nivelul previzionat al traficului

La solicitare beneficiarului s-a efectuat studiul de trafic, in vederea analizarii conditiilor de
desfasurare a circulatie in cele doua intersectii amplasate la capetele noului drum proiectat:

- Intersectie strada Caramidariei - strada Cariereli

- Intersectie drum de legdtura - strada Stejarisului.

In vederea intocmirii studiului de trafic s-au efectuat masuratori de trafic sub forma unor
sondaje de trafic in intersectia dintre str. Cardmidariei si str. Carierei. Masuratorile de debite
au fost realizate n intervalele cu trafic ridicat, dimineata in intervalul 7.00-9.00 si seara in
intervalul 16.00 — 18.00. Debitele masurate pe categorii de vehicule au fost echivalate in
vehicule etalon turisme, Tn conformitate cu normele n vigoare (SR 7348/2001).

Datorita traficului extrem de scazut din perioada pandemiei, in intersectia dintre drumul de
legaturd si Drumul Poienii au fost adoptate valori de debite recenzate pe DN1E la km 2+500,
anterior producerii acesteia.

In baza masuratorilor de trafic, in intersectia dintre str. Carierei si str. Caramidariei au fost
elaborate mai multe modele de trafic, dintre care:

- doud modele pentru analizarea desfasurarii traficului pe situatia existentd, fara

realizarea drumului de legatura (dimineata si seara);

- opt modele pentru analizarea desfasurarii traficului dupa realizarea drumului de

legatura, dupa cum urmeaza:

o doud modele (dimineata si seara) fara modificarea intersectiei si cu noul drum
realizat, nesemaforizata;

o douad modele (dimineata si seara) fara modificarea intersectiei si cu noul drum
realizat, semaforizata;

o doud modele (dimineata §i seara) cu o banda suplimentara pe strada
Caramidariei si cu noul drum realizat, semaforizata;

o doud modele (dimineata §i seara) cu o bandd suplimentara pe strada
Caramidariei si cu noul drum realizat, nesemaforizatd — pe semnalizarea
existenta;

In momentul de fatd, fluxul de circulatie prioritar este pe directia nord (str. Caramidariei) -
est (str. Caramidariei), celelalte ramuri ale intersectiei sunt prevazute cu indicatoare de cedare
a trecerii (ramura vestica - str. Caramidariei) si oprire (ramura sudica — str. Caramidariei).
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Pentru traficul atras de noul traseu rutier s-a adoptat valoarea de 100 veh.etalon
turisme/ora. Aceasta valoare a fost estimata in urma studierii de modelul de trafic al orasului
cuprins in PMUD.

In intersectia 2 - Drumul Poienii - Aleea Dealul Spirii — str. Piscului, situatia circulatiei
este mult simplificata deoarece pe sectorul de drum nu se inregistreaza in mod curent blocaje
sau intrazieri de trafic. In aceasta intersectie, debitele pe care le aduc accesele Aleea Delul
Spirii si str. Piscului sunt reduse fapt ce nu influenteaza semnificativ circulatia rutiera
existenta pe Drumul Poienii (DN1E). Dupa realizarea drumului de legatura circulatia rutiera
in aceasta intersectie va avea unele influente datorate traficului estimat pe noua legatura
rutiera.

Rezultatele analizei efectuate sunt urmatoarele:

- Modelarea numerica a desfasurarii deplasarilor bazata pe investigatiile de trafic arata
ca circulatia rutiera se desfasoara in conditii modeste;

- In intersectia dintre strada Caramidariei si strada Carierei (intersectia 1), debitele de
trafic recenzate sunt aproape la limita maxima a capacitatii de circulatie: 92.80%
dimineata si 99.4% dupa amiaza. Intarzierile medii calculate in aceasta intersectie sunt
cuprinse intre 26.7sec/veh dimineata si 16.4sec/veh dupa amiaza. Referitor la numarul
de opriri la intrarea in intersectie, constatam ca circa 27% din participantii la trafic
trebuie sa opreasca la intrarea in intersectie. Lungimea sirurilor de asteptare pe cele
doua artere variaza intre 81.8m si 28.6m. Pe ansamblu, constatam ca deplasarea
vehiculelor in intersectie se desfasoara in conditii ce trebuie imbunatatite in
perspectiva cresterii numarului de vehicule pe str. Caramidariei catre noua legatura
rutiera.

- Intersectia nr. 1, dintre str. Caramidariei si str. Carierei nu are asigurate conditii
corespunzatoare de vizibilitate pentru participantii la trafic. Din aceasta perspectiva
aceasta intersectie nu poate prelua volume suplimentare de trafic.

- Suprafata partii carosabile in intersectia nr. 1 - str. Caramidariei si str. Carierei este
limitata de prezenta cladirilor existente precum si de trotuarele pietonale. In aceasta
situatie organizarea circulatiei vehiculelor in sistem giratoriu nu poate fi realizata in
conditii corespunzatoare.

- Intersectia dintre Drumul Poienii - Aleea Drumul Spirii si noua legatura rutiera
(intersectia 2), nu prezinta probleme pentru viitoarele debite de trafic. Din studiul de
trafic se remarca faptul ca, in aceasta intersectie exista suficienta rezerva pentru
viitoare cresteri de debite trafic, eventual in perioadele de activitate turistica ridicata.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, recomandarile studiului de trafic sunt
urmatoarele:

- Proiectul drumului de legatura intre str. Caramidariei si Drumul Poienii (DN1E), se

poate realiza pe traseul propus de proiectantul de specialitate drumuri;

- Inintersectia 1 dintre str. Caramidariei si str. Carierei, pentru realizarea unei circulatii
rutiere in conditii corespunzatoare trebuie realizata o banda de circulatie dedicata
pentru relatia stanga pe accesul dinspre str. Caramidariei. Organizarea circulatiei
rutiere in aceasta intersectie trebuie sa se realizeze in sistem semaforizat.
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Recomandam ca in cazul in care semafoarele electrice nu sunt in functiune sa se
pastreze semnalizarea rutiera existenta;

- Pe traseul drumului de legatura trebuie asigurata semnalizarea rutiera pe toate strazile
si drumurile laterale. In acest sens trebuie asigurata prioritate pentru circulatia pe
drumul de legatura;

- Inintersectia 2 dintre Drumul Poienii - Aleea Dealul Spirii — str. Piscului — drumul de
legatura, trebuie asigurata prioritate pentru participantii la trafic de pe Drumul Poienii
(DN1E);

2.4.2 Timpul de functionare

Drumul va functiona féra oprire, pe tot parcursul zilei, pe termen nedeterminat.
2.4.3 lluminat

Intrucat sistemul de iluminat existent nu asigurd o iluminare uniformi a strazii
Caramidariei, este degradat si este amplasat in cadrul partii carosabile proiectate, s-a prevazut
demontarea, relocarea stalpilor existenti in afara platformei drumului (conform prevederilor
normativului NP 062/2002) si extinderea retelei de iluminat existente pe toatd lungimea
drumului.

Sistemul de iluminat public va fi amplasat pe partea dreaptd, pe partea stanga sau pe
ambele parti ale strazii (zig-zag), conform prevederilor normativului NP 062/2002. Pe
sectorul de drum de la km 0+600 — 2+786, sistemul de iluminat va fi amplasat pe partea
stangad, in spatele parapetelor de siguranta proiectate. Stalpii de iluminat din zona intersectiei
cu Drumul Poienii vor fi demontati si repozitionati in afara platformei drumului.

La trecerile pentru pietoni se va asigura o luminozitate cu 50% mai mare fatd de restul
traseului drumului.

In baza prevederilor normativului NP 062/2002, pe drumul de legatura dintre strada
Caramidariei si Drumul Poienii s-a proiectat 3194 m retea de iluminat stradal, cu un numar de
121 stalpi.

Stalpii vor avea indltimea de 8 m si vor fi prevazuti cu console si corpuri de iluminat.
Acestia vor fi zincati si vor avea cutia de racordare la interior. Iluminatul se va realiza cu
sisteme economice de energie tip LED de 15000 lumeni, iar alimentarea sistemelor de
iluminat se va realiza din reteaua locala de energie electrica.

2.4.4 Lucrari de intretinere

In perioada de operare rezultd deseuri in lungul drumurilor din sanfurile de scurgere si in
sectiunea podetelor, provenit de la antrenarea pamantului de pe versanti, a frunzelor si
crengilor, de apele meteorice. Acestea se sedimenteaza in lungul santurilor, in camerele de
scurgere ale podetelor si in sectiunea de scurgere a acestora, astfel ca trebuie curatate periodic
in vederea asigurdrii unei functionari eficiente.

In perioada de operare vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului rutier, dar si
deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi
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aruncarea de diverse ambalaje, dar nu numai, din autovehiculele in mers, direct in natura.
Aceste deseuri sunt de naturd menajerd, ele trebuie colectate si evacuate prin grija
administratorului drumului.

In timpul manipularii si utilizarii vopselelor si diluantilor — utilizate in cadrul lucrarilor de
intretinere, pentru protejarea diverselor constructii si marcaje rutiere, de catre unitati
specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoane in care vor
fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantii. Acestea vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, conform normelor legale in vigoare.

2.4.5 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau
preparatele chimice in perioada de operare

Materialele utilizate la executia drumurilor sunt urmatoarele:

- pamantul din amplasamentul drumului, pentru executia lucrarilor de terasamente,
prin compensarea transversala si longitudinald a volumelor de rambleu cu cele de
debleu. Excesul de rambleu se va procura din gropi de imprumut, iar cel de debleu
se va transporta in depozitele puse la dispozitie de beneficiarul investitiei;

- agregate de carierd si balastiera, pentru executia straturilor rutiere: piatra sparta,
balast, bolovani, pietris, nisip, procurate din cariere si balastiere autorizate;

- apa necesara pentru fabricarea betoanelor si pentru terasamente va fi preluata
dintr-un foraj amplasat in organizarea de santier, din surse de suprafata sau racord
la reteaua de alimentare existentd in zona, functie de amplasamentul organizarii de
santier. Transportul apei se va face cu cisterne;

- lemnul pentru cofraje si sprijiniri se va procura de la fabricile de cherestea
autorizate din zond, se va transporta in depozitul antreprenorului si se va pune in
opera prin manipulare manualg;

- betonul de ciment, mortarul de ciment si betonul asfaltic se vor prepara in
instalatii specializate Tn cadrul organizarii de santier sau vor fi transportate cu
mijloace de transport specifice de la statiile de preparare agrementate si autorizate;

- materiale prefabricate din beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si
vor fi transportate in Organizarile de santier sau la locatiile suprafetelor
tehnologice;

- vopselurile si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

- armatura metalica se va procura de la furnizorii locali si se va confectiona in baza
de productie a antreprenorului;

- constructiile metalice se vor executa de firme specializate si vor fi transportate cu
vehicule speciale la locul de punere in opera;

- liantii hidraulici folositi pentru betoane la lucrari de artd vor fi procurati de la
furnizorii existenti pe piatd si vor fi transportati la baza de productie in
autotransportoare de ciment omologate.
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bitumul se aprovizioneaza cu autospeciale, transportul acestuia facandu-se de la
rafinarie la statia de preparare a mixturilor asfaltice si de la statia de preparare a
mixturilor asfaltice la baza de productie.

motorind si benzind pentru alimentarea utilajelor. Alimentarea cu carburanti a
utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori
va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune redusa de la fronturile de
lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de
functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru. In cazul in
care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea nu se vor executa in santier, ci in atelierele specializate din cadrul
organizarilor de santer, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

2.4.6 Evacuarea apelor uzate in perioada de operare

In perioada de operare a drumului, regimul apelor uzate colectate de pe platforma
drumului depinde de regimul pluviometric. Poluantii se depun si se acumuleaza pe parte

carosabila si pe zonele adiacente drumului in perioadele lipsite de precipitatii, fiind apoi

spdlati in perioadele ploioase. In general, concentratiile de poluanti sunt mai ridicate n timpul

primei ploi, dupa care se dilueaza.
Pentru perioada de operare a drumurilor s-au prevazut urmatoarele dispozitive de colectare,
dirijare si evacuare a apelor meteorice:

v" Pe sectorul de drum cu profil de strada (km 0+000-0+600), colectarea apelor

meteorice de pe suprafata partii carosabile a drumului si de pe zonele adiacente
acesteia, se va realiza cu ajutorul retelei de canalizare pluviald proiectatd, care se va
racorda la reteaua de canalizare pluviala existenta in zona.

Pe sectorul de drum de la km 0+600 si pana la sfarsitul traseului, colectarea apelor
meteorice de pe suprafata partii carosabile a drumului si zonele adiacente acestuia,
s-a facut prin profilarea si protejarea santurilor/rigolelor cu beton de ciment, pentru
a preveni producerea eroziunii solului. Apele meteorice vor fi descarcate
transversal la intervale de 100-200m, prin podetele proiectate si vor fi evacuate in
emisarii naturali din zona (vai, ravene, viroage etc.).

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului 1i revine sarcina mentinerii in stare

bund de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.
Pentru mentinerea calitatii apelor, vor fi respectate urmatoarele masuri specifice:

mentinerea in stare de functionare a lucrdrilor de colectare si drenare a apelor
pluviale catre reteaua de canalizare urbana;

partea carosabild va avea pante optime care sd asigure scurgerea si colectarea apelor
meteorice, acestea fiind dirijate apoi catre dispozitivelor de evacuare.
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2.5 ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului

In vederea realizarii benzii suplimentare pentru efectuarea virajului la dreapta si nainte, pe

ramura nordicd a strazii Caramidariei este necesara demontarea gardului din elemente

prefabricate si demolarea zidului de sprijin existent pe o lungime de 40m.

Zidul de sprijin are naltimea elevatiei de 0.40-1.25m, latimea coronamentului de 40—

50cm si este realizat din beton armat. Gardul din elemente prefabricate este montat in spatele
coronamentului zidului de sprijin.
Planul de executie al lucrarilor de demontare/demolare/refacere consta in:
Demontarea gardului din elemente prefabricate (placi si stalpi):

Demontarea placilor prefabricate ale gardului;

Executia sapaturilor in jurul fundatiilor stalpilor;

Demontarea stalpilor si a blocurilor de fundatie;

Incarcarea acestora in mijloacele de transport;

Transportul acestora in depozitul pus la dispozitie de beneficiarul lucrarilor;
Selectarea prefabricatelor fara degradari structurale in vederea refolosirii acestora;
Spargerea si concasarea betoanelor degradate in vederea reutilizarii acestora la alte
categorii de lucrari;

Recuperarea armaturilor in vederea colectarii acestora de firme autorizate;

Demolarea zidului de sprijin din beton armat:

Imprejmuirea zonei cu plase de protectie;

Spargerea controlatd a betonului din elevatia si fundatia zidului de sprijin cu
ciocane pneumatice (picon sau cu picamer);

Recuperarea armaturilor in vederea reciclarii acestora;

Incarcarea blocurilor de beton sparte si a fierului rezultat in mijloacele de transport;
Transportul acestora in depozitul pus la dispozitie de beneficiarul lucrarilor;
Spargerea si concasarea betoanelor in vederea reutilizarii acestora;

Refacerea zidului de sprijin:

Trasarea si executia sdpaturii pana la cota de fundare;

Turnarea betonului de egalizare;

Executia armarii zidului de sprijin, a cofrajelor si turnarea betonului;

Protejarea betonului in contact cu pamantul, cu hidroizolatie din bitum filerizat;
Realizarea rigolelor si a zidariei drenurilor din spatele zidului;

Refacerea terasamentului din spatele zidului de sprijin.

Executia casetelor de largire a partii carosabile pe lungimea benzii suplimentare

Executia sapaturilor la cotele din proiect;
Asternerea straturilor rutiere;
Realizarea marcajelor si a semnalizarii rutiere.

Refacerea gardului din placi prefabricate:

Executia sapaturilor pentru fundatia stalpilor;
Montarea stalpilor prefabricati (noi sau recuperati din gardul existent);
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- Turnarea betonului Tn fundatii;
- Montarea placilor prefabricate (noi sau recuperate din gardul existent);

In afara demontarii si refacerii gardului din elemente prefabricate din spatele zidului de
sprijin, pe strada Caramidariei mai sunt necesare lucrari de demontare si refacere a gardurilor
din elemente prefabricate la urmatoarele pozitii kilometrice:

- pe partea dreapta a strazii Caramidariei, intre km 0+000 si 0+030;
- pe partea dreapta a strazii Caramidariei, intre km 0+225 si 0+253;
- pe partea stanga a strazii Caramidariei, intre km 0+335 si 0+480;

Refacerea gardurilor se va face in afara zonei de siguranta a drumului.

Lucrarile de demontare si refacere a gardurilor din elemente prefabricate, de demolare si
refacere a zidului de sprijin si de largire a partii carosabile prezentate mai sus, se vor executa
sub circulatiei, cu instituirea de restrictii de circulatie.

Modalitatile de instituire a restrictiilor de circulatie si de semnalizare a lucrarilor pe partea
carosabild a drumului public sunt cele stabilite in baza Normelor Metodologice privind
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public,
aprobate prin Ordinul comun M.1. si M.T. 1112/411/2000.

Competentele de aprobare a instituirii restrictiilor de circulatie sunt ale Comisiei de
Circulatie din cadrul Primariei Municipiului Brasov. Cererea pentru instituirea restrictiilor de
circulatie si documentatia aferentd se intocmeste de catre constructorul autorizat sa execute
acest gen de lucrari conform pct. 7 si 8 din norme.

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Refacerea zidului de sprijin
Zidul de sprijin se va realiza din beton armat C25/30 si va avea urmatoarele dimensiuni:

-inaltimea elevatiei: 0.30m — 1.30m;
-indltime zid de sprijin: 1.50m-2.50m;
-latime talpa: 1.00-1.70m;
-latime coronament: 0.30m
-grosime radier: 0.30ml

Talpa fundatiei se va va aseza pe un strat din beton de egalizare din beton simplu C8/10 cu
grosimea de 10cm.

Spatele zidului se va proteja cu hidroizolatie din bitum filerizat aplicat in doud randuri cu
peria. La partea inferioard se va aseza un strat din balast stabilizat cu ciment cu panta de 2%
spre zid, pentru evacuarea apelor de infiltratiei, iar peste acesta se va realiza o umplutura
drenantd din balast, protejata de terenul inconjurdtor printr-un geotextil cu rol filtrant si
anticontaminator.

Evacuarea apelor de infiltratie din spatele zidului se vor evacua printr-0 barbacana din
teava PVC cu diametrul de 110mm.

Refacerea structurii rutiere pe zona casetei de largire

Structura rutierd pe zona casetei de largire a drumului va avea aceiasi alcatuire cu cea
propusa pentru amenajarea strazii Caramidariei. Aceastd consta in:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);
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e 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND 605/2016);
e 8 cm strat de baza din anrobate bituminoase tip AB31.5 (cf. AND 605/2016);
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti naturali (cf. STAS 10473/86, STAS
6400/84);
e 20 cm fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84);
e 15 cm strat anticapilar si izolant din balast nisipos (STAS 6400/84);
Refacerea gardului din elemente prefabricate
Gardul se va realiza din stalpi prefabricati cu inalfimea elevatiei de 2.00m, dispusi la

intervale de 2.30m. Stalpii vor fi prevazuti cu goluri de ghidare longitudinale pentru fixarea
placilor si vor fi montati in fundatii de beton monolite C12/15 cu adancimea de 1.10m si
sectiunca de 40x40cm.

Placile prefabricate se vor realiza din beton armat C30/37 si vor avea lungimea de 2.20m si
latimea de 40cm. Pe 1ndltimea gardului se vor monta 5 placi prefabricate.

Se vor folosi pe cat posibile stalpii si placile recuperate din gardul existent.

Cai noi de acces sau schimbdri a celor existente, dupd caz

Executia lucrarilor: de demolare a zidului de sprijin existent, de demontare a gardului din
placi prefabriucate, de largire a partii carosabile, de refacere a zidului de sprijin si a gardului
din placi prefabricare nu presupun realizarea unor noi cai de acces sau schimbarea cailor de
acces existente. Executia lucrarilor se va face sub circulatie, cu instituierea unor masuri de
restrictionare a circulatiei conform ordinului M.1. si M.T. 1112/411/2000.

Metode folosite Tn demolare

Alegerea metodelor de demolare a zidului de sprijin se va face de constructorul lucrarii,
acesta fiind obligat sd-si intocmeasca propriile proceduri tehnologice pentru fiecare tip de
element care urmeaza sa fie demolat.

Aceste proceduri trebuie sd cuprinda elemente minime cum ar fi:

v’ aplicarea de tehnologii moderne care sa asigure costuri cat mai reduse de manopera,
combustibil si energie, la un pret de cost acceptabil pentru beneficiar;

v’ evitarea accidentelor tehnice si de munca, protectia zonelor perimetrale, respectarea
normelor PSI si a conditiilor ecologice, etc;

v' efectuarea lucrarilor pregatitoare inaintea desfacerii/demolarii, imprejmuirea zonei de
lucru, organizarea circulatiei etc.

v' stabilirea ordinii fazelor de lucrari prin gruparea acestora intr-o succesiune logica
menitd sd asigure desfacerea/demolarea ingrijitd a elementelor componente, cu
precizarea mijloacelor tehnice aferente fiecarei operatii si descrierea amanuntitad a
lucrarilor;

v’ alegerea tehnologiilor in functie de prevederile planselor de executie pentru
interventiile la elementele structurale;

v' masuri de asigurare a structurii in zonele de interventii prin sustineri proprii;

v’ prevederea de masuri de avertizare, imprejmuire si protectie localda in zonele de
interventii, atat in interior cat si in exteriorul cladirii.

64




Procedurile tehnologice trebuie sa contind toate datele necesare pentru asigurarea eficientei
lucrarilor de demolare in conditii de stricta securitate, pentru evitarea accidentelor.

Procedurile de demolare vor trebui sa contina elemente detaliate referitoare la:

e precizarea mijloacelor concrete de lucru care sa asigure evitarea unor degradari
necontrolate, alterarea materialelor sau impactul negativ asupra vecinatatilor;

e solutii tehnice de desprindere, manipulare, transport si depozitare a elementelor
rezultate din desfaceri/demolari;

e organizarea depozitarii betoanelor demolate, tindnd cont de caracteristicile
elementelor desfacute si cu precizarea mijloacelor de transport—manipulare-
masuri specifice de conservare si evitare a degradarii ulterioare a materialelor
destinate recuperarii;

e masuri specifice, protectia si securitatea muncii decurgand din tehnologia utilizata
si pe baza elementelor din proiect.

La baza elaborarii procedurilor tehnologice vor trebui respectate in executie cateva reguli
Cu caracter general care vor consta in:

» protejarea vecinatatilor fatd de vibratii puternice sau socuri, improscari cu
materiale, degajari puternice de praf si amenajarea cailor de acces;

» executarea desfacerilor/demolarii trebuie sa fie condusa obligatoriu de personal
tehnic cu experiena care raspunde direct de instruirea personalului, respectarea
prevederilor procedurilor si organizarea procesului de recuperare a materialelor;

» inainte de inceperea lucrarilor intregul personal va fi instruit asupra procesului
tehnologic, a succesiunii operatiilor si a fazelor de executie, a modului de utilizare
a mijloacelor tehnice, a masurilor de securitate a muncii si cele PSI si alte masuri
si tehnici specifice fiecarei operatiuni;

» in toate cazurile lucrarile de desfacere/demolare vor incepe numai dupa:

e identificarea, relocarea, devierea temporard sau protectia eventualelor retele de
utiliati din zona;

e Tmprejmuirea zonei cu plase de protectie, pentru retinerea eventualelor blocuri
de beton desprinse si azvarlite in urma lucrarilor de piconare;

e organizarea desfasurdrii circulatiei pe o singurd banda si obtinerea aproibarilor
necesare pentru restrictionarea circulatiei;

Operatiile de desfacere/demolare se executa de regula la lumina zilei, in caz contrar se va
asigura iluminatul corespunzator. Se interzice accesul persoanelor neinstruite, luandu-se
masuri de imprejmuire, avertizare §i asigurare a pazei permanente.

Executantul are obligatia aplicarii unor tehnologii si procedee care sa nu conducad la
degradari sau distrugeri de materiale care pot fi recuperate.

Echipele de lucru vor avea in componenta personal cu calificarea corespunzatoare, dotat cu
echipamente de protectie, scule, utilaje si dispozitive specifice si instruit pentru lucrarea
respectiva de demolare.

Materialele rezultate din desfacerea/demolarea betonului vor fi evacuate din zona in
aceeasi zi, in depozitele puse la dispozitie de beneficiarul lucrarii.
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Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Alternativele luate Tn considerare de proiectant pentru demolarea/desfacerea zidului de
sprijin sunt urmatoarele:

1. utilizarea ciocanelor de abataj actionate electric sau pneumatic si manipulate manual
(picamar);
2. Uutilizarea ciocanelor de abataj actionate pneumatic sau hidraulic $i manipulate mecanic

(picon);

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demoldrii

Lucrarile de demolare a zidului de sprijin nu genereaza activitati suplimentare, ci are
drept scop imbunatatirea fluentiei circulatiei pe zona intersectiei, prin realizarea unei benzi
suplimentare pentru virajul la dreapta si inainte

2.6 PLANIFICARE/ AMENAJARE TERITORIALA
Durata totala de executie a lucrarilor, decurgand de la data semnarii contractului si a
emiterii ordinului de Inceperea lucrarilor pana la receptia la incheierea procedurii de receptie

la terminarea lucrarilor este de 36 luni, pe durata a trei ani.

Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare

refacere si folosire ulterioard;

Planul de executie al lucrarilor pentru faza de constructie si punere in functiune, se va face
pe baza graficelor intocmite de executant, in baza graficului de esalonare al lucrarilor elaborat
n faza de proiectare, precum si pe baza planului de control elaborat de proiectant, pe faze de
executie, al receptiei la punerea in functiune a lucrdrii si al receptiei finale la expirarea
perioadei de garantie.

Executia se va face pe tronsoane limitate, pentru asigurarea scurgerii apelor si prevenirea
eroziunii terenurilor, dupd cum urmeaza:

v’ devierea si protectia retelelor existente (in cazul in care se impun aceste lucrari);

v demontarea si refacerea gardurilor existente afectate de executia lucrarilor;

v’ indepartarea vegetatiei de pe zona ocupata de drum;

v’ executia sapaturilor si a umpluturilor;

v’ consolidarea patului drumului (in cazul in care terenul de fundare impune
imbunatatirea capacitatii portante);

v’ executia zidurilor de sprijin de debleu si rambleu;

v’ executia podetelor;

v’ executia infrastructurii si suprastructurii viaductelor;

v’ executia sistemului de canalizare;

v’ executia sistemului de iluminat public;

v’ executia straturilor rutiere;

v’ executia cdii pe pod si a lucrarilor auxiliare;

v’ executia trotuarelor si a dispozitivelor de scurgere;

v’ executia treptelor de linistire intre podete;

v amenajarea intersectiilor cu strada Carierei si Drumul Poienii;
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v’ amenajarea zonelor de racordare cu drumurile si strazile laterale;
v’ executia parapetelor ;
v’ executia semnalizarii orizontale si verticale.

Din punct de vedere tehnologic, continuarea lucrarilor si posibilitatea derularii circulatiei
este conditionata de finalitatea fiecarei categorii de lucrdri mentionatd mai sus.

Punerea 1n functiune a drumului se face in baza receptiei acestuia la terminarea lucrarilor si
dupad expirarea perioadei de garantie a drumului, conform Hotararii 273/1994 Regulament
privind receptia lucrarilor, cu modificérile si completarile ulterioare.

Dupa expirarea periodei de garantie, planificarea lucrarilor de reparatii se va face de catre
administratorul drumului, conform prevederilor normativului AND 554-2002 Normativ
privind intretinerea si repararea drumurilor.

Situatia terenurilor ocupate

Suprafata ocupata de ampriza drumului de legatura dintre strada Caramidariei si Drumul
Poienii este de 49119 mp, din care:
v/ 11887 mp 1n afara fondului forestier;
v' 37.232 mp in fond forestier;
Suprafata ocupata de ampriza drumului de acces la rezervorul de apa de pe Warthe este
de 2103 mp, din care:
v’ 345 mp in afara fondului forestier;
v 1758 mp in fond forestier;
Suprafata ocupatd de culoarul de expropriere (ampriza drumului + zonele de siguranta

laterale) al drumului de legaturd dintre strada Caramidariei s1i Drumul Poienii este de 56988
mp, din care:

v 13048 mp 1n afara fondului forestier;

v 43940 mp n fond forestier;

Suprafata ocupatd de culoarul de expropriere (ampriza drumului + zonele de siguranta
laterale) a drumului de acces la rezervorul de apd de pe Warthe este de 2606 mp, din care:

v 394 mp in afara fondului forestier, din care:
v' 2212 mp in fond forestier;

Imobilele proprietate publica si privata afectate de culoarul de expropriere a lucrarii, au
fost identificate in vederea exproprierii, conform Legii 255/2010 actualizata, privind
exproprierea pentru cauzad de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean sau local.

Conform codului silvic (legea 46/2008), reducerea fondului forestier national prin
scoaterea definitivd a unor terenuri necesare realizarii unor obiective de interes national,
declarate de utilitate publica, este permisa doar cu condifia compensarii acestora si plata
anticipata a obligatiilor banesti. In aceasta categorie sunt incluse drumurile de interes judetean
si local, situatie in care se incadreaza si proiectul de fata (Legea 46/2008, titlul IIT Gestionarea
durabila a padurilor, Capitolul IV Asigurarea integritatii fondului forestier national, art. 37, lit.
E).

Scoaterea din fondul forestier national a suprafetei necesare drumului de legatura dintre
strada Caramidariei si Drumul Poienii, compensarea terenurilor si obligatiile banesti ale
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beneficiarului investitiei, se vor realiza conform prevederilor legii 46/2008 — Codul silvic
republicat, cu modificarile si completarile ulterioare si a Ordinului Ministerului Mediului
Apelor si Padurilor nr. 694/08.04.2016.
Unitatile amenajistice afectate de zona drumului sunt:
Tabel 2-10: Unitati amenajistice

Descrierea statiunii Descrierea arboretului Volum
Supr. scoasa afectat de
Supra- R Cresterea
N Parcela| fata definitiv din Elemente P. Varsta| D H ¢ Volum medie scoaterea
Crt. fondul forestier TS TP . L. din fond
u.a. . de arboret anuala .
national P. P. forestier
ha ha ani | m | m m%ha | m*ua | m%ha m®
PI 71 110 40 | 26 | 2 235 2727 2.6 47
PIN 1( 110 42 1 25 |2 32 371 0.3 6
1 66A 11.6 0.1968 5243 4211 DR 1| 110 52 | 30 | 2 13 499 04 9
DT 1| 110 [ 28|26 (2 22 255 0.2 4
FA 6| 135 | 58 | 31 | 2| 263 1788 1.9 219
2 67C 6.8 0.8208 5243 4211 FA 41 105 44 | 28 | 2 148 1006 2.1 125
PI 9| 110 | 46 | 26 | 2| 303 333 3.3 154
3 67D 1.1 0.4988 5243 4211 DT 1| 110 20 | 26 | 2 2 24 02 11
4 68A 1.7 0.0185 - - faneata
Pl 6] 115 52 |1 25 (2 158 711 1.8 132
MO 1| 115 [ 40| 30 |2 38 171 0.3 32
5 688 4.5 0.8175 5152 5113 FO 2| 115 40 | 26 | 3 47 212 0.5 40
DT 1( 115 36|24 |3 16 72 0.2 14
FA 6| 135 | 50 [ 29 | 3| 269 81 1.7 0
6 68C 0.3 0.0007 5242 4212 FA 2| 100 a8 | 27 | 3 160 148 29 0
FA 1| 125 [ 52|27 (3 40 328 0.4 56
FA 6 95 36|24 |3 197 1615 3.6 278
7 68D 8.2 1.3608 5232 4282 GO 1| o5 2| 2|3 29 238 0.4 a1
CA 2] 95 26 | 20 | 3 40 329 0.7 56
FA 4| 125 | 48| 26 [3 | 131 236 1.3 50
8 68F 1.8 0.3735 5232 5231 GO 4| 125 | 40 | 24 | 3| 120 216 1.0 46
CA 2| 125 30| 22 |3 41 74 0.4 16
9 69A 0.5 0.1163 5152 5113 PIN 10( 45 18 1 12 | 3 79 40 4.2 10
FA 2] 150 [ 56 | 30 | 2 83 921 0.5 34
GO 5] 105 | 38 | 26 | 2| 172 1909 2.0 72
10 | 69C 11.1 0.4064 5153 5211 FA 1| 105 [ 40| 27 |2 35 389 0.5 15
Pl 1| 105 [ 40| 26 |2 39 433 0.4 16
CA 1] 105 28 | 24 | 2 23 255 0.3 10
FA 2] 150 54128 (3 74 207 0.4 0
FA 5| 105 | 42 | 26 | 3| 164 459 2.2 1
11 | 69D 2.8 0.0051 5232 5231 DT 1] 105 | 20| 24 | 3 23 64 0.2 0
CA 2] 105 [ 28| 20 | 3 35 98 0.5 0
TOTAL 50.4 4.6152 1492

Volumul de masa lemnoasa corespunzator suprafetelor necesar a fi scoase definitiv din
fondul forestier a fost calculat pentru anul 2021 si este de 1492 mc, cu un numar estimat de
241 arbori cu diametre cuprinse intre 26 cm §i 56 cm.

2.7 MODALITATILE PROPUSE PENTRU CONECTARE LA
INFRASTRUCTURA EXISTENTA
2.7.1 Perioada de constructie

Pentru prepararea mixturilor afaltice necesare executiei lucrarilor, constructorul isi va
amenaja o statie pentru prepararea asfaltului, conform proiectului propriu de organizare sau isi
va procura acest material de la statiile de mixturi asfaltice agrementate si autorizate, cele mai
apropiate.

In alegerea amplasamentului statiei de asfalt provizoriu se va tine seama de existenta in
zona a energiei electrice si a apei necesare procesului de productie.
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Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie, functionarii organizarii de
santier, dar si operarii anumitor componente ale proiectului (parcari, spatii de servicii, centre
de intretinere, sistem de iluminat inclusiv pentru noduri si lucrari de arta) va fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Energie electrica pentru functionarea statiilor de betoane, incalzire spatii santier temporar;
va fi asigurata din sistemul national de distributie a energiei sau de la distribuitori privati.
Necesarul de energie electrica de-a lungul drumului va fi asigurat de generatoare electrice
mobile, iar necesarul de aer comprimat se va asigura prin motocompresoare.

Apa necesara pentru fabricarea betoanelor si pentru terasamente va fi preluatd dintr-un
foraj amplasat in organizarea de santier, din surse de suprafatd sau racord la reteaua de
alimentare existenta in zond, functie de amplasamentul organizarii de santier. Transportul apei
se va face cu cisterne.

Executia lucrarilor nu presupune aprovizionarea cu apa dintr-o sursd neintrerupta,
necesarul de apa tehnologica pe santier va fi asigurat din autocisterne.

Reteau de iluminat stradala proiectatd se va racorda la posturile de transformare existente
de pe strada Carierei si strada Nisipului de Sus.

Reteaua de canalizare pluviala proiectata se va racorda la colectorul pluvial principal de pe
strada Carierei.

2.7.2 Perioada de operare

Executia drumului de legdtura si a drumului de acces la rezervorul de apa nu presupun cai
noi de acces sau schimbarea celor existente, accesul auto in amplasamentul lucrarilor se va
face pe traseele existente.

Pe strada Caramidariei (sectorul cuprins intre strada Carierei si strada Amurgului, precum
si pe drumul pietruit de acces la rezervorul de apd), lucrarile proiectate se vor executa sub
circulatie, cu instituirea de restrictii pe zona acestora si numai dupa obtinerea aprobarilor si
autorizatiilor legale.

Pe sectorul de drum nou, lucrarile se vor executa sub inchiderea totala a circulatiei,
permitandu-se doar circulatia utilajelor.

Modalitatile de instituire a restrictiilor de circulatie si de semnalizare a lucrarilor pe partea
carosabila a drumului public sunt cele stabilite in baza Normelor Metodologice privind
instituirea restrictiilor de circulatie In vederea executarii de lucrari in zona drumului public,
aprobate prin Ordinul comun M.I. si M.T. 1112/411/2000.

Competentele de aprobare a instituirii restrictiilor de circulatie sunt ale Comisiei de
Circulatie din cadrul Primariei Municipiului Brasov. Cererea pentru instituirea restrictiilor de
circulatie si documentatia aferenta se intocmeste de catre constructorul autorizat sa execute
acest gen de lucrari conform pct. 7 si 8 din norme.

2.8 ESTIMAREA TIPULUI S1 CANTITAIILOR DE EMISII SI DESEURI
2.8.1 Emisii atmosferice

Surse si poluanti generati
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Tn perioada de executie a lucririlor necesare realizarii proiectului, principalele surse
de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

e activitdtile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sdpaturi,
umpluturi, nivelari, incarcare — descarcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietrig, balast) si a deseurilor de constructie — surse stationare nedirijate.
Poluanti: pulberi Tn suspensie si pulberi sedimentabile;

e eroziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie —

surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi n suspensie si pulberi sedimentabile;

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie — sursa stationara
dirijatd. Poluanti: NO,, SO, CO, pulberi;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

e functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la
nivelul organizarilor de santier;

e activitati de sudurd/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.
Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de
sudura/ taiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO,
pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului
proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de
umplutura, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de
lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucit cumuleaza activitatea mai
multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii,
precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de
vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi
intermitenta, n functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incarcator, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol
(exceptand lucrarile de arta amplasate la inaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere,
deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

Tn perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul de legatura.
Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de catre
traficul rutier sunt:
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e precursori ai ozonului (CO, NO,, NMVOC); gaze cu efect de serda (CO2, CHa, N2O);
substante acidifiante (NHz, SO,);

e particule in suspensie (PM); substante cancerigene (HAP si POP); substante toxice
(dioxine si furani); metale grele.

Emisii in perioada de executie
Emisii din surse stationare dirijate

In etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de statiile de asfalt si
betoane si de grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie. Conform
EMEP/EEA 2016 - 2.D.3.b Road paving with asphalt, emisiile provenite de la statiile de asfalt
si betoane sunt particule in suspensie, compusi organici volatili, aerosoli lichizi si vapori
organici. Sursele principale de emisii provenite de la o statie de asfalt sunt uscatorul (dryer),
zonele cu temperaturi ridicate, zonele de depozitare dar si Incarcarea si descarcarea
materialului si traficul asociat de vehicule.

Emisii din surse stationare nedirijate

Sursele stationare nedirijate de impurificare a atmosferei vor aparea in perioada de
executie a lucrarilor propuse pentru realizarea obiectivului si vor fi reprezentate de activitatile
de manevrare a maselor de pamant (lucrari de sapatura, decopertarea solului, incarcare —

descarcare, transport), a unor materiale de constructie, precum si de activitatile de prelucrare a

elementelor metalice (taieri si sudurd). Praful generat de manevrarea materialelor si de

eroziunea vantului este, In principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Operatiile de taiere si sudurd a elementelor metalice pot conduce la emisii de particule
metalice. Aceste operatii vor genera emisii de: particule fine care contin, In principal, oxizi
metalici (oxid de fier, oxid de mangan, oxid de nichel etc.), monoxid de carbon rezultat din
descompunerea dioxidului de carbon din atmosfera in zona arcului electric, dioxid de azot
rezultat din oxidarea azotului atmosferic datoritd temperaturii ridicate din zona arcului
electric, ozon.

Estimarea emisiilor de poluanti generati in urma activitatilor de constructie s-a realizat
conform metodologiei EMEP/EEA 2016 — 2.A.5.b Construction and demolition, utilizand
urmatorii parametrii:

e EF - factorul de emisie corespunzator tipurilor de constructii realizate in cadrul
amplasamentului, respectiv constructie industriala — conform 2A.S5.b Construction and
demolition tabel 3.4; Acfreciea — Suprafata totalda amenajata in proiect — 49119 mp;

e d-durata lucrarilor de executie — 24 de luni;

e CE - eficienta masurilor de control a emisiilor — 0,5 conform 2.A.5.b Construction and
demolition, pag. 9;

e PE — indice de evaporare — 75,3 (calculat conform formulei din 2.A5.b Construction and
demolition, pag. 9;

e s — continutul de sedimente din sol — 29 % (determinat in functie de tipul de sol din
zona amplasamentului).

Rezultatele calculelor emisiilor pentru indicatorii PTS, PMyo si PM,5s sunt prezentate in tabelul
urmator:

Tabel 2-11: Emisii din surse stationare nedirijate — etapa de executie
Debitul masic pe perioada

Tip poluant de executie (g/s)
TSP 200,6
PMyo 59,92
PM2s 5,99
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De asemenea, in etapa de executic alte surse stationare nedirijate importante vor fi
reprezentate de statiile de asfalt si betoane. Conform EMEP/EEA 2016 - 2.D.3.b Road
paving with asphalt, emisiile provenite de la statiile de asfalt si betoane sunt particule in
suspensie, compusi organici volatili, aerosoli lichizi si vapori organici. Sursele principale de
emisii provenite de la o statie de asfalt sunt uscatorul de agregate, zonele cu temperaturi
ridicate, zonele de depozitare dar si incarcarea si descarcarea materialului si traficul
asociat de vehicule. In tabelul urmator sunt prezentate valorile emisiilor estimate Tntr-o statie
de asfalt, cu o capacitate de productie de 1.000 t/zi.

Tabel 2-12: Emisiile estimate intr-o statie de asfalt

Indicator Fact_o!r de Emisii
emisie* (9/9)
(g/t asfalt)
COVnm 16 0,19
TSP 15000 173,61
PM10 2000 23,15
PM2.5 100 1,16

* Conform EMEP/EEA 2016 - 2.D.3.b Road paving with asphalt, tabel nr. 3.2

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru aceste tipuri de surse. Se observa Insa ca in cazul
pulberilor (in special indicatorii TSP, PM10) valorile sunt mari, insd pentru limitarea
acestora statiile sunt prevazute cu un sistem de filtrare care are rolul de a filtra atat
gazele arse rezultate In procesul de uscare a agregatelor in toba uscator, precum si
praful rezultat la cernerea — dozarea si cantarirea agregatelor. Praful retinut se
transporta pentru depozitare ntr-un siloz de praf si poate fi reintrodus in fluxul
tehnologic, in functie de reteta utilizata.

Emisii din surse mobile

Emisii din surse mobile non-rutiere (utilaje)

Estimarea emisiilor de poluanti generate de sursele mobile non-rutiere (utilaje) s-a
realizat utilizdnd metodologia de calcul EMEP/EEA — 1.A.4. Non-road mobile
machinery 2016, Tier 1, care ia Tn considerare tipul de carburant, consumul de
carburant utilizat si factorii de emisie corespunzdtori poluantilor caracteristici.
Rezultatele sunt prezentate Tn tabelul de mai jos.

Tabel 2-13: Surse mobile in perioada de executie

Poluanti si debite masice

Denumirea sursei NOx CO2 CO SO2 PM10
g/h g/s | gh | g/s | gh | g/s |gh| g/s | gh | gls
Compactor 1900,3| 0,528 | 184,0| 0,051 | 627,5| 0,174 | 58,2 | 0,016 | 122,5| 0,034
Excavator 760,1 | 0,211 | 73,6 | 0,020 | 251,0| 0,070 | 23,3 | 0,006 | 49,0 | 0,014
Buldozer 407,2 | 0,113 | 39,4 | 0,011 | 134,5| 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3 | 0,007
Autogreder 5429 |0,151| 52,6 |0,015| 179,3| 0,050 | 16,6 | 0,005 | 35,0 | 0,010
Autobasculante 454,7 0,126 | 44,0 | 0,012 | 150,1| 0,042 | 13,9 | 0,004 | 29,3 | 0,008
Automacara 4344 0,121 | 42,1 | 0,012 | 143,4| 0,040 | 13,3 | 0,004 | 28,0 | 0,008
Cisterna pentru apa | 407,2 | 0,113 | 39,4 | 0,011 | 134,5| 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3 | 0,007
Buldoexcavator 4615 | 0,128 | 44,7 | 0,012 | 152,4| 0,042 | 14,1 | 0,004 | 29,8 | 0,008
Finisor asfalt 678,7 | 0,189 | 65,7 | 0,018 | 224,1| 0,062 | 20,8 | 0,006 | 43,8 | 0,012
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Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru sursele mobile. Ordinul indica faptul ca
emisiile poluante ale autovehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin
conditiile tehnice prevazute la inspectiile tehnice ce se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii autovehiculelor rutiere inmatriculate in tara.

Emisii in perioada de operare

Emisiile Tn perioada de operare sunt reprezentate in principal de sursele mobile aferente
traficului de automobile de pe drumul de legatura. O analiza detaliata a emisiilor din
surse mobile nu este necesara avand in vedere absenta unor valori limita n legislatie pentru
aceste tipuri de surse.

Secundar, la nivelul spatiilor de servicii si al bazelor de intretinere, pot aparea surse fixe
dirijate (precum centralele termice sau grupurile electrogene), precum si surse de
suprafata nedirijate (alimentare la statii de carburant). Ocazional, pe drumul de legatura
se pot derula operatiuni de mentenanta care pot include activitati de asfaltare sau alte
interventii la nivelul infrastructurii rutiere. Aceste operatiuni sunt generatoare de emisii de
poluanti atmosferici dar contributia lor este una nesemnificativa.

Emisii Tn perioada de dezafectare

Se estimeaza ca emisiile de poluanti in aer in etapa de dezafectare a proiectului vor avea
valori similare cu cele din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapa se vor
utiliza aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.

2.8.2 Emisii de poluanti in mediul acvatic
Tn perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in
apele de suprafata. Tn cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in
cursurile de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei
acvatice;

e traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea n opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate Tn executia lucrarilor (beton, bitum, agregate etc.), care pot ajunge in
apele de suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale;

e extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzitor;

e depozitarea si gestionarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor de constructie;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod
corespunzator prin intermediul unor operatori autorizati;
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e spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

Tn perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi
solubili depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile,
substantele de deszapezire (sare (NaCl) si clorurd de calciu (CaCly)).

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e depunerea directd in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele
implicate in traficul auto;

e depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau
direct in apele de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in
activitatile de deszapezire. Aceste substante pot patrunde si prin intermediul
sistemului de colectare pluvial al drumului de legatura, in urma activitatilor de
combatere a efectelor poleiului si ghetii;

e functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi;

e evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor
accidente de circulatie).

De asemenea, 0 sursa de poluanti pentru ape 0 pot constitui si apele uzate menajere
provenite de la spatiile pentru servicii si de la bazele de intretinere, insa aceste ape vor fi
colectate si epurate in statii mecano-biologice nainte de evacuarea in emisar.

Tn functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

e carburanti si reziduuri provenite de la arderea carburantilor;

e reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante
hidrocarbonice macromoleculare, Zn, Cd;

e reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si
de la parapetii galvanizati — Zn, uleiuri si grasimi minerale;

e reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.

Singurele surse de evacuare controlata Tn emisari vor fi reprezentate de apele pluviale
colectate de pe suprafata carosabilda si din zonele de parcare din incinta spatiilor de
servicii si baze de intretinere. Acestea, fiind potential contaminate cu hidrocarburi, vor fi
preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute Tn proiect inainte de
evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona.

2.8.3 Contaminarea solului si subsolului

Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:
n etapa de executie:

e (Qestionarea necorespunzdtoare a materialelor de constructii si a deseurilor
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rezultate in urma lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la
personalul implicat in executia lucrarilor;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

Gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de execufie a
lucrarilor (ape uzate menajere, ape uzate tehnologice);

Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odatd cu
impurificarea aerului, existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii
atmosferici sd ajunga pe sol, putdnd conduce la modificarea caracteristicilor
acestuia.

Tn etapa de operare:

Traficul rutier. Aceasta reprezintd o sursd continud de poluare prin care elemente
precum CO, NOx, SO2, PMI10 si metalele grele generate prin gazele de
esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la
nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice
care depind de acesta;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza
pe drumul de legatura, precum si de la vehiculele si utilajele implicate in
activitatile de intretinere si reparatii;

Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante
periculoase;

Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura
de calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce
determind un aport de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea
particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea
drumului;

Depozitarea zdpezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau
direct in apele de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in
activitatile de deszdpezire. Aceste substante pot patrunde si prin intermediul
sistemului de colectare pluvial al drumului de legatura, in urma activitatilor de
combatere a efectelor poleiului si ghetii;

Functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare §i a separatoarelor de
hidrocarburi;

Gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in cadrul bazelor de
intretinere;

Gestionarea si stocarea necorespunzatoare a substantelor si preparatelor chimice in
cadrul bazelor de intretinere.

2.8.4 Zgomot si vibratii

Nivelul actual al zgomotului de fond
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In vederea determinirii zgomotului de fond din zona proiectului, a fost efectuati o analiza
bazata pe rapoartele privind calitatea mediului realizate de catre APM Brasov, respectiv de
hartile de zgomot realizate de Primaria Brasov. Putem aprecia faptul ca zgomotul de fond pe
timp de zi respectiv pe timp de noapte are valori mai mari de 55 dB respectiv 45 dB in
apropierea DN si sub aceste valori in zona rezidentiala.

Etapa de executie a proiectului
In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratid temporare, se vor
manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructic (gropi de Tmprumut, cariere,
balastiere, zone de depozitare);

e activitatile de excavare, de sapare in cariera, de manevrare a materialelor din
balastiere, respectiv de incarcare si descarcare a acestora;

e functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/ betonului;

e functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj,
autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea
motoarelor, manipularea si transportul Incarcaturilor.

In vederea evaluirii nivelului de zgomot generat de executia proiectului a fost considerati o
situatie cat mai defavorabila, respectiv functionarea tuturor echipamentelor si utilajelor
implicate in activitatile de constructie, intr-un front de lucru cu lungimea de 1 km situat in
zona rezidentiala.

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele
implicate in constructia unui kilometru de drum si nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate
de:

Excavatoare - 2 buc. (117 dB);

Buldozere - 2 buc. (115 dB);

Autogreder - 1 buc. (112 dB);

Cilindru compactor - 4 buc. (105 dB);

Autobasculante - 15 buc. (107 dB);

Camion macara - 1 buc. (96 dB);

Automacara - 1 buc. (83 dB);

Cisterna pentru apa - 1 buc. (80 dB);

Buldoexcavator - 1 buc. (116 dB);

Echipament de stabilizat sol - 1 buc. (105 dB);

Finisor asfalt - 1 buc. (115 dB).

Pentru evaluarea nivelului de zgomot generat in scenariul prezentat mai sus a fost realizata o
modelare a surselor de zgomot cu ajutorul aplicatiei software Sound Plan Essential 2.0. Datele
de intrare utilizate au fost reprezentate de:

e modelul digital al terenului In zona analizata;

e pozitia surselor de zgomot (coordonate in proiectie STEREO 70);

e informatii cu privire la nivelul de zgomot aferent fiecarui tip de echipamente si utilaje

ce reprezinta surse de zgomot;
e suprafete impadurite;
e estimdri facute cu ajutorul Sound Plan Essential 2.0.

De asemenea, traficul rutier ce se va desfasura pe drum va genera vibratii. Exista doua moduri
n care traficul pe drumul de legatura poate induce vibratii in cladirile din apropiere:
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e Vibratiile la sol cauzate de fortele de impact dinamice ale anvelopelor pe suprafata
carosabila care pot propaga undele in fundatiile cladirilor. Vibratia zabrelelor si a
zidurilor de fundatie poate induce vibratii in alte componente ale cladirii de sub sau
deasupra solului;

e Vibratii in aer cauzate de sunetul de joasd frecventd care poate afecta componentele
unei cladiri deasupra solului.

Aceste doua tipuri de vibratii pot fi cauzate de trecerea aceluiasi vehicul in acelasi timp.
Sunetul si vibratiile cauzate de aceeasi sursd interactioneazd de asemenea. De exemplu,
sunetul poate duce la vibratii ale unui geam de fereastra avand ca efect zdruncinarea intregii
ferestre.

Impactul zgomotului si al vibratiilor asupra unui receptor rezulta dintr-un efect combinat al
sunetului (penetrarea cladirii, reflectatd de suprafetele camerei si emisd de componentele
vibratoare ale cladirii, cum ar fi o fereastrd) si vibratiile percepute ale elementelor de
constructie. Conform literaturii de specialitate3, la o distanta de 100 m fatd de drumul de
legdtura se produc vibratii cu valori de cca. 0,3 mm/s, valori care indicd motive de ingrijorare
in ceea ce priveste posibilitatea de afectare a structurilor cladirilor din zona, avand n vedere
apropierea cladirilor rezidentiale de pe strada Cardmidariei.

Pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in etapa de executie este necesard adoptarea in
principal a unor masuri de ordin tehnic si operational:

e Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

e Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea
lucrarilor;

e Reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor grele pentru transportul materialelor, in
special in zonele sensibile (localitati si arii protejate);

e Oprirea motoarelor utilajelor Tn perioadele n care nu sunt implicate Tn activitate;

e Oprirea motoarelor vehiculelor n intervalele de timp in care se realizeaza
incarcarea/descarcarea materialelor si substantelor;

e Desfasurarea lucrarilor exclusiv pe timp de zi;

e Adaptarea graficului de executie in vecindtatea unor obiective sensibile precum scoli,
gradinite, spitale, astfel incat disconfortul produs asupra acestora sa fie cat mai mic;

e Adaptarea graficului de executie astfel incat sa se evite aglomerarea utilajelor in
zonele sensibile.

Etapa de operare a proiectului

In etapa de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
drumului (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe
parcursul Tntregii perioade de operare.

Modelarea nivelului viitor de zgomot generat de trafic a fost realizata cu ajutorul software-
ului Sound Plan 2.0, iar datele de intrare au fost reprezentate de:

traseul propus al drumului de legatura;

caracteristicile tehnice ale proiectului;

datele de trafic disponibile Tn cadrul Studiului de Trafic;

traseele drumurilor nationale si judetene existente;

traseele cailor ferate existente;

modelul digital al terenului;

estimdri realizate cu ajutorul Sound Plan Essential 2.0;

informatii din literatura de specialitate.
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Modelarile de zgomot au fost realizate {indnd cont de valorile estimate pentru anul 2030, la un
nivel maxim al traficului.

Pentru reducerea disconfortului fonic din zona afectatd de zgomotul generat in urma traficului
de pe drumul de legatura, s-a analizat necesitatea amplasarii de panouri fonoabsorbante n
zonele de pe directia caselor.

Etapa de dezafectare

Zgomotul produs in etapa de dezafectare a proiectului se estimeaza ca va avea valori similare
cu cele din etapa de executie a proiectului, intrucat n aceasta etapa se vor utiliza aproximtiv
aceleasi tipuri de utilaje.

2.8.5 Deseuri
Tn etapa de executie a proiectului vor fi generate urmitoarele tipuri de deseuri:

1. Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;

2. Amestecuri metalice - deseuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei
structurilor si a fundatiilor;

3. Deseuri din material plastic — reprezentate Tn principal de resturile materialelor de
constructii confectionate din plastic (tubulaturi PVC, diverse tipuri de profile etc.);

4. Deseurile de ambalaje fara continut de substante periculoase (hartie si carton, plastic,
lemn, metalice) rezultate de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in
organizarea de santier;

5. Ambalaje contaminate cu substante periculoase — butoaie, recipienti, IBC etc.;

6. Filtre de ulei uzate, rezultate Tn urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

7. Materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, tesdturi) rezultate in urma
activitatilor de intretinere si reparatii efectuate la echipamentele tehnologice;

8. Uleiuri uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

9. Deseurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi
reutilizate in constructie (bucati de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.);

10. Deseuri de lemn, rezultate in urma lucrarilor de demolare si a lucrarilor de executie;

11. Deseuri din exploatare forestiera, rezultate in urma lucrarilor de defrisare a vegetatiei
forestiere;

12. Deseuri de electrozi de sudurd rezultate in urma lucrarilor de sudura la elementele
metalice ale drumului;

13. Deseuri de vopsele rezultate in urma lucrarilor de executie a marcajelor rutiere;

14. Deseuri din asfalt rezultate ca urmare a lucrarilor de asfaltare;

15. Anvelope uzate rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de constructie;

16. Pamant excedentar rezultat in urma lucrarilor de excavatii;

17. Acumulatori uzati rezultati din lucrarile de constructie;

18. Namoluri din fosele septice ale organizarilor de santier.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza separat, depozitarea temporara fiind realizata
doar in cadrul suprafetelor special amenajate In organizarile de santier.

In incinta organizirii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata
colectarii si gestiondrii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta In urma executiei lucrarilor,
prevazutd cu pubele, containere si recipienti special destinafi depozitarii temporare a
deseurilor. Platforma va fi amenajata astfel incat sd permita manipularea deseurilor de catre
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societatile autorizate contractate, in conditii de sigurantd. Depozitarea temporara a deseurilor
se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii
fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform HG 856/2002.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la
modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare
categorie de deseu.

Tn etapa de operare a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:

1.

8.

Deseuri menajere rezultate in parcari. De asemenea, deseuri menajere vor fi generate
de personalul de intretinere a drumului;

Deseuri de ambalaje (hartie si carton, materiale plastice, lemn, metalice) rezultate n
spatiile de servicii §i parcari;

Deseuri metalice rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intretinere si reparatii
curente realizate pe drumul de legatura si bazele de intretinere;

Deseuri din material plastic rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intrefinere
si reparatii curente realizate pe drumul de legédtura si In bazele de intretinere;

Deseuri de lemn rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intretinere si reparatii
curente realizate pe drumul de legatura si in spatiile de servicii/ bazele de intretinere;
Namoluri de epurare rezultate In urma epurdrii apelor uzate menajere generate in
grupurile sanitare aferente spatiilor de servicii;

Namoluri de la separatoarele de hidrocarburi rezultate ca urmare a preepurarii apelor
pluviale potential contaminate colectate de pe suprafata rutiera;

Hartie si deseuri specifice activitatilor de birou.

In etapa de dezafectare a proiectului a fost considerat scenariul demolarii integrale a
drumului. Ca urmare a lucrarilor de dezafectare vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:

Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;
Deseuri din beton rezultate ca urmare a dezafectdrii fundatiei terasamentului, a
lucrarilor de arta aferente drumului si bazele de intretinere;

Deseuri din asfalturi rezultate ca urmare a dezafectarii partii carosabile a drumului si a
spatiilor de parcare si bazele de intretinere;

Deseuri din fier si otel rezultate din structurile aferente drumului;

Pamant si pietre rezultat in urma dezafectarii terasamentului drumului;

Deseuri de lemn rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de dezafectare.

Deseurile estimate a fi generate in toate etapele proiectului, precum si modul de gestionare a
acestora sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 2-14: Deseuri estimate

Tipuri de ..
Amplasament pun d Mod de colectare/evacuare Observatii
deseuri
Desecurile se vor colecta selectiv, in
recipiente adecvate amplasate pe
platforme betonate. Fractiile care se . .
. . . . Se vor pastra evidente cu privire
. Deseuri pot recicla si valorifica se vor preda S
Organizarea de : . . la cantitatile predate (conformare
. menajere sau | centrelor de reciclare, iar cele care nu i
santier S . . cu prevederile HG nr. 162 / 2002
asimilate se pot valorifica vor fi predate L . .
. . . privind depozitarea deseurilor).
operatorului de salubritate autorizat cu
care constructorul are contract de
eliminare.
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Deseurile se vor colecta selectiv pe

Se vor pastra evidente cu privire
la cantitatile valorificate
(conformare cu QUG nr. 16 /

Deseuri platforme betonate, special amenajat 2001 privind gestionarea
metalice si, vor fi apoi valorificate prin unitati deseurilor industriale reciclate
specializate. aprobata prin Legea nr. 456 /
2001 si cu modificarile
ulterioare).
Deseurile se vor colecta selectiv, in
recipienti adecvati, Fractiile care nu se
pot recicla si valorifica se vor preda
centrelor de reciclare sau se pot
valorifica la infrastructura drumurilor
locale si de exploatare, iar cele ce nu
Deseuri din | pot fi valorificate vor fi predate Se vor pastra evidente cu privire
constructii si | operatorului de salubritate autorizat cu | la cantitatile de deseuri conform
demolari care constructorul are contract de legislatiei in vigoare.
eliminare. In cazul in care vor deseuri
periculoase (azbest, mercur etc.) in
urma lucrarilor de demolare, acestea se
vor colecta, depozita si elimina
conform normelor legale Tn vigoare,
separat de celelalte tipuri de deseuri.
Se vor pastra evidente stricte cu
Slamuri . . privire la cantitatile predate
petroliere/ éceSt.e (.iese.url 5¢ \.’O.r.COIe.CFa §e|ect|v, (conformare cu prevederile HG
uleiuri uzate, In recipienti me tahc% H?Chm 31 8¢ VOT nr. 662 / 2001 privind gestionarea
combustibili preda_ I_a unitati s_pe<_:|allzate pentru uleiurilor uzate cu modificarile
lichizi valorificare sau incinerare. ulterioare si HG nr. 128 / 2002
privind incinerarea deseurilor).
Deseuri de
solventi Aceste deseuri se vor colecta selectiv,
organici, in recipienti metalici inchisi si se vor
agenti de preda la unitati specializate pentru i
racire si valorificare sau incinerare.
carburanti

Deseuri sub
forma de
reziduuri din
rezervoarele
de depozitare

Aceste deseuri pot fi colectate,
ambalate in saci de plastic si
transportate n locuri special amenajate
pentru incinerare.

Se vor pastra evidente stricte cu
privire la cantitatile predate
conform normelor legale in
vigoare.

a
carburantilor
. Colectate selectiv, se pot valorifica
Deseuri lemn ; . o PR -
functie de dimensiuni si calitate.
Se vor pastra evidente stricte cu
R . privire la cantitatile valorificate
.| Deseuri periculoase, stocate in .
Acumulatori magazii. predate numai 1a unitatile (conformare cu prevederile HG
uzati gazil, p nr. 1057 / 2001 privind regimul

specializate.

bateriilor si acumulatorilor care
contin substante periculoase).
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Se vor pastra evidente cu privire
la cantitatile valorificate
(conformare cu prevederile HG
Vor fi colectate separat, in vederea nr. 349 / 2002 privind gestionarea
valorificarii. ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, modificata si
completata prin HG nr. 899 /
2004).

Deseuri hartie

Amplasamentul | Menajere sau | Vor fi colectate in pubele amplasate la
traseului

asimilabile | marginea drumului.

Conform Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din HG nr. 856/2002,

completat cu Hotararea nr. 210/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, principalele

deseuri rezultate din activitatile de constructie a drumurilo, exceptand materialele contaminate

cu substante periculoase, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

Materialele care care vor rezulta din operatile de excavare necesare realizarii lucrarilor

sunt asimilabile deseurilor de constructii si anume:

¢
¢
¢
¢

¢

Pamant si materiale excavate (cod deseu 17.05.04);

Deseuri de piatra si sparturi de piatrd (cod deseu 01.04.08);

Amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07);

Asfalturi bituminoase (altele decat cele pe baza de gudron de huild) (cod deseu
17.03.02);

Deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00);

In tabelul de mai jos sunt prezentate principalele tipuri de deseuri care vor rezulta pe

durata constructiei drumurilor si managementul acestora:

Tabel 2-15: Principalele tipuri de deseuri care vor rezulta

NI Cantitate Starea fizica Cod Managementul deseurilor
Denumire deseu prevazutaa | (solid-S, lichid- Valorificat L Ramasain
Crt. ) o deseu Eliminata
fi generata |L, semisolid-SS) a stoc
Materiale rezultate in urma
1 |decaparilor/sapaturilor/ activitatilor de
constructie
- pamant vegetal, pamant si materiale excavate 109692 mc S 17.05.04 | 50848 mc | 58844 mc -
- deseuri amestecate de materiale de constructie 1627 mc S 17.08.00 - 1627 mc
2 |Deseuri de ambalaje 0.2to S 15.01.10 0.2to -
3 |Deseuri menajere si asimilabil menajere 3.6to S 20.03.01 - 3.6to

De asemenea, din diferite lucrari executate pentru realizarea celor doua drumuri, dar si

din activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier pot rezulta:

¢
¢
¢
¢
¢

Deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01);

Deseuri de sticld (cod deseu 17.02.02);

Deseuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03);

Deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07);

Deseuri menajere si deseuri asimilabil menajere (cod deseu 20.03.01).

In tabelul de mai jos sunt prezentate principalele tipuri de deseuri care pot rezulta in

cadrul Organizarii de santier:
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Tabel 2-16: Deseuri rezultate in cadrul organizarii de santier

Cantitatea
Nr. : Cod estimata a
Crt. Denumire deseu deseu UM fi produsa
lunar
1 | Ambalaje de hartie si carton 15.01.01 | KG 50
2 | Ambalaje de lemn 15.01.03 | KG 200
3 | Ambalaje metalice 15.01.04 | KG 200
4 | Anvelope scoase din uz 16.01.03 | KG 400
5 | Placute de frana, altele decat cele specificate la 16.01.11 | 16.01.12 | KG 60
6 | Metale feroase 16.01.17 | KG 500
7 | Resturi de beton 17.01.01 | MC 15
8 Asfa_lturi, altele decat celg specificate la 17.03.01 (fara 1703.02 | Mc 10
continut de gudron de huila)
9 Pamant si_pietre, altele decat c_ele specificate la 17.05.03 170504 | MC 1500
(fara continut de substante periculoase)
10 | Hartie si carton 20.01.01 | KG 200
11 | Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine 20.01.08 | KG 200
12 | Namoluri din constructiile de epurare 20.03.04 | LITRI 5000

Perioada de functionare

Deseurile care vor rezulta pe durata exploatarii drumului sunt urmatoarele:

¢ Material colectat din santuri, camere de linistire si podete (pdmant scurs de pe

versanti si sedimentat, frunze, crengi uscate, conuri etc.) (cod deseu 17.05.04);

¢ Deseuri de ambalaje (bidoane metalice de la vopsele si diluanti utilizati in cadrul

lucrarilor de intretinere) (cod deseu 15.01.10);

¢ Deseuri menajere si asimilabil menajere (cod deseu 20.03.01).

In tabelul de mai jos sunt prezentate principalele tipuri de deseuri care pot rezulta in pe
durata de operare a drumurilor:
Tabel 2-17: Deseuri rezultate in perioada de operare

NI Cantitate Starea fizica Managementul deseurilor
Denumire deseu prevazutaa | (solid-S, lichid- |Cod deseu ” L Ramasain
Crt. . o Valorificata| Eliminata
fi generata |L, semisolid-SS) stoc
Materiale colectate din santuri, camere de linistire si
1 |podete (pamant scurs de pe versanti si sedimentat, 27t/an S 17.05.04 27t/an
frunze, crengi, conuri etc.)
2 [Deseuri de ambalaje 0.2t/an S 0.2t/an -
3 |Deseuri menajere si asimilabil menajere 0.1t/an S - 0.1t/an

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Perioada de constructie

In perioada de executie a lucrarilor vor rezulta deseuri de pe urmatoarele amplasamente:

v Organizarea de santier, prin procesele tehnologice inclusiv statiile de intretinere a

utilajelor si masinilor de transport si activitatile desfasurate in cadrul organizarii

de santier, statii de preparare a betoanelor, statii de producere a mixturilor

asgfaltice, de la cantine, spatii de birouri;
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v" In fronturile de lucru: deseuri curente de ex. de tip menajer sau deseuri rezultate
din demolari (sistem rutier, constructii etc.);

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada

constructiei drumuriloe vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate

corespunzator fiecarui tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatorii de salubritate

locali sau agent economici specializati autorizati.

Constructorul se va conforma legislatiei de mediu in vigoare la data semnarii

contractului, va lua toate masurile Tn scopul protejarii mediului Inconjurator si va Incheia

contracte cu operatorii de salubritate locali In vederea eliminarii/ recuperarii/ valorificarii:

v

Pamantul rezultat dupa realizarea sapaturilor va fi reutilizat dupa analiza acestuia,
astfel: Padmantul necorespunzator pentru realizarea umpluturilor va fi transportat in
depozit. Pamantul vegetal va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracarea
taluzelor, iar restul va fi transportat la alte lucrari din zonapentru refacerea zonelor
verzi sau pentru inchiderea depozitelor de deseuri si redarea acestora in circuitul
natural. Excedentul de pamant din sapatura corespunzator, va fi transportat in
depozitele beneficiarului sau la alte lucrari care au nevoie de pdmant pentru umplutura
(ex. ndiguirea albiilor etc.);

Materialele de constructie rezultate din lucrdrile de demolare vor fi analizate si
colectate selectiv in functie de categoria acestora (betoane, caramizi, armatura, sticla
etc.);

Asfaltul si piatra nevalorificate la constructia drumului. Constructorul va lua toate
masurile necesare pentru ca la sfarsitul zilei de lucru s nu ramana asfalt neturnat si sa
nu rezulte astfel de deseuri de asfalt. In cazul in care vor rezulta deseuri de asfalt,
acestea vor fi transportate la statiile de preparare a asfaltului pentru reintroducerea
acestora 1n procesul de fabricatie;

Deseurile de lemn, sticla, materiale plastice se incadreazd in categoria deseurilor
menajere si sunt generate de personalul de executie a lucrdrilor de constructii. Acestea
vor fi colectate de Antreprenorii lucrarilor si vor fi transportate de pe amplasamentul
lucrarilor de firme de salubritate, pe bazxa de contract;

Deseurile menajere rezultate in timpul executiei lucrarilor (hartie, pungi, folii de
plastic, resturi alimentare) vor fi colectate Tn locuri special amenajate, in pubele.
Acestea vor fi colectate la sfarsitul programului in organizarea de santier, iar de acolo
vor fi preluate de firmele de salubritate;

Uleiurile uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in
instalatii specifice;

Bateriile si cauciucurile uzate vor fi colectate In spatii special amenajate din cadrul
Organizarii de santier, in vederea recuperarii si valorificarii acestora;

Deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate/reutilizate;

Bidoanele in care au fost achizitionate lacurile, vopselele si diluantii — utilizati in
cadrul lucrarilor de executie pentru protectia materialelor metalice si pentru marcaje
rutiere, vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, conform normelor legale
specifice.

83




Lemnul rezultat in urma recoltdrii arborilor de pe amplasamentul drumului, va fi
valorificat de administratorul fondului forestier.

Reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si transmisie), anvelope uzate, baterii,
precum si reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autoprizate unde vor fi
recuperate si valorificate.

La sfarsitul saptadmanii se vor aloca 2 ore pentru curdtenia fronturilor de lucru, cand se
vor elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.

Constructorul va transmite lunar autoritdtii competente pentru protectia mediului un
raport privind categoriile si cantitatile de deseuri generate.

Perioada de functionare

In perioada de operare rezultd deseuri in lungul drumurilor din santurile de scurgere si in

sectiunea podetelor, provenit de la antrenarea pamantului de pe versanti, a frunzelor si
crengilor, de apele meteorice. Acestea se sedimenteaza in lungul santurilor, in camerele de
scurgere ale podetelor si in sectiunea de scurgere a acestora, astfel ca trebuie curatate periodic
in vederea asigurarii unei functionari eficiente.

In perioada de operare vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului rutier, dar si
deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi
aruncarea de diverse ambalaje, dar nu numai, din autovehiculele in mers, direct in natura.
Aceste deseuri sunt de naturd menajera, ele trebuie colectate si evacuate prin grija
administratorului drumului.

In timpul manipularii si utilizarii vopselelor si diluantilor — utilizate in cadrul lucrarilor de
intretinere, pentru protejarea diverselor constructii §i marcaje rutiere, de catre unitati
specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoane in care vor
fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantii. Acestea vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, conform normelor legale in vigoare.

Planul de gestionare a deseurilor

Perioada de constructie

Prin modul de gestionare al deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu si
populatie, precum si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate.

Antreprenorii vor elabora planul de gestionare al deseurilor inainte de a incepe executia
lucrarilor si vor desemna persoane responsabile pentru urmadrirea punerii in aplicare a
masurilor propuse. Planul de gestionare al deseurilor constd in implementarea unei metode
minimale de gestionare a deseurilor, care contin:

» Inventarul tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de

periculozitate;
» Evaluarea tuturor oportunitatilor de reducere a cantitatii de deseuri produse, in special
a tipurilor de deseuri periculoase si indezirabile (persistente si nerefolosibile);

» Pentru fiecare tip de deseuri, se va determina cea mai potrivita metoda de gestionare.
Aceasta va include n general detalii privind depozitarea (temporara), transportul si
destinatia finala a deseurilor. In ceea ce priveste aceasta din urma, modul cel mai
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indicat este refolosirea, urmata de reciclare/valorificare si abia in final depozitarea
si/sau incinerarea;

» Determinarea modului in care se va implementa si a responsabililor cu gestionarea
deseurilor.

» Directionarea deseurilor pentru eliminarea prin depozite de deseuri se va face In
functie de lista de deseuri acceptate pentru depozitul respectiv si de recomandarile
autoritatilor cu competente in domeniu.

» Solul excavat se reutilizeaza pe cat posibil ca material de umplutura. Solul contaminat
va fi considerat material de deseuri si depozitat in consecinta. Surplusul de sol va fi
depozitat in locurile aprobate. Prin proiect se vor prevedea depozite ecologice de
ramblee.

» Stratul vegetal va fi indepartat si depozitat in gramezi separate si reintrodus in circuitul
vegetal (daca nu a fost contaminat).

» Deseurile care pot fi valorificate sau recuperate vor fi transferate catre firme autorizate
pentru tratare/eliminare.

> Depozitarea provizorie a materialelor pe amplasament va fi realizata pe suprafete
impermeabilizate si amenajate in zone care permit astfel de lucrari, exploatandu-se
spatiile Tn care exista deja astfel de conditii, evitandu-se astfel poluarea solului si apei
subterane.

» Echipamentele si instalatiile dezafectate se vor preda catre firme de valorificare a
deseurilor metalice, dupa o decontaminare prealabila.

> Uleiurile uzate vor fi sortate pe tipuri in vederea predarii catre firme autorizate pentru
tratare/eliminare.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856/2002, se va tine evidenta gestiunii deseurilor,
pentru fiecare tip de deseu, in conformitate cu modelul prevazut in anexa 1 al actului
legislativ mentionat anterior.

Conform legislatiei in vigoare, operatorii economici detinatori de deseuri de ambalaje, au
obligatia:

e S3i asigure valorificarea §i respectiv reciclarea deseurilor de ambalaje prin
mijloace proprii sau prin predarea catre operatorii economici autorizati;

e Sa raporteze la solicitarea autoritatilor locale pentru protectia mediului, cantitatile
de deseuri de ambalaje gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Gestionarea deseurilor in perioada de executie revine antreprenorilor.

Colectarea deseurilor se va face selectiv, in containere etichetate corespunzator.

In cadrul Organizarii de santier se vor stabili zone pentru depozitarea in conditii de
sigurantd a deseurilor, pe tipuri.

Containerele pentru colectarea deseurilor valorificabile vor fi etichetate corespunzator.
Containerele metalice pentru depozitarea uleiurilor uzate vor fi marcate cu tipul de ulei.

In cadrul Organizarii de santier, ca si pe amplasamentul lucrarilor, orice deseu metalic va
fi depozitat in locuri special amenajate Tn acest sens, respectiv container transportabil.
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Antreprenorii vor avea in vedere valorificarea periodicd a acestora, la unitdti specializate in
recuperarea si reciclarea deseurilor metalice.

Pe amplasamentul lucrarilor nu vor fi depozitate deseuri metalice provenite de la
reparatiile utilajelor, acestea realizindu-se in cadrul Organizarii de santier, in locuri special
amenajate, destinate activitatii de Intrtinere a instalatiilor, utilajelor.

Celelalte tipuri de deseuri vor fi colectate selectiv si vor fi depozitate temporar, in conditii
de sigurantd, pand la eliminarea definitivd. Transportul deseurilor menajere si a deseurilor
inerte se va reliza de firmele de salubritate cu care antreprenorii vor avea incheiate contracte.

Deseurile vor fi depozitate in afara spatiilor special amenajate.

Rumegusul si materialul lemnos marunt, sunt deseuri biodegradabile. Rumegusul va fi
colectat si livrat firmelor specializate in valorificarea acestui tip de deseu, sau va fi folosit
drept combustibil solid.

Perioada de functionare

De managementul deseurilor in perioada de operare a drumului este responsabil
administratorul drumului.

Acesta va avea incheiat un plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate persoane

responsabile cu urmarirea respectarii prevederilor legale si a modului de gestiune a deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe bazd de
contracte incheiate intre administratorul drumului si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare.

Printre masurile necesare pentru reducerea contitatii de deseuri generate se numard si
informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastrarii starii de
curatenie a drumului.

GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE
Substante si preparate chimice periculoase utilizate si/sau produse
Perioada de constructie
Conform Catalogului European al Deseurilor - CED - principalele deseuri rezultate din
activitatile de constructie a drumurilor, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de constructie a

drumului pot fi: carburantii (motorina) si lubrifian{ii, necesare functionarii utilajelor,
vopseluri si diluangi folosite in cadrul Organizarii de santier, mixtura asfaltica si emulsia
bituminoasa pentru amorsarea straturilor asfaltice si vopseaua pentru marcajul rutier.

Perioada de functionare
Operarea drumurilor presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate
in categoria substantelor toxice si periculoase: carburant (motorina — carburant utilizat de

utilaje si in buna parte de vehiculele de transport; benzina); lubrifianti, vopsele, diluanti —
utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje.
Modul de gospodiarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea

conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Perioada de constructie
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Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura in locuri
autorizate din cadrul Organizarii de santier, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne
auto, ori de cate ori va fi necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Pentru a limita riscul de impact potential legat de utilizarea si depozitarea acestor
substante, proiectul urmareste o serie de masuri, intre care:

o Depozitarea substantelor toxice si periculoase in spatii adecvate (rezervoare /
containere);
o Rezervoarele de depozitare a carburantilor vor fi etanse si prevazute cu bazin

de retentie si plasate pe o suprafata impermeabila. Rezervoarele de carburanti si substante
chimice vor fi verificate zilnic si in caz de scurgeri vor fi inlocuite pana la realizarea
reparatiilor.

. Vor fi pregatite si implementate proceduri de depozitare §i manevrare a
substantelor si materialelor toxice si periculoase (ex. baterii, chimicale, carburanti);

° Rezervoarele de carburanti vor fi dotate cu tivi de colectare, material
absorbant si echipamente PSIL.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si va fi transportata in fronturile
de lucru cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale voer fi restituite
producdtorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Persoana responsabild cu gestionarea materiilor prime si materialelor va tine evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite in perioada de executie a lucrarilor si
va verifica stocarea acestora 1n conformitate cu specificatiile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeaza a fi folosite n
activitatea de constructie de va face in spatii special amenajate, prevazute cu pardoseald
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului
chimic, producétorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etange, prevdzute cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonata in zona de alimentare, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

Inregistrarile se consemneaza in Fisa de gestiune intocmita conform Anexei 1 din HG
856/2002.

Perioada de functionare
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Alimentare cu carburantia a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate pentru
intretinerea lucrarilor se va asigura de la statii de distributie, iar schimbarea lubrifiantilor se va
executa in ateliere, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere, vor fi aduse 1n recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru
specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucréri de intretinere si reparatii trebuie sa
respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de sigurantd deplind a
operatiilor respective.

Responsabilitatea pentru gestionarea substantelor toxice si periculoase revine
administratorului drumului.

2.9 COSTURILE MASURILOR DE MEDIU

Valoarea totala a obiectivului de investitii, conform devizului general este:
Total investitie (cu TVA/fara TVA) 140 677 130,40 lei/ 118 417 983,59 lei
din care:
constructii — montaj (C + M) (cu TVA/fara TVA) 103 297 134,99 lei/ 86 804 315,11 lei

Costul estimativ al masurilor de mediu pentru implementarea proiectului este de 1.407.839,26
lei.
Masurile de mediu incluse in proiect sunt:

o dispozitive de scurgere a apelor;

¢ bazine decantoare - separatoare de ulei;

¢ bazine de retentie/dispersie;

e lucrari de taluzare;

Neincluse n proiect:
e panouri fonoabsorbante;
e panouri anticoliziune;
e balizaje si protectii pentru speciile de pasari;
e monitorizare factori de mediu, inclusiv biodiversitate;
* Jlucrdri/amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initialda —
Tmprejmuiri / garduri.

2.10 MODIFICARILE PROIECTULUI

Lucrarile cuprinse in prezentul raport fac parte din categoria lucrarilor de constructii
rutiere si cuprind:

e Lucrari de terasamente (sapaturi si umpluturi);

e Lucrdri de drumuri (asternearea si compactarea straturilor rutiere din agregate
naturale sau stabilizate cu lianti, asternerea straturilor asfaltice etc.);

e Lucrari de artd (ziduri de sprijin, podete, poduri, viaducte);

e Lucrari de colectare si evacuare a apelor de suprafatd (santuri, rigole, canalizare
pluviald);

88




Principalele capacitati rezultate Tn urma lucrarilor proiectate sunt:

Lucrari de semnalizare si protectie rutierda (marcaje, indicatoare, parapete etc.)

Principalele capacitati fizice ale investitiei sunt:

Drum de legatura strada Caramidariei — Drumul Poienii

Lungime drum:
Numarul de benzi:
Latime parte carosabila:
Latime acostamente:
= Benzi de incadrare consolidate:
Latime platforma drum:

2786m
2
2x3.50m

2x1.0m, din care:

2x0.50m.
9.00m

Drum de de acces din strada Stejaris, la rezervorul de apa de pe Warthe

Lungime drum:
Numarul de benzi:
Latime parte carosabila:
Latime acostamente:

Latime platforma drum:

Principalele volume de lucrari ale investitiei sunt:

Sapatura

Umplutura

Strat de uzura MAS16

Strat de binder BAD22.4

Strat de baza AB31.5

Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
Fundatie din balast

Stat anticapilar din balast nisipos

Pavaj din calupuri autoblocante trotuare

Balast stabilizat cu ciment la trotuare

Bordura Tncadrare carosabil 20x25cm

Bordura incadrare trotuare 10x15cm

Rigole si santuri din beton

Canalizare pluviala

Podete prefabricate tip C2

Podete prefabricate tip P2

Podet tubular Dn1000mm

Ziduri de sprijin de greutate — debleu

Ziduri de sprijin din beton armat ancorat — debleu
Ziduri de sprijin din beton armat tip cornier -rambleu
Indicatoare rutiere

Marcaje longitufinale

244m

1

3.50m
2X0.375m
3.50m

72904 mc
41802 mc
29224 mp
3998 to
5466 to
5826 mc
6686 mc
5168 mc
1619 mp
698 mc
1440 m
305 m
10194 mp
600 m

11 buc

4 buc

1 buc
600 ml
1130 m
2145 m
145 buc
12.1 km
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Marcaje transversale
Semafoare pietoni
Semafoare vehicule
Borne km

Borne hm

Parapete metalice
Parapete pietonale
Retea iluminat public
Stalpi iluminat

362 mp
8 buc

5 buc

2 buc
25
2966 m
695 m
3194 m
121 buc
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3. CADRUL CONCEPTUAL $I METODA DE EVALUARE A IMPACTULUI

3.1 CADRUL CONCEPTUAL

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tindndu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost
acordatd, conform cerintelor Ghidului Miliew/COWI — 2017, acelor modificari propuse de
proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative.

Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in
figura urmitoare. In sectiunile urmitoare sunt punctate principalele elemente metodologice
avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de ,,componentd de mediu”, ,,receptor
sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.
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Figura 3-1: Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului

3.2 ALTERNATIVELE DE PROIECT
Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si

prezentarea avantajelor si dezavantajelor care diferentiaza alternativele. Avantaj reprezinta
lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, dezavantaj reprezintd o forma
suplimentara de impact sau un impact mai extins.Detalii sunt prezentate si in capitolul 4 al
prezentului Raport.

3.3 IDENTIFICAREA SI CUANTIFICAREA EFECTELOR

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de
»efect” si cel de ,,impact”. Efectele se referda la modificarile cauzate mediului fizic ca o
consecinta directd a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie
cat si in cea de operare). Efectele includ in principal: modificarea topografiei, emisii de
poluanti, deseuri. Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum




afectarea populatiei si a sandtdfii umane, pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor,
reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flord si fauna silbatica, modificarea
peisajului, etc.

Figura 3-2: Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de impact

CAUZE EFECTE IMPACTURI

(interventiile (modificari (modificri la nivelul
propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibili)

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
e Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
e Identificarea tuturor activitatilor ce rezultd din constructia i operarea investitiilor;
e Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor.
Interes pentru evaluare prezintd acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu
certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul unei
matrice ce a permis analizarea ectapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre
obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului.
Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
e Informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantitati, volume de lucrari etc.);
e Calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42);
e Estimdri bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor
ghiduri de profil.
Toate rezultatele cantitative ale acestei evaluari sunt prezentate in capitolele 2 si 7.

3.4 IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior)
utilizand de asemenea o analizd pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu
si se bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca
urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti atmosferici
pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor, starii de
sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/monumente
istorice sau asupra schimbarilor climatice.

Tn etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre
efectele identificate si impacturile potentiale fard a analiza probabilitatea de producere a
impacturilor sau marimea acestora.

3.5 PREDICTIA IMPACTURILOR
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Reprezintd o evaluare calitativd si cantitativi a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

e [Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

e Tipul impactului (pozitiv, negativ);

e Natura impactului (direct, secundar, indirect);

e Potentialul cumulativ (da/nu);

e Extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

e Durata (termen scurt, mediu, lung);

e Frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar);

e Probabilitatea (incert,

(reversibil, ireversibil).

improbabil,

probabil, foarte probabil); Reversibilitatea

Tabel 3-1: Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Variabilele
Parametru . . s s .
de evaluare parametrilor Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
de evaluare
Pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea  obiectivelor
Tip impact componen.tel anallze_lte._ _ _ _ .
Negativ Modificdrile contribuie la inrdutdfirea stdrii/neatingerea obiectivelor
componentei analizate.
Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect.
Natura Secundar Forma de impact generata de un impact direct.
impact Indirect Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de proiect, ci a unor
activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o consecinta a proiectului.
Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte efecte/ impacturi din
Potential Da acelasi proi_ect sau _din pr_oiecte diferite, modificari mai mari la nivelul
. componentei de mediu analizate.
cumulativ —— - ~ — - - —
NU Nu exista rlsc_ul ca acest impact sd producd, alaturi de alte impacturi, modificari
mai mari la nivelul componentei de mediu.
Local Impactul se manifestd pe suprafete mai mici decét limita unui UAT, in una sau
mai multe locatii ale proiectului.
_ Zonal Impactul se magifesti pe suprafefe mai mari decét limita unui UAT, in una sau
Extindere mai multe locatii ale proiectului.
spatiala Regional Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegand prin
aceasta toata lungimea proiectului si zonele adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier | Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventiei.
Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si pentru o perioada
Durata Termen mediu | scurta post-constructie (sau pe durata dezafectarii si 0 perioada scurta post-
dezafectare).
Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii ( sau pe toata
Termen lung d - e R
urata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare).
Accidental Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o poluare accidentala).
O singura datd/ | Impactul se manifesta 0 singura data in una dintre etapele proiectului. Cel mai
temporar adesea asociat unei durate scurte.
Frecventa Intgrm_itent Impactul se man.ifesté repetat/ discontinuu, cu o frecventa necunoscuta.
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.
Impactul se manifestd continuu dupa momentul aparitiei (Atentie! Trebuie
Fara intrerupere | corelat cu parametrul ,,Durata” “fara intrerupere” pe “termen mediu”
inseamna ca impactul este continuu n perioada de constructie).
Incert Pfobabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel mai sigur nu o
Sa apara.
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Improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este posibil sa apara.

Probabilitate | Probabil <
apara.

Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este foarte posibil sa

Foarte probabil | Producerea impactului este sigura.

Reversibil o
initiale.

Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate Thtoarce la conditiile

Reversibilitate
Ireversibil

afectate.

Impactul nu permite Tntoarcerea la conditiile initiale ale componentei de mediu

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafatd (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile
survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea efectivelor
populationale, numar de locuitori afectati etc.). Evaludrile cantitative se bazeaza in principal
pe modelarea numerica a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea
analizei spatiale (GIS). In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile
lipsesc, nu exista o metodd de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se
utilizeaza clasele de apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate
in parantezele enumerdrii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si in
acelasi interval de timp, s-a menginut efectul care poate include si celelalte efecte redundante
(ex. Indepartarea vegetatiei, Compactarea solului si Modificiri structurale sol ce conduc la
Alterarea habitatelor pe aceeasi suprafatd).

3.6 EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTURILOR

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urméatoarelor doua criterii:

e Sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;

e Magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.
Sensibilitatea §i magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafatd si subterand), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umand, bunuri materiale, mostenire
culturald, peisa;.
Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate
fiecarui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.
Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor Intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.
Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:

e Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);

e Impact moderat (negativ/ pozitiv);

e Impact redus (negativ/ pozitiv);

e Fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului

de mediu

e sau nivelul acestora este nedecelabil).
Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmator.
Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea semnificatiei
impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol (Capitolul 7).
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Tabel 3-2: Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Magnitudinea modificarii
Semnificatia ; : ; ; ; — — — oy oy oy
impactului Negativa Negativa Negativa Negativa Negativa Nicio Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foarte mica | modificare | foarte mica mica moderata mare foarte mare
Foarte Moderat Moderat Fird impact Moderat Moderat
mare negativ negativ P pozitiv pozitiv
‘©
c Moderat Moderat . o . Redus Moderat Moderat
Q negativ negativ Redus negativ IR pozitiv pozitiv pozitiv
©
% Moderata Moderat Moderat Redus Redus neaativ | Fiird impact Redus Redus Moderat Moderat
= negativ negativ negativ 9 P pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
=
2| Mg | Moderat | Moderat | - Redus | ReduS | pequg neqariy | Faraimpact | Redus | Redus o Redus | Moderat - Moderat
3 negativ negativ negativ negativ pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
Foarte Moderat Redus Redus Redus Redus neaativ | Fiird impact Redus Redus Redus Redus Moderat
mica negativ negativ negativ negativ 9 P pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
Unde,

Cod culoare | Semnificatia impactului

Masuri necesare

Impact negativ semnificativ

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare
a producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau, dupa caz, de

compensare.

Impact negativ moderat

Sunt necesare masuri de reducere a impactului.

Impact negativ redus

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ

la un nivel minim.

I vt

Nu este cazul

Impact pozitiv redus

Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor

97




3.7 IMPACTUL CUMULATIV

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:
e Identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zonele de
implementare aproiectului;
e Analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);
e Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.
Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-
temporald, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea
cantitativd a impactului cumulativ. in consecintd, in cadrul acestui raport, evaluarea
impactului cumulativ s-a realizat pe baza matricei de apreciere a semnificatiei impactului,
ludnd n considerare scenariile cele mai defavorabile cu privire la producerea impactului.

3.8 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Pentru toate formele de impact unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului. Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic
probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost
considerate cele care, prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a
semnificatiei impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in Tabelul
nr. 7-47,

necesar evaludrii impactului rezidual.

Alte masuri de reducere a impactului se regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a
Capitolului 7, corespunzator evaluarii de impact pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt
mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii general aplicabile si nu au fost luate in
calcul in evaluarea impactului rezidual.

3.9 IMPACT REZIDUAL

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficientd ridicat al fiecarei masuri propuse (eficientd ce urmeaza a fi testata prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul
fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10 MONITORIZARE

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
e Nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare i reducere a impactului;
e Nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi
depasit prin constructia si operarea proiectului.
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Monitorizarea sistematicd ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma
constructiei i operarii proiectului oferd oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat
nu se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere.
De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permitd de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

3.11 SCHIMBARI CLIMATICE

Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea
straturilor de zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile
observate au stabilit recorduri in ultimii ani. Schimbarile climatice observate au condus deja
la 0o gama largd de efecte asupra sistemelor de mediu si asupra societatii, efecte importante
fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitatilor
existente si la adancirea dezechilibrelor socio- economice in Europa. Masuri de reducere si
adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase domenii, acestea
putdnd contribui la scdderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte ale
schimbarilor climatice.
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4. ANALIZA ALTERNATIVELOR REZONABILE

Proiectul realizarii drumului de legaturd dintre strada Caramidariei si Drumul Poienii a
inceput in anul 2008, odatd cu studiul de fezabilitate elaborat de SC ,,DARA” IMPORT-
EXPORT SRL., la solicitarea primariei municipiului Brasov.

Amplasamentul de studiu si punctele de capat ale traseului a fost impuse de beneficiar prin
tema de proiectare si este cuprins intre strada Caramidariei si Drumul Poienii (DNI1E/str.
Stejaris), in zona de intersectie a celor doud strazi existente Alea Dealul Spirii si strada
Piscului.

In cadrul Studiului mentionat mai sus au fost studiate sapte variante de traseul, dintre care
doar doua variante de traseu au fost analizate din punct de vedere tehnic si economic:

- Prima varianta de traseu se desprinde din strada Carierei, parcurge strada Caramidariei
pana la intersectia cu strada Amurgului, dupa care urmareste traseul strazii pietruite
existente din dreapta, pana la bariera metalici de acces in fondul forestier al
Municipiului. De la bariera, traseul drumului se desfasoarda in padure pana la capatul
traseului;

- A doua variantd de traseu se desprinde din strada Carierei, parcurge strada
Caramidariei pana la intersectia cu strada Amurgului, dupa care vireaza la stinga pe
drumul de acces existent, iar dupa aproximativ 130m intra in fondul forestier al
Municipiului Brasov, pe care il parcurge pana la capatul traseului. Traseul drumului se
suprapune peste cel din varianta I, incepand de la km 1+420.

Cele doua variante de traseu au fost studiate cu urmatoarele elementele geometrice in
profilul transversal:

v Numarul benzilor de circulatie: 2

v Latime benzi de circulatie: 2x3.50m=7.0m;
v Latime acostamente: 2x1.0m=2.0m
v' Latime platforma drum: 9.0m

Varianta aprobata de beneficiar a fost varianta I.

Actualizarea studiului de fezabilitate a constat in reanalizarea cele doua variante de traseu
propuse in studiul anterior, pe baza unor studii $i masuratori in teren amanuntite, respectiv
studiu topografic, studiu geotehnic, studiu de trafic si raportul de expertiza tehnica asupra
starii tehnice a strazii Caramidariei. Studiul a fost completat conform noilor cerinte ale temei
de proiectare, care a constat in:

» studierea si pichetarea pe teren a traseului drumului de acces la rezervorul de apa de
pe dealul Warthe, aflat in administrarea Companiei Apa Brasov;

» realizarea ridicarii topografice pe cele doua trasee (studiul anterior a fost realizat pe
planuri topografice) si pe drumul de acces la rezervorul de apa da pe dealul Warthe,
aflat Tn administrarea Companiei Apa Brasov;

» studierea si analizarea celor doud trasee cu urmatoarele elementele geometrice in
profilul transversal:

o Numarul benzilor de circulatie: 2
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» Extinderea sistemului de iluminat pe toata lungimea drumului.

Alternativele de realizare a drumului de legaturd au fost analizate in patru variante, doua
variante de traseu, fiecare cu doud subvariante de alcatuire a profilului transversal, dupa cum

urmeaza:

o prima variantd de traseu — se desprinde spre dreapta, de la intersectia cu strada
Amurgului si urmeaza traseul drumului existent pana la bariera metalica (drumul de

acces la cariera de piatrd), dupa care intra in padure si continuad pana la intersectia

Latime benzi de circulatie:

Latime acostamente

Rigole bilaterale

Zona verde biliaterala
Trotuare bilaterale

Piste de biciclete, dus-intors
Zone siguranta

Latime totala platforma drum

2x3.50m=7.0m;
2x0.75m=1.50m;

2x1.0m;
2x1.5m;
2x1.0m;
2m,;
2x0.50m,;
18.50m

cu Drumul Poienii;

o a doua variantd de traseu — se desprinde spre stanga, de la intersectia cu strada

Amurgului si intrd in padure dupad aproximativ 100m, dupd care continud pana la

intersectia cu Drumul Poienii;

Incepand de la jumatatea drumului, cele doud trasee se suprapun pand la intersectia cu

Drumul Poienii.

Variantele de alcatuire a profilului transversal sunt:

o prima varianta — cu profil de drum (STAS 2900), conform sudiului de

fezabilitate anterior:

» latime parte carosabila: 2x3.50m;
» [afime acostamente:
2x0.50m:;
* latime platforma drum: 9.00m.
o a doua variantd — cu profil de stradda (STAS 10144/1), conform temei de
proiectare:
» ]atime parte carosabila: 2x3.50m;
= ]atime acostamente: 2X0.75m, din
consolidate 2x0.50m;
» latime platforma drum: 8.50m.
= rigola bilaterale: 2x1.0m;
= zone verzi bilaterale: 2x1.50m;
= trotuare bilaterale: 2x1.0m;

piste pentru biciclete dus-intors:  2x1.0m.

care,

2x1.0m, din care, acostamente consolidate

acostamente
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Din analiza celor doud variante de traseu, solutia recomandata si acceptata de beneficiar

este cea din varianta I, datorita urmatoarelor avantaje:

traseul drumului este mai scurt;
necesitd scoaterea definitiva din fondul forestier a unei suprafete mai mici;
numarul traversarilor cursurilor de apa este mai redus;

volume de lucrari si costuri de executie mai mici;

Din analiza celor doua variante de de alcatuire a profilului transversal, solutia recomandata

si acceptatd de beneficiar este cea din varianta I, datoritd urmatoarelor avantaje:

dimensiuni inferioare ale platformei drumului fatd de varianta II, care presupun
ocuparea unei suprafete de teren mai mici;

se adapteaza mult mai bine la configuratia terenului si implicd volume de terasamente
inferioare;

lucrarile de consolidare a terasamentelor sunt mult mai mici, fatd de cea de-a doua
varianta;

nu sunt necesare lucrari de drenare a terasamentelor;

costuri inferioare de executie fata de cea de-a doua varianta si o durata de executie mai

scazuta;

La avantajele tehnice mentionate mai sus, se adauga:
- avantajele de ordin social:

imbunatatirea conditiilor de transport;

imbunatatirea conditiilor de circulatie in sezonul de iarna;

asigurarea unei alternative de traseu pentru accesul in statiunea Poiana Brasov;
decongestionarea retelei stradale a municipiului Brasov;

cresterea sigurantei rutiere atat pentru traficul de tranzit cat si pentru traficul local;
imbunatatirea conditiilor de igiend pentru locuitorii din zona;

crearea de noi locuri de munca pe durata executiei si pe toatd durata exploatarii
strazilor;

- avantajele de ordin economic:

cresterea valorii terenului si a imobilelor din zona Bartolomeu;
dezvoltarea cartierului Bartolomeu;
atragerea investitorilor locali sau strdini etc.

- avantajele de mediu:

prevenirea eroziunii solului, prin protejarea santurilor si rigolelor si a vdilor
traversate;

prevenirea formarii prafului in perioadele uscate si a noroiului in perioadele ploioase,
si implicit antrenarea acestora pe suprafata partii carosabile;
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5. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A
MEDIULUI

5.1 APA / CORPURI DE APA

5.1.1 Apa de suprafata

Lucrarile proiectate nu traverseaza cursuri de apa cu debit permanent sau cursuri de apa
cadastrate, ci doar ravene si vai cu caracter torential.

Cele doua drumuri proiectate sunt amplasate in bazinul hidrografic al raului Olt, cod
cadastral VIl — 1.48.2 — Canalul Timis.

5.1.2 Apa subterana

In cadrul studiilor geotehnice efectuate in amplasamentul lucrarilor, nu s-a interceptat
nivelul apelor subterane pana la adancimea de 6m si nici izvoare de suprafata.

5.1.3 Zone protejate
Nu au fost identificate zone protejate pe amplasamentul proiectului.

5.2 AERUL
5.2.1 Scurta caracterizare a surselor de poluare existente in zona proiectului

In zona proiectului exista citeva surse importante de poluare:
- Traficul rutier de pe DN73;
- Cariera Bartolomeu;
- Heidelberg Cement;
- Centrele comerciale Auchan, Altex, Lidl etc.

5.2.2 Starea actuala a calitatii aerului

In judetul Brasov au fost realizate progrese in reducerea emisiilor antropice de poluanti
atmosferici 1n ultima perioada. Cu toate acestea, calitatea aerului rimane o problema pentru
sanitatea publicd in aglomerarea Brasov. In prezent, dioxidul de azot (NO2) si uneori
pulberile in suspensie (PM) si ozonul (O3) troposferic (de la nivelul solului) sunt substantele
poluante care pot afecta sanatatea umana si ecosistemele. Expunerea pe termen lung si/sau
scurt la concentratii ridicate ale acestor poluanti in aerul ambiental poate provoca efecte
adverse asupra sanatatii, variind de la iritatii minore ale sistemului respirator, contributii la
cresterea incidentei bolilor respiratorii si cardiovasculare pana la moarte prematura. in timp ce
acesti poluanfi pot afecta sistemul cardio-respirator pentru populatia de toate varstele,
prezentand un risc suplimentar pentru categoriile sensibile copii, bolnavi de inima si boli
respiratorii cronice precum §i persoanele in varsta.

Calitatea aerului ambiental este monitorizatd in reteaua automatd de monitorizare a
calitagii aerului gestionate de Laboratorul APM Brasov prin efectuarea continuu a masurarilor
pentru poluantii specifici reglementati in legislatia nationald care transpune Directiva
2008/50/EC privind calitatea aerului ambiental.
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Masurarile sunt realizate in 7 statii automate de monitorizare a calitdtii aerului din
aglomerarea Brasov, amplasate, conform criteriilor indicate in legislatie, in zone
reprezentative pentru fiecare tip de statie.

Cea mai apropiata Statie de fond urban: statia BV2 — str. Castanilor si din 19 noiembrie
2018 relocata pe str. Memorandului — amplasata in zona rezidentiald, pentru a evidentia
gradul de expunere a populatiei la nivelul de poluare urbana;

Din datele prezentate anterior se observa cd in anul 2021, la statiile de monitorizare a
calitatii aerului din Brasov, a fost inregistrata respectarea valorii limita anuale pentru dioxidul
de azot din aerul ambiental, cel mai mari valori fiind inregistrate la statiile de trafic BV-1 de
pe Calea Bucuresti si BV-3 de pe B-dul Garii, unde sursa predominantd in zona statiilor a fost
traficul rutier.

Figura 5-1: Evolutia concentratiilor medii anuale de NO2 in anul 2021

NO2 - Concentratii medii anuale inregistrate la statiile de monito
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*captura de date valide in anul 2021 la statia EM1 in anul 2021 a fost de 72%
Sursa de informatii: www.calitateaer.ro
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, a fost inregistrata respectarea valorii limita anuale pentru dioxidul de azot
din aerul ambiental, cel mai mari valori fiind inregistrate la statiile de trafic BV-1 de pe Calea
Bucuresti si BV-3 de pe B-dul Garii, unde sursa predominanta in zona statiilor a fost traficul
rutier.

Figura 5-2: Evolutia concentratiilor medii anuale de PM10 in anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, a fost inregistratd respectarea valorii limitd anuale pentru pulberile in
suspensie fractia gravimetricd PM10, cele mai mare valori fiind inregistrate la statiile de trafic
BV-1 de pe Calea Bucuresti si BV-3 de pe B-dul Garii, unde sursa predominanta in zona
statiilor a fost traficul rutier.

Figura 5-3: Evolutia concentratiilor medii anuale de O3 in anul 2021
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*captura de date valide in anul 2021 la statia BV6 in anul 2021 a fost de 71%
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021 la statia de monitorizare BV-3
amplasatd 1n zona cu trafic intens din Brasov au fost inregistrate valori medii anuale de ozon
troposferic mai mici decét la statia de monitorizare BV-2 de fond urban din Brasov, respectiv
BV-4 de fond suburban si chiar mai mici decat la statia BV-6 de fond urban din Codlea.
Formarea ozonului este catalizatd de prezenta radiatiei solare, concentratiile de ozon fiind mai
mari in perioada in care intensitatea acesteia este mai mare. Spre deosebire de alti poluanti,
concentratiile de ozon sunt in general, mai mari in zonele suburbane, pe directia predominanta
a vantului dinspre zona urband. Acest lucru se datoreaza faptului ca la distante scurte de
sursele de NOx, asa cum este cazul la statiile de trafic, ozonul este consumat chimic de NO
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emis. De asemenea se observa ca cea mai mare valoare medie anuala a fost inregistrata la stati
de fond regional EM-1 Fundata, unde aportul de poluanti precursori ai ozonului este minim,
aproape inexistent, reactiile fotochimice sunt aproape la echilibru, iar ozonul are o variatie
micd in timpul zilei.

Figura 5-4: Evolutia concentratiilor medii anuale de Pb in anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, a fost Inregistratd respectarea valorii limitd anuale pentru plumbul din
pulberile in suspensie fractia gravimetrica PM10.

Figura 5-5: Evolutia concentratiilor medii anuale de As in anul 2021
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Nota: captura de date la statia EM1 in anul 2021 a fost de 66 % si respectiv pentru masurérile indicative 75% la
statifle BVZ si BV4 din motive tehnice (spectrometru de absorbtie atomica defect)
Sursa de informatii: www.calitateaer.ro

Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, a fost Inregistratd respectarea valorii tintd anuale pentru arsen din
pulberile in suspensie fractia gravimetrica PM10.

Figura 5-6: Evolutia concentratiilor medii anuale de Niin anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calittii
aerului din Brasov, a fost inregistrata respectarea valorii tintd anuale pentru nichelul din
pulberile in suspensie fractia gravimetrica PM10.

Figura 5-7: Evolutia concentratiilor medii anuale de CO in anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Bragov, au fost inregistrate valori mici pentru monoxidul de carbon.

Figura 5-8: Evolutia concentratiilor medii anuale de SO2 in anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa ca in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, au fost nregistrate valori mici pentru dioxidul de sulf.

Figura 5-9: Evolutia concentratiilor medii anuale de C6H6 in anul 2021
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Din datele prezentate anterior se observa cd in anul 2021, la statiile de monitorizare a calitatii
aerului din Brasov, a fost inregistratd respectarea valorii limita pentru benzenul din aerul
ambiental.

5.3 SCHIMBARI CLIMATICE
5.3.1 Conditii de clima si meteorologie In zona proiectului
Depresiunea Tara Barsei in care este amplasat municipiul Brasov si masivele muntoase din

jur se incadreaza in tipul de climat temperat — continental, cu ierni destul de reci, frigul
mentindndu-se pe o perioada destul de mare, respectiv 5 - 6 luni pe an, cu brume tarzii de
primavara si timpurii de toamna care determind scaderea accentuatd a temperaturii aerului si
formarea cetii.

Regimul precipitatiilor este bogat in general si in special primavara si toamna, intre limitele
600 mm - 1000 mm pe an.

Temperatura medie este vara de 25 ° C si iarna de - 5 ° C, vara dureaza aproximativ 50 de
zile, iar iarna dureaza cca. 90 de zile.

Adancimea maxima de inghet a zonei de amplasament a lucrarilor este de 1.00 m,
conform STAS 6054 - 77 ,, Teren de fundare. Adancimea de inghet".

Potrivit hartii, fig. 2 din stas 1709/1 - 1990, cu repartitia tipurilor climatice de pe teritoriul
tarii noastre, dupa indicele de umiditate, zona de amplasament a lucrarilor de reconfigurare a
intersectiei se Incadreaza in tipul climatic III, cu indice de umiditate Im > 20, iar din punct de
vedere al selectarii bitumurilor in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climaterice
din Anexa A — AND 605/2016, amplasamentul lucrarilor se situeaza in ,,ZONA RECE”.
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5.3.2 Expunerea zonei proiectului la schimbari climatice

Sensibilitatea proiectului la schimbdrile climatice a fost analizatd in relatie cu un set de
variabile climatice cheie, care au fost selectate in baza cerintelor specifice ale proiectelor de
infrastructura rutierd, precum si a caracteristicilor ariei in care va fi realizat proiectul.

In cazul proiectelor de infrastructura rutierd, bunurile si procesele sunt reprezentate de traficul
rutier generat de toate tipurile de vehicule (autoturisme, camioane, autobuze, etc.), beneficiile
sunt reprezentate de reducerea timpului de tranzit, confort sporit, etc., iar elementele precum
suprastructura drumului, podurile, sistemele de telecomunicatii si marcajele rutiere sunt
incluse in categoria legaturilor de transport. lesirile sunt reprezentate de utilizatorii drumului
si ai podului, cerintele utilizatorilor si beneficiile oferite de utilizarea drumului si a podului
(reducerea timpului de tranzit, confort sporit, etc.).

In vederea evaluarii expunerii zonei de implementare a proiectului (fird a tine cont de proiect)
pentru fiecare dintre variabilele climatice selectate au fost utilizate date publice privind
temperatura, caderile de precipitatii, viteza vantului, eroziunea solului, incendii de vegetatie,
perioade cu temperaturi foarte scizute, inghet - dezghet, ceata.

Variabilele climatice includ atat efectele primare ale schimbarilor climatice, cat si efectele
secundare direct dependente de efectele primare. La randul lor, componentele unui proiect
sunt interdependente, astfel incat afectarea unor componente poate avea consecinte asupra
altor componente. De exemplu, afectarea unor legaturi de transport de catre fenomenele
generate de schimbari climatice pot conduce la intreruperea traficului rutier si a celui feroviar,
la cresterea timpului de deplasare si la generarea unor costuri superioare de transport.

Variabilele climatice analizate au fost:
e Temperaturi extreme pozitive;
e Temperaturi extreme negative;
e Fenomenul de inghet - dezghet;
e Precipitatii extreme: ploaie;
e Precipitatii extreme: ninsoare;
e Precipitatii extreme: grindin;
o C(eata;
e Inundatii;
e Viteze maxime ale vantului;

e Furtuna;
e Furtuni de zapada / viscol;
e Tornade;

e Incendii de vegetatie;
e Eroziunea solului;
e Alunecari de teren.

Conform rezultatelor Studiului de schimbari climatice, pe baza analizei conditiilor climatice
actuale, zona proiectului nu este expusa fenomenelor de intensificare a vantului.
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Sensibilitatea zonei proiectului la eroziunea solurilor este estimati ca fiind ridicata. In cazul
incendiilor de vegetatie, Studiul de schimbari climatice considera ca proiectul are o
sensibilitate ridicata, fiind necesara interventia CNAIR in perioada de operare a infrastructurii
pentru evitarea afectarii utilizatorilor acesteia.

Studiul de schimbari climatice concluzioneaza ca din punct de vedere al alunecarilor de teren,
expunerea proiectului la aceastd variabild climatica este ridicata.

Pentru variabila de mediu ceatd, in Studiul de schimbari climatice a fost estimatd o
sensibilitate ridicatd. Studiul considera de asemenea necesara monitorizarea in perioada de
operare si informarea utilizatorilor infrastructurii rutiere.

Pe baza analizei variabilelor climatice, Th Studiul de schimbari climatice este prezentat

variabilele climatice.

Tabel 5-1: Identificarea sensibilitatii proiectului in relatie cu variabilele climatice
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Variabila Bunuri si procese Servicii
Nr. | climatica / Senzitivitate|
crt | evenimente Sistem rutier £ Sistemul de drenaj/ Sistemele de Operare si siguranta drum
extreme £ colectare ape semnalizare
legate 2
de P
vreme )
Supraincalzirea vehiculelor si cresterea riscului de
Cresterea temperaturii producere a penelor de cauciuc si a defectarii
| poate sa determine vehiculelor.
Temperaturi inmuierea betonului Restrictiile privind numarul de ore pentru echipele 3
1| extreme asfaltic sau sa il faca sa Nu este cazul Nu este cazul de intretinere incep de la 30°C. Implicatiile asupra
pozitive migreze, ducand la transportului incep cand se prognozeaza cel putin 41
fagasuire si cutare, °C timp de 3 ore sau
structura cu binder mai mult, iar minimul peste noapte de circa
fiind sensibila de la 27°C.
42°C sub trafic greu.
In perioadele cu temperaturi medii negative se
Temperaturi reduce viteza de deplasare a autovehiculelor.
2 | extreme Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul Perioadele cu temperaturi medii negative pot 2
negative genera un cost

semnificativ pentru administratorii drumului.

Frecventa fenomenului
de inghet-dezghet din
timpul iernii poate
afecta integritatea
imbracamintii asfaltice

Sistemele de scurgere a
apelor pot fi afectate de

Fenomenul de inghet —
dezghet nu are
influenta asupra

Degradarile cauzate de fenomenul de inghet dezghet

fenomenul de inghet dezghet
in functie de frecventa si
durata acestuia, influenta este
nesemnificativa.

Inghet-dezghet| Si poate conduce la 3
aparitia fisurilor si a
gropilor. Frecventa
fenomenului (6, 12, 18 si
24 zile) creste influenta
asupra stabilitatii
sistemului rutier.
Existenta fenomenului
pe perioade indelungate
determina migrarea si
acumularea apei in
pamantul

marcajelor vertical, iar
asupra marcajelor
orizontale are o
influenta
nesemnificativa.

determina lucrari de intretinere si reparatii ale 2
drumului care pot conduce la restrictionarea
temporara a traficului.

112




Variabila Bunuri si procese Servicii
Nr. | climatica / Senzitivitate
crt | evenimente Sistem rutier £ Sistemul de drenaj/ Sistemele de Operare si siguranta drum
extreme g colectare ape semnalizare
legate S
de S
[¢b)
vreme %]
de fundatie.
o | oottt cxvenepr | Fecie oenept—f Selimmd L e ot e ;
extreme: ploaie| deteriora componentele : p ajelep _ vizibi |t§t||, ingreunarea traficului, chiar intreruperea
: sistemelor de colectare de a precipitatii extreme prin | gceastuia
drumului, ca de exemplu relua cantitatea de apa. Pot intreruperea alimentarii '
acostamentele, taluzele, P 1 d€ apa. pe .
santurile generara costuri suplimentare | cu energie electrica ceea
pentru drenarea apei pluviale | ce determina intreruperea
si sistemelor.
redimensionarea sistemului.
Caderile abundente de Semnalizarea si
zapada, urmate de perioade marcajele pot fi afectate
mai calde care conduc la de caderile abundente
L ) topirea brusca a zapezii pot de zapada prin ) ) )
5 | Precipitatii Caderile abundentede |4 determina incapacitatea intreruperea alimentarii | Caderile masive de zapada pot determina 3
extreme: zapada nu au efecte sistemelor de colectare de a cu energie electrica ceea | "educerea vizibilitatii, ingreunarea traficului, chiar
ninsoare directe asupra prelua cantitatea de apa. Pot ce determina blocarea aceastuia.
sistemului rutier. generara costuri suplimentare | intreruperea sistemelor,
pentru drenarea apei pluviale | catsiprin acoperireacu
Si zapada a semnalizarilor
redimensionarea sistemului. rutiere.
Precipitatii Caderile de grindina nu Caderile de grindina pot Caderlle_de grindina nu au Caderile de grindina pot conduce la reducerea
6 ) : 1 conduce la blocarea temporara | efecte directe AR A 2
extreme: au efecte directe asupra a sisternului de semnificative asupra vizibilitatii, ingreunarea traficului, chiar blocarea
grindina sistemului rutier. . asup aceastuia.
colectare a apelor. marcajelor rutiere.
Ceata determina limitari de viteza datorate
Ceata nu are influenta Ceata nu are influenta Ceata nu are influenta reducerii vizibilitatii atmosferice.
7 | Ceata negativa asupra 1 negativa asupra sistemelor negativa asupra Fara ceata: peste 1000 m; Ceata usoara: 300 m 2
componentelor de drenaj / scurgere. sistemelor de drenaj / —1000 m; Ceata moderata: 100 m -
sistemului rutier. SCcurgere. 300 m; Ceata Densa: 50 m— 100 m; Ceata
foarte densa: 0 m — 50 m
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Variabila Bunuri si procese Servicii
Nr. | climatica / Senzitivitate
crt | evenimente Sistem rutier £ Sistemul de drenaj/ Sistemele de Operare si siguranta drum
extreme g colectare ape semnalizare
legate S
de P
[<5]
vreme ah
Ir_1undatu|e pot afecta Colmatarea sistemelor de In conditii de ploe_ue Inundat!lle pot determ_ma in pe_rlpada de o
sistemul : foarte slaba capacitatea operare intreruperea circulatiei, in cazul acoperirii
g |1 . . L . preluare a apelor pluviale, X . . : : 3
nundatii rutier prin infiltrarea in : : o rutiera poate fi redusa partii carosabile cu apa, necesitatea
- inundarea si nefunctionalitatea 0 o . . - -
straturile de forma, acestora cu 1-3%. In conditii de executarii unor lucrari de reparatii/reabilitare/
afectarea ' ploaie usoara, consolidare;
terasamentelor, podurilor, capacitatea poate fi
rampelor de acces. redusa cu 5-10%. In
mod similar viteza
masurata scade cu 1- 2%
sub ploaie foarte usoara,
2-4% sub ploaie usoara si
4-7% in condiitii de ploi
abundente.
Pot fi deteriorate de
rafale de vant, in special
semnalizarea verticala.
Valorile care pot Blocarea circulatiei ca urmare a ruperii unor copaci si
Sistemele de colectare apelor | produce efecte: caderii acestora la nivelul partii carosabile.
Viteze Nu are influenta pluviale nu sunt influentate de | Beaufort 7 (vant Beaufort 8 (vant foarte puternic), V62 - V74 (km/h),
9. | maxime ale negativa asupra rafalele de vant. puternic), V50-V61 la care automobilele Tsi pierd directia; Beaufort 10 2
vantului componentelor (km/h), pentru panouri (furtuna puternica) V89 - V102 (km/h), circulatia

sistemului rutier.

mari;

Beaufort 8 (vant foarte
puternic), V62 - V74
(km/h), pentru
semnalizare verticala

(piloni).

pe poduri se Tnchide.
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Variabila Bunuri si procese Servicii
Nr. | climatica / Senzitivitate
crt | evenimente Sistem rutier % Sistemul de drenaj/ Sistemele de Operare si siguranta drum
extreme £ colectare ape semnalizare
legate 2
de &
vreme &
Furtunile pot conduce la Furtunile pot conduce la . L
_ blocarea temporara a afectarea semnelor de Furtunile pot conduce la reducerea vizibilitatii,
10.| Furtuna Furtunile nu au efecte 1 sistemului de colectare a irculatie in situatia in ingreunarea traficului, chiar blocarea temporara a 2
directe asupra apelor, in situatia in care are cire insotite d aceastuia.
sistemului rutier. loc si caderea unor cantitati care sunt insotite de
. s viteze mari ale vantului.
mari de precipitatii.
In perioada de utilizare a drumului, furtunile de
zapada / viscolele determina scaderea vitezei de
circulatie deoarece vizibilitatea atmosferica este
) _ Sistemele de redusa si/sau producerea unor accidente de
11. | Furtuni de Furtunile de zapada 1 Sistemele de scurgere a semnalizare pot fi circulatie sau deraparea autoturismelor din cauza 3
zapada/ si/sau viscolele nu apelor pot fi blocate de acoperite temporar / carosabilului alunecos (mai ales in cazul
viscol influenteaza cantitati mari de zapada. deteriorate de furtunile | autoturismelor grele sau in zonele de rampe/
componentele sistemului de zapada / viscole. pante).
rutier Cresterea depunerii de zapada, de la 1-2mm/h pana
la peste 120 mm/h, reduce capacitatea drumului de
la 3% péna la 27%.
Tornadele pot conduce
Tornadele au 0 influenta la afectarea semnelor de | Tornadele pot conduce la reducerea vizibilitatii,
12. | Tornade Tornadele nu au 1 nesemnificativa asupra circulatie, dar numai dar numai local in zona in care se produce tornada. 1

influenta asupra
sistemului rutier.

sistemului de colectare a
apelor.

local (1 -2 semne in
zona in care se produce
tornada)
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Variabila Bunuri si procese Servicii
Nr. | climatica / Senzitivitate
crt | evenimente Sistem rutier & Sistemul de drenaj/ Sistemele de Operare si siguranta drum
extreme £ colectare ape semnalizare
legate 2
de P
vreme )
Resturile de vegetatie si
Temperaturile inalte cenusa rezultate in urma Incendiile de vegetatie | Incendiile de vegetatie pt determina blocarea
Incendii de provocate de incendiile incendiilor de vegetatie pot fi | pot conduce la circulatiei din cauza caderii unor copaci la nivelul
13. | vegetatie de vegetatie pot preluate de apele pluviale si deteriorarea sistemelor | partii carosabile si de asemenea prin reducerea 3
conduce la inmuierea pot ajunge in sistemele de de semnalizare (marcaje | vizibilitatii.
excesivaa colectare a apelor, conducand | orizontale) Nu are influenta semnificativa asupra proiectului.
imbracamintilor la blocarea
rutiere, in situatia in acestora
care se produc in
zonele de padure.
Eroziunea nu are Eroziunea are o influenta Nu are influenta
14. | Eroziunea influenta nesemnificativa asupra semnificativa asupra Nu are influenta asupra perioadei de operare si 3
solului daunatoare sau sistemului de colectare a sistemelor de intretinere a drumului.
distructiva asupra apelor. semnalizare.
sistemului rutier si
a
componentelor acestuia.
. Alunecarile de teren S'St?mUI de col(-_zctare al apelor Sistemele de . . - .
Alunecari de - pluviale poate fi afectat de : . Alunecarile de teren/instabilitatea terenului pot
15.| teren pot dgtermma 4 | alunecarile de tern/instabilitatea semnalizare pot f,' . determina restrictionarea locala a circulatiei sau 3
deteriorarea . afectate de alunecarile de . - i
componentelor pamantului. teren. chiar blocarea totala a circulatiei.

sistemului rutier.

Senzitivitatea

Fara

Scazuta Medie
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Din cele 15 variabile climatice si evenimente extreme asociate cu vremea analizate, evaluarea

-,

e 9 variabile climatice si evenimente extreme asociate cu vremea cu o senzitivitate
medie: temperaturi extreme pozitive, fenomenul de inghet — dezghet, precipitatii
extreme — ploaie, precipitatii extreme - ninsoare, inundatii, viscol, alunecari de teren,
eroziunea solului, incendii de vegetatie;

e 5 variabile climatice si evenimente extreme asociate cu vremea cu o senzitivitate
scazutd: temperaturi extreme negative, precipitatii extreme — grindind, ceatd, vant
puternic, furtuna;

e 1 variabile climatice §i evenimente extreme asociate cu vremea fard senzitivitate: si
tornadele, pe intreaga durata de viata a proiectului.

5.3.3 Vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

Pentru a evalua vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost utilizatd matricea
de clasificare a vulnerabilitatii, bazata pe analiza dintre sensibilitate i expunere. Tabelul
urmator, preluat din Studiul de schimbari climatice al proiectului, prezinta rezultatele analizei
vulnerabilitatii actuale si viitoare a proiectului Tn raport cu variabilele climatice.

Tabel 5-2: Vulnerabilitatea actuala si viitoare a proiectului in raport cu variabilele climatice

Vulnerabili

Sensibilitatea

tate <
generala

EXxpunerea
curenta

Vulnerabilitatea
actuala

EXxpunerea
viitoare

Vulnerabilitatea
viitoare

Temperaturi extreme
pozitive

Temperaturi extreme
negative

Inghet - dezget

Precipitatii extreme:
ploaie

Precipitatii extreme:
ninsoare

Precipitatii extreme:
grindind

Ceata

Inundatii

Vant puternic

Furtuna

Furtuni de zapada /
viscol

Incendii de vegetatie

Aluneciri de teren

Eroziunea solului

Legenda:

Vulnerabilitate

Fara

Medie

Astfel, atat In conditiile actuale, cét si conditiile viitoare, vulnerabilitatea proiectului este:

e scazutd la variabilele: temperaturi extreme negative, precipitatii extreme —
grindina, vant puternic, incendii de vegetatie;
e medie la variabilele climatice si evenimente extreme asociate cu vremea:
temperaturi extreme pozitive, inghet-dezghet, precipitatii extreme — ploaie,
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precipitatii extreme — ninsoare, ceatd, furtuna, viscol, alunecari de teren,
eroziunea solului;
e ridicata la evenimentul extrem asociat cu vremea: inundatii.

5.4 SOLUL
5.4.1 Informatii generale

Judetul Brasov este unul din judetele cu suprafata agricold redusa, caracterizat printr-0
clima rece si umeda, cu un invelis de soluri complexe, mai slabe din punct de vedere calitativ,
care nu permit obtinerea intregului sortiment de produse agricole necesare consumului
populatiei.

Ponderea solurilor de categoria a Ill-a, 1V-a si V-a (soluri cu un potential de fertilitate
scazut) este de aproximativ 89,40%. Suprafetele agricole cu soluri fertile (clasa I si II) au o
pondere extrem de mica, ele detinand doar 10,6% din suprafata agricola a judetului.

Toate terenurile arabile §i cea mai mare parte a pajistilor din judetul Brasov sunt situate in
zona de padure, ceea ce inseamna ca folosinta agricola a terenurilor s-a realizat prin defrisarea
padurilor. Aceasta actiune, inceputd cu multe secole Tn urma, s-a desfasurat progresiv si a fost
mai intensd cu doud — trei secole in urma. Ea a constituit primul impact antropic major asupra
solurilor, iar consecintele nefaste continud si astiazi. Cea mai importantd consecingd a fost
declansarea eroziunii accelerate, mai ales pe terenurile utilizate ca arabil. Acest fenomen are,
deocamdata, amploare si intensitate redusa pe ansamblu, dar existd areale, mai ales in Podisul
Tarnavelor si Subcarpatii Transilvaniei, pe care eroziunea prin apa are valori ridicate.
Fenomenul se datoreazd agrotehnicii neadecvate.

Solurile foarte puternic si excesiv erodate (erodisoluri) ocupd 1 % din suprafata agricola a
judetului. Prin studiile pedologice curente se inregistreaza situatia fondului funciar la un
moment dat, Tnsd nu se poate preciza (prin acest fel de studii) dinamica actuald a fenomenului
erozional si nici de cand dureraza. Alfel spus: este posibil ca un erodisol sa fi ajuns la acest
grad de eroziune cu mai multe decenii in urma, iar in prezent intensitatea eroziunii sa fie
slaba. Pe de alta parte, un sol actualmente neerodat, situat pe panta, poate pierde in scurt timp
orizontul humifer daci se aplicd masuri nepotrivite. In principiu orice sol situat pe pante mai
mari de 5% poate fi erodat (prin apd) in conditiile unei activitdti antropice daunatoare
(circulatia atelajelor, agrotehnica etc).

Principalii factori limitativi ai capacitdfii de productie, din punctul de vedere al
suprafetelor de teren agricol afectate, sunt: excesul permanent de umiditate in sol, seceta,
eroziunea solului prin apa si/sau vant, compactarea primara si secundara a solului, formarea
crustei, terenuri cu rezerva micd de humus, azot si fosfor, terenuri cu aciditate puternicd si
moderata si terenuri sardturate. Cele prezentate anterior releva necesitatea intensificarii
eforturilor pentru ameliorarea calitdtii solurilor afectate de diferite procese de degradare
naturald sau antropicd, atat prin diverse programe nationale §i cu aport international cat si
prinefortul propriu al detinatorilor si al utilizatorilor de terenuri agricole.

5.4.2 Starea actuala a solurilor din zona traseului drumului
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Solurile corespunzatoare unitatilor amenajistice traversate fac parte din clasa
Argiluvisoluri — tipul de sol Brun luvic tipi si Cambisoluri — tipul de sol Brun eumezobazic
tipic. Factorii care participa procesul de solificare sunt: clima, organismele, roca de baza,
relieful regiunii si apele subterane si de suprafata. Astfel:

- solurile brun luvice se formeaza in conditii diferite de umiditate si drenaj, in
general la baza versanfilor. Umiditatea ridicata provoaca debazificarea
materialelor minerale si formarea mineralelor argiloase, care sub actiunea apei
migreaza pe profil;

- solurile Brun eumezobazice s-au format pr gresii calcaroase, pe versanti umbriti
si pante diverse.

Suprafata care face obiectul prezentului studiu, este amplasata pe versantul nord-vestic
al dealului Warthe, in bazinetul delimitat de Cariera de Piatra, Varful Stejarisul Mic si
Drumul Poienii (strada Stejarisului), in nordul U.P. IV Brasov. Unitdtile amenajistice
traversate de traseul drumului sunt: u.a. 66, u.a. 67, u.a. 68 si u.a. 69.

5.5 GEOLOGIA SUBSOLULUI
5.5.1 Caracteristicile geologice generale ale zonei proiectului

Topografia

Din punct de vedere altitudinal, municipiul Brasov este situat in centrul tarii, la
altitudinea de 625 m. Traseul drumului se desfasoara pe o diferentd de nivel de 161 m, intre
altitudinea de 545m (la intersectia cu strada Carierei) si altitudinea de 706 m (la intersectia cu
Drumul Poienii). Raportata la lungimea directd intre cele doud puncte (1076m), rezulta o
declivitate medie de 15%, care exclude realizarea drumului pe distanta cea mai scurtd dintre
punctele de capat.

Inclinarea versantului este domoala in partea interioara si accentuata in partea superioara.
Versantul se prezintd andulat, fragmentat de numeroase vaii si interfluvii specific dealurilor
inalte si zonelor premontane.

Geologia, geomorfologia si seismicitatea
Municipiul Brasov este situat la limita sudica a depresiunii Tarii Barsei la contactul cu

rama muntoasa a Carpatilor de Curbura alcatuiti din masivele Ciucas, Piatra mare, Postavarul,
Bucegi si Piatra Craiului.

Orasul Brasov se dezvoltd pe un piemont si cateva insule: Dealul Cetatii Warthe, Dealul
Melcilor etc., reprezentand martori de scufundare a masei de orogen de varstda mezozoica.
Municipiul s-a extins in partea nordici pe terasa aluvionara. In est este marginit de piemontul
Sacele, iar inspre vest este delimitat de culoarul Rasnovului.

In aceste zone mai inalte, cum este dealul Warthe, terenul este alcatuit din calcare
jurasice ale seriei de Brasov, peste care se dispun marne $i marno-calcare cenusii de varsta
Hautervian-Barremiana acoperite pana la suprafatd de calcare polimictice predominant
calcaroase apartinand Cretacicului (Vraconian-Cenomanian).

Chiar daca panta versantilor este mare, terenul este stabil, fard a se semnala fenomene
geodinamice, datoritd atat padurii existente care joaca un rol important in fixarea solului, cat

120




si structurii litologice, prin parametrii de rezistentd ai formatiunilor, care nu favorizeaza
declansarea alunecarilor.

5.5.2 Zone importante din punct de vedere geologic
Nu au fost identificate zone importante din punct de vedere geologic pe amplasament.

5.5.3 Structura tectonica, activitate seismologica

Din punct de vedere al zonarii seismice a teritoriului, conform normativului P 100-2013
privind proiectarea antiseismica a constructiilor si a SR 11100/1-1993 privind zonarea
seismica pe teritoriul Romaniei, amplasamentul se caracterizata prin coeficientii ag = 0.20g si
Tc =1.0s, pentru IMR=225 ani.

5.6 BIODIVERSITATEA

5.6.1 Prezentarea zonelor de Tnvecinare a proiectului cu ariile naturale protejate

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 14217/07.10.2020, lucrarile proiectate
sunt amplasate in aria naturald protejatd ,,Stejarisul Mare”, administrat de Angentiei Nationale
pentru Arii Naturale Protejate.

Rezervatia naturala Stejarisul Mare este amplasata in nord-vestul Masivului Postavarul,
in fondul forestier al Municipiului Brasov, administrat de Regia Publica Locald a Padurilor
Kronstadt.

Uniunea Internationala pentru Conservarea Naturii (IUCN) si a Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului, descriu rezervatiile naturale ca fiind, acele arii naturale protejate ale caror
scopuri sunt protectia si conservarea unor habitate §i specii naturale importante sub aspect
floristic, faunistic, forestier, hidrologic, geologic, speologic, paleontologic, pedologic.

Statutul de arie protejatd a fost instituit in scopul conservarii urmatoarelor habitate si
specii:

¢ Habitate: Paduri si stancarii
¢ Specii de flord specifica stancariilor:
* Flamanzica (Draba haynaldi Ssp. Elongata)
* Firuta de piatra (Poa badensis)
» Colilia (Stipa pulcherrima)
* Borisorul (Sempervivum schlehany)
* Ochelarita (Biscutella laevigata)

Denumirea rezervatiei provine de la formatiunea geologica calcaroasa (abrupt stancos
atribuit perioadei geologice a Jurasicului) de culoare alb-cenusie, (culmea Stejarisul Mare si
varful Stejarisul Mare cu altitudinea de 960m), care are la baza depozite importante de
grohotisuri, rezultate in urma proceselor de eroziune (inghet-dezghet, vant, spalare, siroire)
desfasurate de-a lungul timpului. Cealaltd denumire provine de la stanca izolatd din nord-
vestul Muntilor Postavaru, in jurul careia, cu multe secole in urma roiau numerosi corbi
(Corvus catax).
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Vegetatia este formata din pajisti calcofile amplasate in zona centrald a rezervatiei,
incadrate la periferie de tufarisuri, care fac trecerea spre vegetatia forestiera.

Patura erbacee este alcatuita din specii specifice stancariilor calcaroase cum sunt: colilia
(Stipa pulcherrima), borisorul (Sempervivum schlehany) si ochelarita (Biscutella laevigata).

In crapaturile peretilor stdncosi, sub forma de smocuri apar: iarbi mare (Achnatherum
calamagrostis), paius (Festuca cinerea), clopotelul de munte (Campanula carpatica),
micsandre salbatice (Erysimum saxosum), Asplenium trichomanes quadrivalens etc., iar la
baza peretelui stdncos, in locul unde s-a acumulat materialul de grohotis si s-a format un sol
humico-carbonatat, cresc: sanzaiene albe (Galium mollugo), stelnitd vanata (Aster amellus),
coroniste (Coronilla varia), galbinele (Lysimachia punctata), dumbat (Teucrium
chamaedrys), sugarel (Teucrium montanum), paiusul (Festuca cinerea), sipica (Scabiosa
ochroleuca), Poa badensis, alior (Euphorbia cyparissias), Verbascum Speciosus, sclipeti
(Potentilla cinerea), curpen de padure (Clematis vitalba).

Pe suprafete reduse, dar cu inclinare slaba, s-au format cenoze in care predomina Poa
badensis, iarbd mare (Achnatherum calamagrostis), sclipeti (Potentilla cinerea), iarba
albastra (Festuca cinerea), Asper amellus etc.

Deasupra peretelui stincos apare o poiana in care se dezvolta paius (Festuca cinerea),
Centaurea micranthos, sipica (Scabiosa ochroleuca), sclipeti (Potentilla cinerea) etc. Dintre
plantele rare creste aici flamanzica (Draba haynaldi Ssp. Elongata).

In tufdrigurile de la lizierd se intdlnesc speciile de plante: Rhamnus tinctorius, Rhamnus
catharticus, Cotoneaster integerima, crucea voinicului (Hepatica transsilvanica) si
Waldsteinia geoides.

Padurea este constituita din arborete mature de fag (Fagus sylvatica) sau amestecuri de fag
cu gorun (Quercus petraea), carpenul (Carpinus betulus), paltinul de munte (Acer
pseudoplatanus), in care fagul este preponderent. Diseminat Th cuprinsul arboretelor apar
specii de molid (Picea abies), pin silvestru (Pinus silvestris) si pin negru (Pinus nigra).

La adapostul arboretului se gasesc numeroase specii de arbusti precum: jugastru (Acer
campestre), sanger (Cornus sanguinea), alun (Corylus avellana), maces (Rosa canina),
paducel (Crataegus monogyna), corn (Cornus mas), curpen de padure (Climatis vitalba) si
soc (Sambucus nigra) si specii_erbacee precum: Mercurul cainelui (Mercurialis perennis),
Melica nutans, piperul lupului (Asarum europacum), vinaritd (Asperula odorata), rostopasca
(Chelidonium majus).

Din informatiile publicate pe site-ul Agentiei Nationale pentru Protectie Mediului, pe site-

ul Angentiei Nationale pentru Arii Naturale Protejate, Amenajamentul Silvic al Unitatii de
Productie IV — Brasov, elaborat in anul 2019 si legislatia in vigoare (Legea 5/2000) rezulta
urmatoarele:

- In lista Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului privind ariile naturale protejate de
interes national, rezervatia naturala Stejarisul Mare apare cu o suprafatd de 293 ha, din care
doar suprafata de 16.3 ha este declarata rezervatie naturala de interes national, prin Legea
5/2000.

Tabel 5-3: Informatii rezervatia naturala Stejarisul Mare
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Unitate
C.Od Cod Denumire Suprafata (ha) administrativ Anul "
nationalleuropean - declararii
teritoriala
Stejerisul | 293 (conf. Legii 5/2000 — Municipiul
2:256. | 183838 | " \hare 16,30ha) Brasov 1980

Potrivit Agentiei Nationale pentru Protectia mediului, proiectul este amplasat in cadrul
rezervatiei naturale Stejarisul Mare, ale cérei limite nu au o baza legala. Pozitia proiectului in

raport cu aria naturala protejatd este prezentata in imaginea de mai jos:

r

CARTIERUL
PRUND—-SCHEE &

Figura 5-10: Plan amplasament: Rezervatia naturala protejata de interes national ,, Stejarisul Mare (Coltii
Corbului Mare), preluata de pe site-ul ANPM, Suprafata = 293 ha

- Dupa cum este descrisa pe site-ul Angentiei Nationale pentru Arii Naturale Protejate,
Rezervatia naturald Stejerisul Mare (Coltii Corbului Mare) este arie naturald protejatd de
interes national de tip botanic (categoria IV — IUCN), cod RONPA 0273 si este situata pe
teritoriul administrativ al municipiului Brasov, in partea sud-vestica a acestuia.

Rezervatia naturala a fost declaratd arie naturald protejatd de interes national prin Legea
Nr. 5 din 6 martie 2000 (privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
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Sectiunea a Ill-a - zone protejate) si ocupd o suprafatd de 16,30 hectare. Aceasta este
amplasata la o distanta de aproximativ 1400 m de amplasamentul proiectului.

Potrivit Legii 5/2000, proiectul este amplasat la o distantd de 1400-1500m, fatd de
limitele rezervatiei naturale Stejarisul Mare. Pozitia proiectului in raport cu aria naturala
protejata este prezentata in 1mag1nea de mai jos:

DRUM DE LEGATURA
str. Coromidariei~Drumul Poieni -

.'1'

¥

CARTIERUL
PRUND-SCHEL . =

VI. Steferisul Mare (960 m)

REZERVATIA NATURALA'.STEJARISUL MARE

& (COLTI CORBULUF

Suprafate: 16.30 ha {Legea 5/2000)

Figura 5-11: Plan amplasament: Rezervatia naturala protejata de interes national ,,Stejarisul Mare (Coltii
Corbului Mare), declarata prin Legea 5/2000, Suprafati = 16.30ha

- In Amenajamentului Silvic elaborat in anul 2019, rezervatia naturald Stejarisul Mare este
localizata in unitatile amenajistice 76D, 94F si 94@G, care cumuleaza o suprafatd de 21.30 ha.
Acesta suprafata este localizatda de o parte si de cealalta a culmii Stejarisul Mare, in jurul
varfului Stejarisul Mare, la o distantd de aproximativ 1400m de amplasamentul proiectului.
Pozitia proiectului in raport cu aria naturald protejata este prezentata in imaginea de mai jos:
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f Stejerisul
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Figura 5-12: Plan amplasament: Rezervatia naturala protejata de interes national ,,Stejarisul Mare (Coltii

Corbului Mare), cf. Amenajament silvic, Suprafata = 21.30ha

Unitatile amenajistice traversate de traseul drumului sunt Incadrate in grupa functionala I

- paduri cu functii speciale de protectie:

e subgrupa 1.3 — Paduri cu functii de protectie contra factorilor climatici naturali
sau antropici, functii predominant climatice, categoria functionald 3J -
Arboretele situate in zone cu atmosfera puternic poluata (u.a. 68D, 69A, 69C si
69D), datorita amplasarii acestora in apropierea carierei de piatra active;

e subgrupa 1.4 - Paduri cu functii de protectie, predominant sociale, 4E- Benzi de
padure constituite din subparcele intregi situate de-a lungul cailor de comunicatii
de importantd nationald si internationald (u.a. 66A, 67C,67D, 68B, 68C, 68D,
68F, 69D).
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Tipurile de statiune si de padure corespunzatoare unitatilor amenajistice traversate sunt:

v' TP 4211 Faget de deal cu flora de mull;
TP 4212 Faget de deal pe soluri scheletice;
TP 4282 Faget pe soluri rendzinice;
TP 5113 Gorunete cu florda de mull;
TP 5211 Goruneto-faget cu flora de mull;

v' TP 5231 Goruneto-faget cu Festuca drymea;

Solurile corespunzitoare unitatilor amenajistice traversate fac parte din clasa
Argiluvisoluri — tipul de sol Brun luvic tipi si Cambisoluri — tipul de sol Brun eumezobazic
tipic. Factorii care participa procesul de solificare sunt: clima, organismele, roca de baza,

AN NN

relieful regiunii §i apele subterane si de suprafatd. Astfel:

- solurile brun luvice se formeaza in conditii diferite de umiditate si drenaj, in
general la baza versantilor. Umiditatea ridicatd provoaca debazificarea
materialelor minerale si formarea mineralelor argiloase, care sub actiunea apei
migreaza pe profil;

- solurile Brun eumezobazice s-au format pr gresii calcaroase, pe versanti umbriti
si pante diverse.

Suprafata care face obiectul prezentului studiu, este amplasata pe versantul nord-vestic
al dealului Warthe, in bazinetul delimitat de Cariera de Piatra, Varful Stejarisul Mic si
Drumul Poienii (strada Stejarisului), in nordul U.P. IV Brasov. Unitdtile amenajistice
traversate de traseul drumului sunt: u.a. 66, u.a. 67, u.a. 68 si u.a. 69.

Principalele caracteristici ale arboretelor, extrase din amenajamentul silvic sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 5-4: Caracteristici ale arboretului

Descrierea statiunii Descrierea arboretului
Nr. - i -
Parcela Supra Altit. Incllnarea Tipul |Tipulde| Grupa |Elemente Proportia Varsta| D H [Clasa de
Crt. fata | Exp. versantilor - . de .
statiunii [ padure | functionala [de arboret s - productie
ha m g participare | ani m m
Pl 7 110 40 26 2
PIN 1 110 42 25 2
1 66A 11.6 NV |560-670 25 5243 4211 1-4E DR 1 110 52 20 2
DT 1 110 28 26 2
FA 6 135 58 31 2
2 67C 6.8 NE |590-720 25 5243 4211 1-4E FA 4 105 a o8 5
PI 9 110 46 26 2
3 67D 1.1 NV |640-690 25 5243 4211 1-4E DT 1 110 40 26 2
4 68A 1.7 N 590 10 - - - faneata
Pl 6 115 52 25 2
MO 1 115 40 30 2
5 68B 4.5 NV [590-720 20 5152 5113 1-4E Fo 5 115 0 2% 3
DT 1 115 36 24 3
FA 6 135 50 29 3
6 68C 0.3 NV 680 15 5242 4212 1-4E FA 4 100 38 97 3
FA 1 125 52 27 3
FA 6 95 36 24 3
7 68D 8.2 NE |590-700 23 5232 4282 1-4E, 3J GO 1 05 22 29 3
CA 2 95 26 20 3
FA 4 125 48 26 3
8 68F 1.8 NV [630-710 25 5232 5231 1-4E GO 4 125 40 24 3
CA 2 125 30 22 3
9 69A 0.5 NE 590 12 5152 5113 1-3J PIN 10 45 18 12 3
FA 2 150 56 30 2
GO 5 105 38 26 2
10 | 69C | 111 N [580-720 20 5153 5211 1-3 FA 1 105 40 27 2
PI 1 105 40 26 2
CA 1 105 28 24 2
FA 2 150 54 28 3
FA 5 105 42 26 3
11 69D 2.8 NE |600-710 25 5232 5231 1-4E, 3J DT 1 105 40 o4 3
CA 2 105 28 20 3

5.6.2 Informatii despre flora si fauna locala

Conditiile stationale din amplasamentul drumurilor proiectate sunt favorabile arboretelor
de fag si amestecurilor de fag cu gorun, care prezintd o vitalitate ridicatd, confirmata si de
productivitatea ridicata a acestora.

Consistenta ridicata a arboretelor, expozitia nordica a versantilor, umbrite si tipurile de
sol din amplasament nu oferd conditii favorabile cresteri speciilor de plante protejate
mentionate mai sus. Acestea cresc prin pasuni, pe locuri uscate si pietroase (pe stancarii
calcaroase sau grohotisuri) expuse radiatiei solare.

In urma studierii traseelor celor doua drumuri proiectate au fost identificate urmatoarele
specii de arbori: fag (Fagus sylvatica) in u.a.: 67C, 68B, 68C, 68D, 68F, 69C, 69D, gorun
(Quercus petraea) n u.a.: 68D, 68F, 69C, carpen (Carpinus betulus) in u.a.: 68D, 68F, 69C,
69D, pin (Pinus sylvestris) in u.a.: 66A, 67D, 68B, 69C, pin negru (Pinus nigra) in u.a.: 66A,
69A, molid (Picea abies) in u.a. 68B si diverse specii foioase precum paltin de munte (Aces
pseudoplatanus) si anin negru (Alnus glutinosa).

Speciile de arbusti intalnite sunt: alun (Corylus avellana), maces (Rosa canina), paducel
(Crataegus monogyna), corn (Cornus mas), curpen de padure (Climatis vitalba) si soc
(Sambucus nigra).
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Speciile de plante identificate pe traseele celor doud drumuri sunt: Mercurul céinelui
(Mercurialis perennis), piperul lupului (Asarum europaeum), vinaritd (Asperula odorata),
crucea voinicului (Hepatica transsilvanica) si rostopasca (Chelidonium majus).

5.7 PEISAJUL

Traseul drumurilor proiectate sunt amplasate in intravilanul municipiului Brasov, pe
versantul nordic al dealului Warthe si strabate preponderent terenuri forestiere (pasune,
padure). Astfel, suprafata totala care va fi ocupata este de 5.70 ha, din care 4.61 ha este
folosinta silvica.

Peisajul va fi modificat de noile structuri, care se vor ridica pe timpul constructiei, iar
activitatile de constructie si organizarile de santier vor afecta si privelistea, insa numai
temporar. In timpul lucrarilor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru
realizarea organizarilor de santier, depozitarea solului vegetal. Organizarile de santier vor fi
dezafectate dupa finalizarea lucrarilor.

5.8 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC

Tn continuarea traditiei sale istorice, municipiul Brasov rimane un oras cosmopolit, aici
convietuind 1n bune relatii etnici romani, maghiari, germani, evrei, rromi, rusi, greci, italieni,
ucraineni, turci, cehi, polonezi, sarbi, slovaci, bulgari, chinezi, armeni, etc.

Din cei 253.200 locuitori:

219.019 sunt romani (86,50%);

16.551 sunt maghiari (6,53%);

1.188 sunt germani (0,47%);

845 sunt rromi (0,33%);

75 sunt italieni (0,03%);

75 sunt rusi-lipoveni (0,03%);

70 sunt evrei (0,027%);

15.377 de alta nationalitate.

5.8.1 Mairimea si structura populatiei in zona proiectului

Cartierul Bartolomeu este un cartier limitrof, situat la iesirea din Brasov spre Sighisoara,
intre drumurile europene E60 si E68, separat de oras de calea feratd. Acest cartier are o
populatie de 15.000 respectiv si este relativ tandr (25 ani). Cuprinde case particulare, blocuri
si terenuri in proprietate privata, dar si centre comerciale, fabrici si alte activitati economice.

In zona proiectului, pe strizile Caramidariei, Carierei, Ione Neculce si Funditura Carierei
se afla aproximativ 250 de case.

5.8.2 Starea de sanatate

Efectele poluarii aerului asupra sanatatii populatiei din aglomerarile urbane

Aprecierea stdrii de sdnatate se face pe baza unor indicatori, cum ar fi: sporul natural; rata
brutd a mortalitatii; durata medie a vietii; mortalitatea infantild. Pentru urmarirea impactului
poludrii mediului asupra sanatatii populatiei este necesard urmarirea acestor indicatori de
sandtate, care pot scoate in evidenta gradul in care sanatatea populatiei poate fi influentatad in
urma expunerii de scurtd durata sau a expunerilor pe perioade mai lungi la factorii de risc
(poluanti) din mediul inconjurator.
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In aglomeririle urbane principalii si cei mai importanti poluanti sunt particulele in suspensie
PM10 si oxizii de azot, generate in principal de trafic, dar si de procesele de ardere sau pentru
incalzirea rezidentiala.

Actiunea poluantilor atmosferici asupra organismului se regaseste in efectele acute si cronice
care pot fi cuantificate prin modificarea unor indicatori specifici (mortalitate, morbiditate
etc.). In primul rand este afectat sistemul respirator, iar populatia cea mai vulnerabila face
parte din categoria populatiei infantile si apoi a grupei de varsta >65 ani.

L) 1 1
Mortalitatea pe cauze de deces inanul 2021

= Boh infectioase = parazitare
L4

6o 1%

6% | / = Tumori

= Tulburari mentake s de comportament

0% = Boll ale sistemubul nenios

u Boli ale aparatului circulator

® Boli ale aparatulbui respirator

w Boli ale aparatului digestiv
58%

» Boli ale aparatului genito- urinar

Surséd: Directia Judeteand de Sanatate Publicd Brasov

Figura 5-13: Mortalitate pe cauze de deces pentru anul 2021

Analizand mortalitatea dupa principalele grupe de cauze medicale de deces pe primul
loc se situeaza bolile aparatului cardiovascular, pe toatd perioada analizata. Bolile
cardiovasculare pot avea ca si factor favorizant poluarea aerului inconjuritor. Aerul din
mediul urban este mult mai poluat, avand in vedere ca principala sursa este traficul rutier,
astfel incat si indicatorii de sanatate sunt influentati printr-un procent crescut. Pentru fiecare
crestere de 10 pg/mc a PM2.5 se estimeaza un risc de mortalitate Intre 8-18% datoritd bolilor
cardiovasculare. Expunerea pe termen lung creste riscurile de arterioscleroza si boli
inflamatorii ale inimii.
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Figura 5-14: Evolutia mortalitatii pe principalele cauze de deces

In anul 2021, la nivelul judetului Brasov, se constatd o pondere majoritard a morbiditatii
datorita bolilor aparatului circulator, urmata de tumori. Mortalitatea prin afectiunile aparatului
respirator se mentine la valori relativ constante, dar ocupa un procent semnificativ din
mortalitatea generald. Tn anul 2021, s-au inregistrat in cabinetele medicilor de familie 1444
cazuri noi de boli respiratorii.

Poluarea fonica si efectele asupra sanatatii si calitatii vietii

Datoritd caracterului nociv, poluarea sonora constitue o problemd majord, motiv
pentru care Parlamentul European a adoptat Directiva 2002/49/EC cu scopul principal de a
oferi 0 baza comuna pentru abordarea problemelor de zgomot in intreaga UE. Prezenta
directiva defineste zgomotul ambiental ca fiind un sunet din exterior nociv si nedorit, generat
de activitatile umane, inclusiv zgomotul din traficul rutier, feroviar si aeroporturi de trafic,
site-uri industriale, si se concentreaza pe trei domenii de actiune: determinarea expunerii la
zgomotul ambiental, prin cartografierea zgomotului bazat pe metode comune de evaluare;
adoptarea de planuri de actiune de catre statele membre pe baza rezultatelor de zgomot -
cartografiere; si accesul publicului la informatii privind mediul zgomot si efectele sale.
Poluarea fonica reprezintd un factor de risc pentru sandtate. Astfel, influenta zgomotului
asupra organismului uman depinde de mai mulfi factori ca:

- tipul de zgomot: intensitate, frecventa, timp de actiune, caracter continuu sau intermitent;

- caracteristici individuale: varsta, activitate, starea de oboseald, obisnuinta, dispozitie,
sensibilitate, cultura, educatie;

- factori de mediu: dimensiunea spatiului, structura arhitecturala etc.

Sursele de zgomot pot fi clasificate in surse fixe (zonele rezidentiale, industriale,
constructii s1 demolari etc.) si surse mobile (trafic rutier, feroviar si aerian).

Principalele surse de zgomot din mediul urban sunt: transportul (rutier, feroviar,
aerian); activitatile industriale; activitatile de constructii/demolari; activitatile din sectorul de
consum §i
recreere (restaurante, discoteci, mici ateliere, animale domestice, stadioane, concerte in aer
liber, manifestari culturale in aer liber); sistemele de alarmare pentru cladiri si autovehicule
etc.

Efectele zgomotului asupra organismului uman pot fi:

- efecte specifice: hipoacuzie, surditate.
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- efecte nespecifice: oboseala cronica caracterizata prin astenie, iritabilitate, depresie, scaderea
atentiei, a capacitatii de concentrare, tulburari vizuale.

Expunerea la poluarea sonora a aglomerariilor urbane cu peste 250.000 locuitori
Municipiul Brasov este unul din orasele din Romania cu peste 250000 de locuitori. Pentru
acesti locuitori calitatea vietii este afectati considerabil de poluarea fonici. In vederea
diminudrii efectelor nocive ale zgomotului asupra sdnatatii umane, la nivelul Municipiului
Brasov au fost elaborate harti de zgomot produs de traficul rutier, traficul feroviar si industrie.

Figura 5-15: Expunerea populatiei la interval de valori ale indicativului Lzsn

Populatie expusa la intervale de valori ale indicatorului
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Sursa: Raport privind toate datele obtinute in urma realizarii fiecdrei harti strategice de zgomot

Figura 5-16: Expunerea populatiei la interval de valori ale indicativului Lnoapte

Populatie expusa la intervale de valori ale indicatorului
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Sursd: Raport privind toate datele obtinute in urma realizarii fiecdrei harti sfrategice de zgomot

Potrivit Planului de actiune pentru reducerea zgomotului in Municipiul Brasov,
masurile asumate de Primaria Municipiului Brasov pentru reducerea zgomotului sunt masuri
de mentenanta a strazilor din municipiul Brasov, cu scopul de a nu creste nivelul de zgomot,
amenajare piste de biciclisti si continuarea programului de reabilitare termica a institutiilor si
a
cladirilor de locuit, cu precadere a celor din zonele afectate de niveluri ridicate ale
zgomotului.
Sursa:http://www.brasovcity.ro/documente/public/Plan%20de%20actiune%20pentru%20redu
cerea%20si%20gestionarea%20zgomotului%202018-2023.pdf
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Disconfortul acustic este accentuat mai ales in zonele adiacente arterelor de circulatie
si a unor activitati industriale. Zgomotul produs de traficul feroviar nu afecteaza intreaga
populatie a oraselor, fiind concentrat pe anumite directii si zone adiacente liniilor de cale
ferata.

Printre masurile ce pot fi luate de catre autoritatile administragiei publice locale in
vederea reducerii zgomotului creat de transportul rutier, sursa preponderentd de zgomot in
mediul urban, se pot enumera cele privind planificarea traficului, amenajarea teritoriului,
masurile tehnice pentru modernizarea parcului auto si alegerea unor vehicule mai silentioase,
masuri de reducere a transmiterii zgomotului prin modernizarea strazilor sau schimbarea
suprafetelor de acoperire deteriorate ale cailor de transport.

Masuri foarte utile pentru reducerea zgomotului creat de traficul rutier sunt si cele
referitoare la promovarea unui transport durabil, cu incurajarea utilizarii transportului in
comun,

a mersului pe jos si pe bicicletd. Prin lucrérile de termoizolare a unora dintre cladirile de
locuit, se realizeaza si izolarea acustica a locuintelor.

Influenta zgomotului asupra sanatatii umane

Nivelurile crescute de zgomot exterior pot determina o serie de simptome precum:
senzatie de oboseald, de slabiciune, irascibilitate, cefalee, migrene permanente, palpitatii,
tulburari de somn. Zgomotul excesiv poate sa produca tulburari neurovegetative cum ar fi:
accelerarea ritmului cardiac, a ritmului respirator, modificari ale presiunii sanguine, slabirea
atentiei, leziuni ale timpanului, diminuarea reflexelor.

Morbiditatea datoratd bolilor cronice favorizate de expunerea la zgomot a populatiei
(hipoacuzie, boli psihice, afectiuni cardio-vasculare, boli endocrine) pentru perioada 1990 -
2021, in judetul Bragov, este prezentata in figura de mai jos.

Figura 5-17: Morbiditatea datorata bolilor cronice favorizate de expunerea la zgomot

Morbiditatea datorata bolilor cronice favorizate de expunereala
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ursd: Institutul National de Statistics, baza de date TEMPO

Se constatd o incidentd mai mare a morbiditatii datoratd bolilor cronice, favorizate de
expunerea la zgomot (hipoacuzie, boli psihice, afectiuni cardio-vasculare, boli endocrine) care
pot fi favorizate de expunerea la zgomot, aldturi de alti factori favorizanti.

Spatiile verzi si efectele asupra sanatatii si calititii vietii
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Din perspectiva ecologica, spatiile verzi urbane sunt un adevarat moderator al
impactului activitatilor umane asupra mediului inconjurator.

Spatiile verzi sunt un element esential al habitatului uman. Gama spatiilor verzi este
foarte larga, luandu-se in evidentd doud mari categorii: spatiile verzi extravilane si intravilane
(sau spatiile verzi urbane). Termenul de spatiu verde este inscris in cadrul Legii nr. 24 din 15
ianuarie 2007 (legea privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi urbane) ca zona
verde in cadrul oraselor si municipiilor, definitd ca o retea mozaicatd sau un sistem de
ecosisteme seminaturale, al carei specific este determinat de vegetatie (lemnoasa,
arborescenta, arbustiva, floricola si erbacee).

In categoria spatiilor verzi urbane intrd parcurile, scuarurile, amenajarile din fata unor
edificii mai importante, gradinile botanice, zonele verzi de-a lungul cursurilor de apa,
cimitirele, rondurile de la intretaierea unor drumuri mai importante, aliniamentele stradale si
chiar unele zone de parcare.

Spatiile verzi urbane sunt de mai multe tipuri:

- acces nelimitat (folosite de un grup restrans de locuitori: curtile caselor familiale, curtile din
cadrul cvartalelor de blocuri, spatiile verzi din cartierele de blocuri, spatiile verzi amenajate
pe acoperisurile unor blocuri, precum si balcoanele);

- acces limitat sau cvasilimitat (aliniamente stradale, amenajarile verzi din fata unor edificii,
spatiile verzi din jurul unor monumente, parcurile, scuarurile, rondurile florale etc.);

- profil specializat (gradini botanice, plantatii de protectie etc.).

Directivele Uniunii Europene prevad ca autoritatile administratiei publice locale au
obligatia de a asigura din terenul intravilan o suprafatd de spatiu verde de minim 26
m2/locuitor, pana la data de 31 decembrie 2013.

Evolutia suprafatei spatiilor pe cap de locuitor din mediul urban

Potrivit informatiilor furnizate de Primdria Municipiului Brasov prin adresa nr.
51380/04.05.2022:

- suprafata intraviland a Municipiului Brasov este de 11910,95 ha conform bilantului teritorial
PUG etapa Ill-a din HCL 144/2011 si prelungit cu HCL 117/2021;

- suprafata spatiilor verzi existente in Municipiul Brasov este de 34030,218 ha (conform
raportului de inspectie nr. 13/BI0/15.09.2021 a Garzii Nationale de Mediu — Comisariatul
Judetean Brasov);

- suprafata spatiilor verzi pe cap de locuitor este de 118,54 mp/cap locuitor, populatia
Municipiului Brasov fiind de 289360 locuitori (conform raportului de inspectie nr.
13/B10/15.09.2021 a Garzii Nationale de Mediu — Comisariatul Judetean Brasov).

Schimbarile climatice si efectele asupra mediului urban, sanatatii si calitatii vietii
Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari amenintdri asupra mediului,
societatii si economiei.
Este foarte probabil ca o mare parte a fenomenului incalzirii globale sa fie asociat cresterii
concentratiei gazelor cu efect de serd in atmosfera datorata activitatii umane (IPCC, 2007).
Gazele cu efect de serd (GES sau GHG — ,,greenhouse gases”) sunt: CO2, CH4, N20O, SF6,
HFC-uri si PFC-uri.
Principalele surse de gaze cu efect de sera induse de activitatea umana sunt:

e arderea combustibililor fosili pentru producerea de energie electrica si termica, in
domeniile transporturi, industrie si in gospodarii;,
utilizarea agriculturii intensive, modificarile induse tipurilor de folosinte ale terenului,
cum ar fi despaduririle;
depozitarea deseurilor;
utilizarea de gaze industriale fluorurate.
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Impactul schimbadrilor climatice se reflecta in: cresterea temperaturii medii cu variatii
semnificative la nivel regional, diminuarea resurselor de apa pentru populatie, reducerea
volumului calotelor glaciare si cresterea nivelului oceanelor, modificarea ciclului hidrologic,
sporirea suprafetelor aride, modificari in desfasurarea anotimpurilor, cresterea frecventei si
intensitatii fenomenelor climatice extreme, reducerea biodiversitatii etc.

Cresterea mortalitatii datorita stresului caloric, se observa la o crestere a temperaturii de
peste 32°C. Acest lucru va afecta in special populatia cu boli cronice si imunitate scazuta si
probabil populatia infantila. Gradul de crestere a mortalititii nu este inci clar evaluat. In tarile
Uniunii Europene se estimeaza ca mortalitatea creste cu 1-4% pentru fiecare ridicare cu un
grad a temperaturii. In anul 2021, temperatura maxima inregistrata la statia meteo Brasov a
fost de 33,0 C in 17.08.2021, iar la statia meteo Fagaras de 33,9C in 17.08.2020.

Figura 5-18: Temperatura maxima anuala a aerului (2C)
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Sursd: Administrafia Nafionald de Meteorologie

Din figura de mai sus se observa cd la statia meteo Bragsov - Ghimbav, temperaturile
maxime din ultimii ani se situeaza sub normala climatologica 1991-2020.

Schimbarea vremii, indeosebi cédldura excesivd, poate avea impact atat direct cat si
indirect asupra sanatatii umane. Cresterea temperaturilor poate duce la cresterea numarului de
decese premature. Cele mai vulnerabile grupe de varsta sunt copiii si grupa de varsta >65 ani,
n special prin agravarea/acutizarea bolilor cardiovasculare.

Pe termen scurt, valurile de caldurd pot cauza decese, insd si variatiile minore de
temperatura cauzate de schimbarile climatice pot face sa creasca rata mortalitatii in randul
persoanelor in varstd care suferd de diabet, insuficientd cardiacd, boli pulmonare cronice sau
n randul celor care au supravietuit unui atac de inima.

5.8.3 Aspecte economice

Dezvoltarea Brasovului, inclusiv din punct de vedere economic, se leagd de realizarea
obiectivelor de infrastructurda atadt de importante: aeroportul international §i conectarea
orasului lareteaua europeand de autostrazi. Acestea, alaturi de traditia industriala a
Brasovului, existenta in municipiu a unei puternice universitdti cu profil tehnic, inalta
calificare a personalului si agezarea 1n centrul tarii, la rascrucea celor mai importante drumuri
europene, fac foarte atractiv orasul pentru investitori. Toate acestea au constituit premisele
atragerii unor investifii straine semnificative, indeosebi ale firmelor germane. Aceste investitii
s-au realizat fie prin deschiderea de noi filiale fie prin preluarea in totalitate sau in majoritate
a unor companii romanesti. Domeniile spre care s-au indreptat cele mai multe investitii straine
sunt industria auto §i a componentelor auto, industria constructiilor de masini si utilaje, piese
si subansamble electrice si electrotehnice, programare - IT si industria usoara.
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Judetul Brasov (NUTS 3) a avut in anul 2015 (ultimul pentru care exista date detaliate la
acestnivel teritorial), un PIB nominal de 5,273 mil. euro, ceea ce reprezinta 3.3% din PIB-ul
Romaniei si 30%din cel al regiunii de dezvoltare Sud-Est (NUTS 2). Aceasta valoare plasa
Brasovul pe locul 6 Tn topul celor mai mari sase economii judetene din tara.

Fata de anul 2007, PIB-ul nominal al Brasov a crescut cu 26%, ritmul fiind similar cu
media nationald (+24.6%), insa inferior multor poli economici din tara (Bucuresti-llfov
+44%; Timis +36%;Cluj +27). Din perspectiva PIB/locuitor (la preturi standard ale puterii de
cumpadrare), Brasovul inregistra valoarea de 19,300 PPS, ceea ce il pozitiona pe locul 5 la
nivel national dupa Bucuresti-Ilfov, Timis, Constanta si Cluj. In anul 2015, P1B/locuitor al
Brasovului se ridica la doar 66% din media U.E.- 27, fata de doar 51% in 2007, anul aderarii
Romaniei la U.E. Aceste date sunt insd colectate la nivel judetean. Dacd avem in vedere faptul
ca Zona Metropolitana Brasov asigura peste 85% din volumul afacerilor din judet si reuneste
doar 73% din populatie, putem estima cu o marja rezonabild ca acest areal are un PIB/capita
de cel putin 70% din media U.E.-27.

Principalele produse ale industriei orasului Brasov sunt cele apartinand industriei usoare si
alimentare si cele apartinand industriei constructiilor de masini.

Potentialul turistic al orasului Brasov este unul de exceptie, reprezentdnd una dintre cele
mai importante zone turistice ale Romaniei. Varietatea obiectivelor turistice, de la cele
naturale, reprezentatein mod special de spatiul montan, la cele antropice, legate de dezvoltarea
medievala a orasului, a permis dezvoltarea mai multor tipuri de turism. Un rol important il are
turismul cultural, care atrage anual un numar mare de turisti strdini, proveniti in special din
vestul Europei. In ce priveste turismul montan si pentru practicarea sporturilor de iarna, se
observa ca predomina turistii romani si cei proveniti din estul Europei, din tari ca Republica
Moldova sau Ucraina.

5.9 MOSTENIREA CULTURALA
5.9.1 Monumente istorice si situri arheologice

Drumul de legaturd dintre strada Cardmidariei $i Drumul Poienii este amplasat in
intravilanul municipiului Brasov, in cartierul Bartolomeu. Traseul drumului de legatura
traverseazd zona locuitd a cartierului Bartolomeu intre km 0+000 si 0+650, dupd care
parcurge fondul forestier al municipiului Brasov, pana la intersectia cu Drumul Poienii.

Drumul de legatura este amplasat in fondul forestier al municipiului Bragov, in partea
superioara a versantului, intre Drumului Poienii si rezervorul de apa de pe dealul Warthe.

In ceea ce priveste amplasarea proiectului propus in raport cu patrimoniul cultural, siturile
arheologice si monumentele istorice din municipiul Brasov, conform Listei monumentelor
istorice disponibild pe site-ul Ministerului Culturii si cultelor, sunt urmétoarele:

Tabel 5-5: Situri arheologice si monumente istorice

Nr. . .
ort Cod LMI Denumire Localitate Adresa Datare
Situl arheologic “Dealul Melcilor" Epoca_
de la Braov, Municipiul ("Schneckenberg") bronzului,
1 | BV-Is-A-11256 | punct Dealul P NECKENDErg™), Cultura
. BRASOV intravilan
Melcilor Schneckenberg
(Schnekenberg)
Situl arheologic _
2 BV-I-s-B-11257 de la Brasov Municipiul Cartier Noua, intravilan
! BRASOV '
punct Cartier
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Noua

Municipiul . . . Hallstatt
3 | BV-I-m-B-11257.01 Asezare BRASOV Cartier Noua, intravilan timpuriu
- Epoca bronzului
Municipiul . . . A
4 | BV-I-m-B-11257.02 Asezare Cartier Noua, intravilan tarziu, Cultura
BRASOV <
Noua
itul arheologi
Sd: |: B?gsg\? i Municipiul “Dealul Sprenghi,
5 BV-1-s-B-11258 . ’ P ""Stadionul Municipal”,
punct "Dealul BRASOV .
"Biserica Sf. Bartolomeu"
Sprenghi
"Dealul Sprenghi”,
- o &Il Sprenghl Sec. X111 - XIV,
6 | BV-I-m-B-11258.01 Fortificatie Municipiul ""Stadionul Municipal®, Epoca
' medievala BRASOV | "Biserica Sf. Bartolomeu", p .
. . . . medievala
cariera de piatra, intravilan
"Dealul Sprenghi"
Municipiul "Stad(ei?):ulsl\eljns:ip:i,l" Sec. 1111, p.
7 | BV-I-m-B-11258.02 | Asezare romana BRASOV | "Biserica Sf. Bartolomeu", Chr. Ep?ca
. . . . romana
cariera de piatra, intravilan
"Dealul Sprenghi”,
8 BV-I-m-B- A dacic Municipiul "Stadionul Municipal™, Latene
11258.03 jezate dactea BRASOV | "Biserica Sf. Bartolomeu",
cariera de piatra, intravilan
"Dealul Sprenghi”,
9 BV-I-m-B- A Municipiul "Stadionul Municipal™, Enoca bronzului
11258.04 sezare BRASOV | "Biserica Sf. Bartolomeu®, | —+
cariera de piatra, intravilan
Situl arheologic
de la Brasov, Municipiul .
10 BV-1-s-B-11259 Dealul Tampa
punct "Dealul | BRASOV P
Tampa"
. . _— Sec. XIII, Epoca
1 BV-I-m-B- Ruinele Cefatii Municipiul Dealul TAmpa di ﬁ
11259.01 Brassovia BRASOV P medievata
timpurie,
BV-I-m-B- Municipiul
12 11259.02 Asezare BRAS(F;V Dealul Tampa Latene
BV-I-m-B- Asezare Municipiul .
1 Dealul T Hall
3 11259.03 fortificata BRASOV ealul Tampa allstatt

Proiectul este amplasat la o distanta semnificativa de obiectivele cu valoare de patrimoniu,

prin urmare realizarea proiectului propus nu prezintd potential impact negativ asupra

elementelor mentionate mai sus.

5.9.2 Obiceiuri si traditii
Bragovul este un important centru istoric si cultural al Romaniei, zidurile vechii cetati

fiind dovada istoriei sale indelungate, in vreme ce viata culturald a orasului este reprezentata
de spectacole, concerte, expozifii si targuri. Astfel, alaturi de cladirile reprezentative,
Bragovul traieste si prin evenimentele de culturd si de divertisment pe care le gazduieste de-a
lungul anului, incepand de primavara, cand au loc ,.Zilele Bragovului® si parada Junilor
Bragoveni, si pana in decembrie, cand se desfasoara evenimentul ,,Brasov, oras din poveste*.
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5.10 SCURATA DESCRIERE A EVOLUTIEI PROBABILE A STARII
MEDIULUI IN CAZUL IN CARE PROIECTUL NU ESTE IMPLEMENTAT

In cazul in care proiectul nu va implementat, starea mediului nu va fi modificati, avand o
evolutie pozitivd, asa cum reiese din raportul APM Brasov pentru anul 2021, in care se
contatd imbunatatirea calitatii factorilor de mediu ca urmare a masurilor implementate de
catre municipalitate prin Planul integrat de calitate a aerului in municipiul Brasov, pentru
perioada 2018-2022.
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6. DESCRIEREA FACTORILOR POSIBIL A FI AFECTATI SEMNIFICATIV
DE PROIECT

X9

Prin “afectare semnificativd” se Intelege aparitia unui impact semnificativ, respectiv un

numdr de situatii In care magnitudinea modificarilor cauzate de proiect ar corespunde
intervalului negativ moderat — negativ foarte mare si sensibilitatea componentei modificate de
proiect ar corespunde intervalului moderat — foarte mare (a se vedea si capitolul 3.6
»Evaluarea semnificatiei impacturilor”). Afectarea se refera implicit la un impact negativ.
In cele ce urmeaza sunt evidentiate situatiile in care ar putea sa apard un impact semnificativ
asupra componentelor de mediu relevante pentru proiectul analizat. Situatiile prezentate mai
jos reprezintd situatii strict teoretice, formulate anterior efectudrii evaludrii propriu-zise.
Situatiile prezentate mai jos nu reprezinta rezultate ale evaluarii impactului asupra mediului
pentru proiectul drumului de legatura, ci descrieri ale situatiilor in care ar putea fi considerata
o afectare semnificativa a componentelor de mediu.

Situatiile descrise mai jos ar corespunde unor situatii teoretice in care pragurile de
semnificatie pentru fiecare componenta de mediu ar putea fi depasite.

In formularea situatiilor de afectare semnificativi am luat in calcul toti factorii
(componentele de mediu) studiati in cadrul raportului, indiferent de probabilitatea aparitiei
unor impacturi semnificative pentru fiecare dintre acestia.

Descrierea de mai jos se concentreazd pe situatiile in care pot sd apara impacturi
negative semnificative.

Nu au fost descrise situatiile corespunzatoare unor impacturi semnificative pozitive.

Populatie umana
Afectarea semnificativa a populatiei umane ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:
1. Distrugerea/ degradarea unei/unor resurse de care depind comunitdtile locale. Poate fi
cazul de exemplu al resurselor de apa: proiectul sd conduca la imposibilitatea utilizarii
resursel locale de apa sau sa impiedice accesul locuitorilor la alimentarea cu apa potabila.
Secundar, poate fi cazul oricarei alte resurse (ex: terenuri agricole, paduri etc ce ar putea fi
puternic modificate ca urmare a implementarii proiectului);

2. Modificarea structurii etnice a localitatilor prin exproprierea unor zone in care locuiesc
preponderent minoritati;
3. Numerosi localnici pardasesc comunitatile ca urmare fie a exproprierilor, fie din cauza

aparitiei unor forme de impact sau riscuri datorate/ agravate de implementarea proiectului
(inundatii, alunecari de teren etc);

4. Inchiderea mai multor afaceri ca urmare fie a imposibilititii de a concura in noile
conditii ale pietei (conditii modificate de proiect), fie ca urmare a afectarii resurselor locale de
care depind.

Sanatate umana
Afectarea semnificativa a sanatatii umane ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:
1. Cresterea riscului de imbolnavire ca urmare a modificarii calitatii aerului in sensul
cresterii concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, conform
cerintelor legale in vigoare;
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2. Cresterea nivelului echivalent de zgomot in zonele de implementare a proiectului cu
depasirea valorilor maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare.
O alta forma de impact ce va fi avuta in vedere, chiar daca este putin probabil a fi Inregistrata,
este:
3. Cresterea riscului de Tmbolnavire ca urmare a degradarii calitative sau cantitative a
surselor de alimentare cu apa.

Biodiversitate
Afectarea semnificativa a componentelor de biodiversitate ar presupune inregistrarea uneia
din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Modificarea starii actuale de conservare (in sensul inrautatirii) a oricarui habitat sau
oricarei specii protejate din zona proiectului;

2. Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor si/ sau a habitatelor favorabile unor
specii de interes conservativ in interiorul ariilor protejate de interes national, ariilor
protejate de interes international si a zonelor naturale valoroase precum zonele de
salbaticie sau padurile virgine.

3. Intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice.

Analiza impacturilor asupra componentelor de biodiversitate este foarte importanta tinand
cont de faptul ca proiectul propune interventii in interiorul §i vecinatatea ariilor naturale
protejate: ocuparea definitiva a unor suprafete, intersectarea cu lucrari temporare, lucrari si
activitati in vecinatate etc.

Sol si utilizarea terenurilor
Afectarea semnificativa a solului si a utilizarii terenurilor ar presupune inregistrarea uneia din
urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei $i operarii proiectului:
1. Degradarea fizicd, pierderea capacitatii productive sau contaminarea solului la nivelul
gradinilor si gospodariilor din comunitati;
2. Impiedicarea oriciror proiecte sau activititi de reabilitare a terenurilor contaminate
sau a celor afectate de acidifiere sau saraturare.

Apa
Afectarea semnificativa a resurselor de apa ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Modificari cantitative si calitative care sa conduca la deteriorarea starii corpurilor
de apa de suprafata si/sau subterana;

2. Modificari cantitative si calitative care sd impiedice imbunatatirea starii corpurilor
de apa de suprafata si/sau subterana (atingerea obiectivelor de mediu formulate la
nivel bazinal).

O evaluare completd a impactului proiectului, din punct de vedere al managementului
apelor uzate, asupra corpurilor de apa de suprafatd in care se realizeaza evacuarea apelor
pluviale potential contaminate preepurate, presupune analizarea nu doar din punct de vedere
al impactului efluentilor, ci si al diminuarii efectelor actuale ale retelei de drumuri existente
(apele pluviale potential contaminate nu sunt colectate si preepurate si patrund direct in
mediul acvatic sau se infiltreaza in sol).

Aer
Afectarea semnificativd a aerului ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei i operarii proiectului:
1. Degradarea calitafii aerului cu depasirea pe termen mediu si lung a valorilor
concentratiilor maxim admise conform cerintelor legale in vigoare;
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2. Impiedicarea implementirii masurilor previzute in Planurile de Mentinere a Calitatii
Aerului la nivelul judetelor traversate de proiect.

Zonele in care este cel mai probabil sa apara un impact semnificativ sunt cele in care se

inregistreaza deja frecvente depdsiri ale concentratiilor maxim admisibile pentru mai multi
poluanti atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Clima si schimbari climatice (inclusiv managementul dezastrelor)

Acesta este un domeniu de preocupari ce include modul in care proiectul se adapteaza
la efectele schimbarilor climatice (ex: cresterea frecventei si magnitudinii unor evenimente
responsabile de producerea dezastrelor precum alunecarile de teren si inundatiile), dar si
masura in care proiectul reuseste sa reducad contributiile la schimbarile climatice, in principal
prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;

2. Favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte
deosebit de grave;

3. Generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de serd mai mari
decat in conditiile initiale.

Bunuri materiale
Afectarea semnificativa a bunurilor materiale ar presupune inregistrarea uneia din
urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei $i operarii proiectului:
1. Pierderea a mai mult de 20% din serviciile ecosistemice de importanta ridicata
existente Tn zona de implementare a proiectului;
2. Pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice
sau activitdtile economice din zona de implementare a proiectului.

In mod conventional, pentru ,servicii ecosistemice” vor fi considerate toate suprafetele
ocupate cu ecosisteme naturale si semi-naturale de care depinde existenta comunitatilor locale
(suprafata ocupata cu paduri, cu zone umede, cu pajisti §i pasuni, respectiv cu terenuri
agricole).

Mostenire culturald, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice
Afectarea semnificativd a mostenirii culturale ar presupune Tnregistrarea uneia din
urmadtoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Alterarea partialad sau totald a unui sit UNESCO;

2. Alterarea partiala sau totald a unui monument sau sit de importantd arheologica,

istorica sau culturald desemnat la nivel national.

In zona de implementare a proiectului nu exista situri UNESCO pentru protectia valorilor
culturale. Existd insd monumente istorice ce necesita protectie.

Peisaj
Afectarea semnificativa a peisajului ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii,
ca urmare a constructiei si operarii proiectului:
1. Alterarea unor zone de importantd peisagisticd desemnate la nivel international
(patrimoniu UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);
2. Alterarea unor zone peisagistice aflate in stare excelentd de conservare (peisaje
traditionale) cu nivel inalt al valorii estetice, culturale si naturale.
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Alterarea presupune deopotriva schimbari definitive, dar si temporare (reversibile).
Schimbarile temporare dar cu desfasurare pe duratd mare de timp (> 10 ani) pot genera de
asemenea impact semnificativ.

In evaluarea impactului asupra peisajului trebuie tinut cont deopotriva de modificarile din
punct de vedere vizual, cauzate de lucrarile de constructie si de existenta structurilor
permanente, dar si de armonia componentelor de peisaj. In cazul peisajelor naturale, armonia
este asiguratd deopotriva de structura si de functionalitatea ecosistemelor naturale. Spre
exemplificare: poluarea corpurilor de apa de suprafata poate afecta semnificativ peisajul chiar
si in absenta unor modificari structurale la nivelul ecosistemului acvatic (nu scade nivelul apei
sau suprafata acesteia).
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7. IMPACTUL

POTENTIAL,

INCLUSIV.  CEL TRANSFRONTALIER,

ASUPRA COMPONENTELOR MEDIULUI
7.1 IDENTIFICAREA EFECTELOR $I A FORMELOR DE IMPACT

In aceasta sectiune sunt identificate si cuantificate efectele si impacturile generate de
acestea. O prezentare sumara a acestora se regaseste in subsectiunile 7.1.1 — 7.1.5, grupate pe
cerintele exprimate in Anexa 4 a Directivei EIA revizuitd, iar elemente detaliate sunt
prezentate in sectiunile 7.2 — 7.10, grupate pe principalii factori de mediu.

7.1.1 Constructia si operarea proiectului

O intelegere corecta a efectelor si impacturilor presupune analiza tuturor modificarilor ce
au loc in diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre
acestea. Identificarea formelor de impact a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:

e Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

e Identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din realizarea si operarea interventiilor;

e Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic §i socio-

economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor;

e Identificarea tuturor modificarilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si

cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturi);

e Gruparea rezultatelor pentru eliminare redundantelor si asigurarea unei evaluari

unitare (gruparea cauzelor care conduc la aparifia aceluiasi efect, gruparea efectelor
care conduc la aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventiile propuse pentru proiectul de legatura si identificate ca avand potentialul de a
genera impacturi sunt prezentate n tabelul de mai jos.

Tabel 7-1: Interventiile identificate

Cod Tip de interventie Activitati incluse
LE.l. | Realizarea organizarilor de santicr E;[g:r:g platforme de fabricatie/depozitare, statii asfalt si
I.E.2. | Relocarea retelelor de utilitati Modificari ale retelelor subterane si supraterane de utilitati
I.E.3. | Relocare drumuri Modificari ale drumurilor existente
C . Excavatii Tn profil, umpluturi, inclusiv in zona nodurilor
|.E4. | Lucrdri de terasaments rutiere, spatiilor de servicii si baze de intretinere si deszapezire
Lucrari de artd (supraterane si . .
I.LE.5. subterane) Realizarea de podete, poduri
I.E.6. | Lucrari de consolidare Realizarea zidurilor de aparare si a zidurilor de sprijin
Suprastructura (strat de forma, fundatie, mixturi asfaltice,
I.LE.7. | Lucrari pe drumul de legatura strat de uzurd), lucrari de siguranta circulatiei, lucrari de
protectia mediului, semnaliziri si marcaje
LE8. | Lucriri de refacere Refacerea si reamenajarea zonelor verzi
A Traficul auto pe drumul de legatura de legatura si drumurile
1.0.1. | Desfasurarea traficului auto laterale, si riscuri aferente traficului auto.
1.0.2. | Gestionarea precipitatiilor Evacuare ape pluviale, deszapezire, prevenire inghet
1.0.3. | Lucréri de intretinere i mentenantd | Inclusiv reparatii, asfaltari etc.
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Activitatea spatiilor de servicii si a .
1.0.4. . . rar zelor de intretiner:
o bazelor de intretinere Operarea bazelor de intretinere

.D.1. | Realizarea organizrilor de santicr B_| rouri, plgm_‘orme de depozitare, instalatii concasare deseuri

din demolari
<. Demolare constructii  (inclusiv structuri estionarea

I.D.2. | Lucrari de demolare . . } . ( ). 9
deseurilor din demolari
Refacerea suprafetelor i redarea lor Tn circuitul natural si

I.D.3. | Lucrari de refacere economic, inclusiv lucrari de terasamente (excavatii si
umpluturi)

Legenda: L.E. — Interventii n perioada de executie; 1.O. — Interventii in perioada de operare;

I.D. — Interventii in perioada de dezafectare.

In general procesul de identificare si evaluare s-a concentrat pe acele efecte si forme de
impact care au potentialul de a deveni moderate sau semnificative.

In sectiunile urmitoare sunt evaluate toate formele de impact identificate, indiferent daca
acestea se manifesta exclusiv intr-una din etapele proiectului (perioada de constructie sau de
operare) sau pe toatd durata de viata a proiectului. In aprecierea impactului s-a avut in vedere
contributia cumulata a mai multor efecte, acolo unde este cazul.
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Tabel 7-2: Identificarea relatiilor cauza — efecte — impacturi pentru constructia si operarea drumului de legatura

organizarilor de

poluanti pe sol

de suprafata

Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare

I.LE.1 |Realizarea \/Amenajari temporare Sol Compactare sol /Alterarea capacitatii Alterarea
organizarilor de productive a solului habitatelor
santier

I.E.1 |Realizarea \/Amenajari temporare Biodiversitate Reducerea gradului de acoperire cu vegetatie  |Alterarea habitatelor  [Pierdere de
organizarilor de habitate
santier

I.LE.1 |Realizarea Creare platforme Sol Izolare sol Pierderea capacitatii Pierdere de
organizarilor de productive a solului habitate
santier

I.LE.1 |Realizarea Creare platforme Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
organizarilor de
santier

ILE.1 |[Realizarea Preparare betoane si Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
organizarilor de |mixturi asfaltice aerului
santier

I.LE.1 |Realizarea Depozitare materiale /  |Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica /Alterarea calitatii apei
organizarilor de |deseuri subterane
santier

I.E.1 |Realizarea Depozitare materiale /  (Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
organizarilor de |deseuri aerului
santier

I.E.1 |Realizarea Depozitare materiale/  [Biodiversitate /Acoperirea vegetatiei Cu pamant si alte /Alterarea habitatelor  |Pierdere de
organizarilor de |deseuri materiale habitate
santier

I.E.1 |Realizarea Depozitare materiale/  |Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului |Alterarea
organizarilor de |deseuri habitatelor
santier

I.LE.1 |Realizarea Deversari accidentale de  |Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica /Alterarea calitatii apei
organizarilor de [poluanti pe sol subterane
santier

I.E.1 |Realizarea Deversiri accidentale de  (Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului |Alterarea
organizarilor de [poluanti pe sol habitatelor
santier

I.LE.1 |Realizarea Deversari accidentale de  |Apa de suprafata Patrundere poluanti in apele de suprafata IAlterarea calitatii apelor
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
santier
I.LE.1 |Realizarea Evacuarea apelor pluviale |Apa de suprafata Patrundere poluanti in apele de suprafata IAlterarea calitatii apelor
organizarilor de |din OS de suprafata
santier
I.E.1 |Realizarea /Angajarea fortei de munca [Populatie Stabiliri temporare cu domiciliul in zona Modificari Tn structura
organizarilor de proiectului populatiei umane
santier
I.LE.1 |Realizarea /Angajarea fortei de munca [Bunuri materiale /Angajarea temporara a localnicilor in activitatile (Castiguri financiare
organizarilor de de constructie
santier
I.E.2 |Relocarea Lucrari de terasament Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
retelelor de aerului
utilitati
I.E.2 |Relocarea Lucrari de terasament Sol Compactare sol /Alterarea capacitatii Alterarea
retelelor de productive a solului habitatelor
utilitati
I.E.2 |Relocarea Lucrari de terasament Biodiversitate Indepartarea vegetatiei /Alterarea habitatelor
retelelor de
utilitati
I.E.2 |Relocarea Lucrari de terasament Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
retelelor de
utilitati
I.E.2 |Relocarea Depozitare pamant Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Alterarea habitatelor
retelelor de
utilitati
I.E.2 |Relocarea Realizare fundatii Sol Indepirtare sol Pierderi cantitative sol
retelelor de
utilitati
I.E.2 |Relocarea Realizare fundatii Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
retelelor de
utilitati
I.E.2 |Relocarea Operatiuni de sudurd i |Calitatea aerului Emisii de poluanti atmaosferici Modificarea calitatii
retelelor de montaj aerului
utilitati
I.E.2 |Relocarea Deversari accidentale de |Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica Alterarea calitatii apei
retelelor de poluanti pe sol subterane
utilitati
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
I.LE.2 |Relocarea Deversiri accidentale de  (Sol Patrundere poluanti in sol IAlterarea calitatii solului
retelelor de poluanti pe sol
utilitati
I.LE.3  [Relocare Lucrari de terasament Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
drumuri aerului
I.E.3 |Relocare Lucrari de terasament Sol Compactare sol Pierderea capacitatii
drumuri productive a solului
I.E.3  |Relocare Lucrari de terasament Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
drumuri
I.E.3  |Relocare Depozitare sol fertil Biodiversitate /Acoperirea vegetatiei CU pamant si alte /Alterarea habitatelor  |Pierdere de
drumuri materiale habitate
I.E.3 |Relocare Deversari accidentale de  |Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica /Alterarea calitatii apei
drumuri oluanti pe sol subterane
I.E.3 |Relocare Deversari accidentale de [Sol Patrundere poluanti in panza freatica /Alterarea calitatii apei
drumuri oluanti pe sol subterane
I.LE.3 [Relocare Turnarea de mixturi Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
drumuri asfaltice aerului
I.LE.3 [Relocare Devierea traficului auto  [Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
drumuri aerului
I.E.3  |Relocare Devierea traficului auto  [Bunuri materiale Cresterea nivelului de trafic pe drumurile Pierderi financiare
drumuri publice
I.E4  [Lucrari de Exproprieri / demolari  [Bunuri materiale ]d)el%:iraegz Ibnljaeu\r/ﬁg)rairref O%?fgagl birii 5i valoarea Pierderi financiare
terasamente
I.E4  |Lucrari de Exproprieri / demolari  [Biodiversitate Distrugerea adaposturilor si cuiburilor Pierdere de habitate
terasamente
I.E.4  |Lucrari de Manevrare pamant* Sanatate umana Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
terasamente zgomot
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Populatie Vibratii Pierderi financiare
terasamente
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Sanatate umana Emisii de poluanti atmaosferici Cresterea incidentei
terasamente bolilor
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
terasamente aerului
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Sol [ndepartare sol Pierderi cantitative sol
terasamente
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Sol Modificarea topografiei terenului prin Alterarea calitatii solului
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
terasamente depozitare pamant
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Sol Manevrare sol contaminat (identificare situri  |Alterarea calitatii solului
terasamente contaminate)
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Sol Producerea unor alunecari de teren Pierderea capacitatii
terasamente productive a solului
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Geologie Modificari structurale datorate executiei Pierderi din substratul
terasamente debleelor geologic
I.E.4  |Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Producerea unor alunecari de teren Alterarea habitatelor ~ |Pierdere de
terasamente habitate
o . A . - .. .. [Pierderea
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Mostenire culturala  [Producerea unor aluneciri de teren Afectarea patrimoniului patrimoniului
terasamente cultural cultural
o . A : . - e I ... [Pierderea
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Mostenire culturala  [Lucrari de constructie in interiorul unor situri  |Afectarea patrimoniului patrimoniului
terasamente arheologice cultural cultural
I.E.4  |Lucrari de Manevrare pamant* Peisaj Producerea unor alunecari de teren Reducerea valorii Pierderi
terasamente estetice a peisajului financiare
I.E.4  |Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
terasamente
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Distrugerea adaposturilor si cuiburilor Pierdere de habitate
terasamente
. o - . .. . . . . Disparitia
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Coliziunea faunei cu traficul de santier Reducerea efectivelor unor populatii
terasamente populationale de plante /
animale
I.E4  [Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitatii
terasamente speciilor
I.E.4 |Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Patrunderea speciilor alohtone Alterarea habitatelor  |Pierdere de
terasamente habitate
I.E.4  |Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate /Aparitia unor bariere fizice pentru fauna Fragmentarea Pierdere de
terasamente salbatica habitatelor habitate
I.E4  [Lucrari de Deversari accidentale de  |Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica /Alterarea calitatii apei
terasamente poluanti pe sol subterane
I.E4  |Lucrari de Deversari accidentale de [Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului |Alterarea
terasamente oluanti pe sol habitatelor
I.LE.5  |Lucrari de arta [Construire poduri si Sol Compactare sol /Alterarea capacitatii Alterarea
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
podete productive a solului habitatelor
I.LE.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Sol Indepartare sol Pierderea capacitatii
odete productive a solului
I.E.5 |Lucraridearta (Construire poduri si Geologie Modificari structurale datorate executiei Alterarea substratului
odete fundatiilor geologic
I.E.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Biodiversitate Indepartarea vegetatiei ripariene Pierdere de habitate
podete
I.LE.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Biodiversitate Avp anpavunor bflr 1ere fizice pentru fauna Fragmentarea
salbatica (doar in timpul 2
podete onstructiei) habitatelor
I.E.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Sanatate umana Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
odete zgomot
I.E.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Sanatate umana Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei
podete bolilor
I.LE.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Bunuri materiale Vibratii \Afectarea bunurilor
odete imobile
. - . .. . - .. C o . L . . . |Pierderea
I.LE.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Mostenire culturala  [Lucrari de constructie Tn interiorul unor situri  |Afectarea patrimoniului patrimoniului
podete arheologice cultural cultural
I.LE.5  |Lucrari de arta (Construire poduri si Peisaj Crearea unor structuri artificiale masive Reducerea valorii Pierderi
odete estetice a peisajului financiare
I.E.6 [Lucrari de Realizarea zidurilor de  |Apa subterana Intreruperea conectivitatii apelor subterane Scaderea nivelului apelor|/Abandonarea
consolidare aparare / de sprijin subterane localitatii
I.E.6 |Lucrari de Realizarea zidurilor de  |Sol Indepartare sol Pierderea capacitatii
consolidare aparare / de sprijin productive a solului
I.E.6 [Lucraride Realizarea zidurilor de  [Geologie Modificari structurale ale substratului /Alterarea substratului
consolidare aparare / de sprijin geologic
I.E.6 |Lucraride Realizarea zidurilor de  Biodiversitate /Aparitia unor bariere fizice pentru fauna Fragmentarea Pierdere de
consolidare aparare / de sprijin salbatica habitatelor habitate
I.E.6 [Lucrari de Realizarea zidurilor de  |Sénatate umana Prevenirea producerii unor dezastre (alunecari |Evitarea pierderilor de
consolidare aparare / de sprijin de teren) vieti omenesti
I.E.6 |Lucraride Realizarea zidurilor de  [Bunuri materiale Prevenirea producerii unor dezastre (alunecari |Evitarea pierderilor
consolidare aparare / de sprijin de teren) economice
I.E.6 |Lucraride Realizarea zidurilor de  |Peisaj Crearea unor structuri artificiale masive Reducerea valorii Pierderi
consolidare aparare / de sprijin estetice a peisajului financiare
I.E.7 |Lucrari pe Realizarea suprastructurii |Apa subterana Intreruperea alimentarii freaticului cu ape Alterari cantitative ale
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
drumul de drumului meteorice apelor subterane
legatura
I.E.7 [Lucrari pe Realizarea suprastructurii (Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
drumul de drumului aerului
legatura
I.E.7 [Lucrari pe Realizarea suprastructurii [Sanatate umana Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei
drumul de drumului bolilor
legatura
I.E.8 [Lucrari de Lucrari de Tnierbare si Biodiversitate Patrunderea de specii alohtone si cu caracter  |Alterarea habitatelor
refacere refacere a vegetatiei invaziv
I.E.8 [Lucrari de Lucrari de inierbare si Peisaj Refacerea peisagistica a suprafetelor afectate  [Mentinerea valorii
refacere refacere a vegetatiei temporar estetice a peisajului
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [(Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii Alterarea
traficului auto  |de legatura de legétura aerului habitatelor
1.0.1 |[Desfagurarea [Traficul auto pe drumul [(Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici ﬁ:g?cieéiap%eﬁgﬁi?r
traficului auto  |de legatura de legatura atmosferici cmisi
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul (Sol Depunerea poluanilor atmosferici pe sol IAlterarea calitatii solului
traficului auto  |de legatura de legétura
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Biodiversitate Facilitarea raspandirii speciilor alohtonesia  |Alterarea habitatelor  |Pierdere de
traficului auto  |de legatura de legétura celor invazive habitate
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Biodiversitate Emisii de poluanti atmosferici /Alterarea habitatelor  |Pierdere de
traficului auto  |de legatura de legétura habitate
I.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Biodiversitate Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitatii ~ [Pierdere de
traficului auto  |de legatura de legatura speciilor habitate
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Biodiversitate Coliziunea faunei salbatice cu traficul auto Reducerea efectivelor ]Lj)rizrr)arglilagii
traficului auto  |de legatura de legatura populationale de plgn?e /
animale
1.0.1 |Desfagurarea [Traficul auto pe drumul (Conditii climatice Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera Eei%?irlgaéﬁ);tnbumlor
traficului auto de legatura de legétura climatice
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Populatie Stabiliri noi de domiciliu in zona proiectului  [Modificari in structura
traficului auto  |de legatura de legatura opulatiei umane
1.0.1 |[Desfasurarea  [Traficul auto pe drumul [Bunuri materiale Dezvoltarea economica a zonelor riverane Castiguri financiare
traficului auto  |de legatura de legétura drumului de legatura
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
.0.1 |[Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Sénatate umana Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei
traficului auto  |de legatura de legétura bolilor
.0.1 |[Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Sénatate umana Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de Sf;%gggi
traficului auto de legatura de legatura zgomot bolilor
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Mostenire culturala  [Emisii de poluanti atmosferici /Afectarea patrimoniului [F))z:\?:idr%rgr?iului
traficului auto  |de legatura de legatura cultural cultural
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Mostenire culturala  [Vibratii /Afectarea patrimoniului E;?:?r?roer?iului
traficului auto  |de legatura de legatura cultural cultural
1.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Mostenire culturald  |Cresterea numarului de turisti \Valorificarea Castiguri
traficului auto  |de legatura de legétura patrimoniului cultural  [financiare
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Peisaj Cresterea numarului de turisti \Valorificarea Castiguri
traficului auto  |de legatura de legétura patrimoniului natural  [financiare
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Peisaj Cresterea traficului rutier (inclusiv pe timp de  [Reducerea valorii Pierderi
traficului auto |de legaturd de legétura noapte) estetice a peisajului financiare
1.0.1 |[Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [(Calitatea aerului /Aparitia unor incendii Modificarea calitatii
traficului auto  |de legatura de legétura aerului
1.0.1 |Desfagurarea [Traficul auto pe drumul |Biodiversitate /Aparitia unor incendii /Alterarea habitatelor
traficului auto  |de legitura de legétura
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Sanatate umana /Aparitia unor incendii Pierderi de vieti
traficului auto  de legatura de legétura omenesti
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul [Bunuri materiale /Aparitia unor incendii Pierderi financiare Abandonarea
traficului auto  |de legatura de legétura localitatii
.0.1 |Desfasurarea [Traficul auto pe drumul |Sanatate umana Prevenirea producerii accidentelor rutiere Evitarea pierderilor de
traficului auto  |de legatura de legétura vieti omenesti
1.0.1 |Desfasurarea  [Traficul auto pe drumul [Bunuri materiale Prevenirea producerii accidentelor rutiere Evitarea pierderilor
traficului auto  |de legatura de legatura economice
1.0.1 |Desfasurarea  [Traficul auto pe drumul [Bunuri materiale Reducerea timpilor de trafic Evitarea pierderilor
traficului auto  de legatura de legatura economice
1.0.2 | Gestionarea E?@%ﬁﬁi ?ﬁ eelr?]ri Spé!ﬁVlale Apa de suprafatd Patrundere poluanti Tn apele de suprafata Alterarea calitatii apelor
precipitatiilor de suprafata
. Evacuarea apelor S y n B} .
1.0.2 Gestyqnarga pluviale preepurate in Biodiversitate Patrundere poluanti in apele de suprafata Alterarea habitatelor
precipitatiilor
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Tip de interventie Cauze (Activititi) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe Impacturi
secundare
emisari
1.0.2 | Gestionarea gﬁfg}:ﬁi rdez deszdpezire Apa de suprafati Patrundere poluanti Tn apele de suprafata Alterarea calitatii apelor
precipitafiilor | o ghetului (inclusiv de suprafata
depozitare zapadi)
1.0.2 | Gestionarea QCS:Z\I}:EI :jegdeszapeme Biodiversitate Patrundere poluanti in apele de suprafata Alterarea habitatelor
precipitatiilor inghetului (inclusiv
depozitare zapadi)
1.0.2 | Gestionarea gﬁixgﬁi r('jei deszapezire | g Pitrundere poluanti in sol Alterarea calititii Alterarea
precipitatiilor | ¢ ghetului (inclusiv solului habitatelor
depozitare zapadi)
1.0.2 | Gestionarea ‘;‘ngggﬁi r(zjai deszapezire Apa subterana Patrundere poluanti in panza freatica Alterarea calititii apei
precipitatiilor | & ghetului (inclusiv subterane
depozitare zapadi)
Lucrari  de | Lucréri de . . . . . o s
1.0.3 intrefinere si | reasfaltare/reparare a Calitatea aerului Emisii de poluanti atmosferici Moo:lf_lcarea calitatii
mentenanta carosabilului aerulul
Lucrari de Lucréri de . y .. ] . . .
1.0.3 intretinere si | reasfaltare/reparare a Sanatate umana Emisii de poluanti atmosferici Erle_slterea incidentei
mentenanta carosabilului oltlor
Activitatea . T Atragerea faunei salbatice Tn zonele de . ..... | Reducerea
1.0.4 bazelor de Dep;oz_ltlare; Biodiversitate depozitare deseuri Pertq_rlbarea activitatii | e tivolor
intretinere materiale/ menajere Specirior populationalej
deseuri
1.0.4 'g;gé\ll:)tfgia Alimentare Apa subterana Prelevari de debite Alterdri cantitative ale
Sntreti cu apa din apelor subterane
Intrefinere subteran
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7.1.2 Utilizarea resurselor naturale

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de terenuri,
sol si vegetatia (inclusiv zone forestiere) existente in zonele afectate temporar sau definitiv cu
lucrari. Suprafetele afectate temporar si definitiv nu sunt semnificative raportat la suprafetele
si disponibilitatea acestor resurse la nivelul UAT-urilor si al ariilor naturale protejate
intersectate.

Principala resursd naturald utilizatd in cadrul proiectului este reprezentatd de pamantul
rezultat in urma sapaturilor necesare pentru realizarea structurilor drumului de legatura,
precum §i a pamantului necesar pentru realizarea umpluturilor in cadrul proiectului.
Realizarea proiectului genereaza cantitafi importante de pamant, mai mari decat cele necesare
pentru realizarea umpluturilor. In perioada de executie a lucrarilor, pentru a reduce impactul
asupra utilizarii resurselor naturale, este necesara reutilizarea la realizarea umpluturilor a unor
cantitati cat mai mari din pamantul rezultat in urma sapaturilor, in functie de calitatea acestuia
si pretabilitatea pentru reutilizare. In acest sens este necesarid coordonarea lucririlor de
executie intre diferitele sectiuni ale drumului de legatura. In acest fel se vor reduce cantitatile
de pamant necesar a fi preluate din alte surse (gropi de Tmprumut), precum si suprafetele
necesar a fi ocupate pentru depozitarea pamantului excedentar.

Cu toate acestea, chiar si in conditiile unui management adecvat al pamantului, vor rezulta
cantitati excedentare care vor necesita depozitare. Pentru a reduce impactul asupra mediului a
depozitarii pamantului excedentar, se vor respecta urmatoarele conditii:

Pentru cantitatile de pamant excedentar, ce nu pot fi reutilizate in cadrul proiectului, se
vor identifica alte solutii de reutilizare, In cadrul altor proiecte sau in cadrul unor obiective
existente ce necesitd astfel de materiale (ex. utilizare ca material de acoperire pentru depozite
de deseuri);

e Pentru depozitarea pamantului excedentar ce nu poate fi reutilizat in cadrul altor

lucrari se vor utiliza pe cat posibil gropile de Tmprumut create in cadrul proiectului;

e Zonele de depozitare nu vor fi amplasate in arii naturale protejate sau in vecinatatea

acestora;

e Zonele de depozitare vor fi amplasate astfel incat sa nu necesite defrisari de zone
impadurite;

e Zonele de depozitare nu vor fi amplasate in zone inundabile, in zone umede sau
mlastini;

e Zonele de depozitare nu vor fi amplasate Tn zone cu teren accidentat pentru a nu se
produce alunecari de teren;

La finalizarea lucrarilor, zonele de depozitare vor fi revegetate, prin utilizarea de specii
native, caracteristice fiecarei zone.

Realizarea lucrarilor de constructie (in principal a terasamentelor si a gropilor de
imprumut) conduce la afectarea si a altor resurse naturale, precum vegetatia existenta la
nivelul zonelor ocupate temporar sau definitiv. Vegetatia nu este Insa utilizata in cadrul
lucrarilor de constructie decat intr-o masura foarte mica (relocari de arbori si lucrari de
refacere).

De asemenea pentru realizarea lucrdrilor se vor utiliza si alte resurse naturale, precum
nisip, agregate naturale, piatra sparta, piatra bruta, apa, lemn. Acestea vor fi aprovizionate din
surse autorizate existente in apropierea proiectului.

Impactul proiectului asupra resurselor naturale este unul redus. Selectarea traseului s-a
realizat astfel Incat sa fie minimizat necesarul de resurse naturale si sa fie evitate zonele care
adapostesc resurse naturale valoroase. Solul si pamanturile, principalele resurse naturale
utilizate in constructia drumului, pot fi in cea mai mare parte reutilizate. Alte resurse naturale
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afectate de constructia drumului, precum vegetatia lemnoasa, pot fi valorificate economic la
momentul exploatarii.
7.1.3 Emisii de poluanti, zgomot, vibrafii, lumina, caldurd si radiatii, creareca de
disconfort, eliminarea si valorificarea deseurilor

O prezentare a emisiilor de poluanti fizici si chimici, precum si a tipurilor si cantitatilor de
deseuri generate de implementarea proiectului, se regaseste in sectiunea 2.8 a raportului.

Relevanta din punct de vedere al proiectului analizat au emisiile de poluanti in aer si apa,
zgomotul, vibratiile, deseurile. Emisiile de lumina si radiatii sunt prezente, dar nu sunt in
masura sa produca efecte mai ridicate decat in cazul locuintelor.

Impactul generat de aceste emisii este analizat detaliat in sectiunile dedicate fiecarui factor
de mediu (7.2 — 7.10).

7.1.4 Riscurile pentru sanitatea umana, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu (de
exemplu din cauza unor accidente sau dezastre)

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun
legislatia comunitara privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si
stocate substante chimice periculoase, riscul ca acestea sd conducd la producerea unor
accidente majore cu efecte semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Din punct de vedere al dezastrelor naturale, principalele riscuri sunt reprezentate de:
cutremure, alunecari de teren, inundatii. Riscurile pentru sanatatea umana si pentru mediu din
cauza unor dezastre sunt determinate de riscurile ca infrastructura propusa sa fie scoasd din
functiune pentru perioade mai mari de timp, avand drept consecinte limitarea legaturilor de
transport, precum si de riscul de pierdere a unor vieti omenesti si de producere a unor pagube
materiale Tn cazul in care astfel de evenimente s-ar produce in timp ce pe drumul de legatura
se desfasoara trafic. Proiectarea investitiilor propuse s-a realizat cu luarea in considerare a
acestor factori de risc (a se vedea si capitolul 10 al raportului), astfel incat se apreciaza ca
riscurile pentru sandtatea umana si pentru mediul sunt reduse.

In zonele de implementare a proiectului au fost identificate numeroase obiective
apartinand patrimoniului cultural. Proiectarea drumului s-a realizat astfel incat sa fie evitate si
minimizate riscurile degradarii acestor obiective in perioada de constructie. Au fost prevazute
masuri pentru protectia obiectivelor de patrimoniu cultural in perioada de executie, in care
lucrarile pot prezenta risc din punct de vedere al deteriorarii directe sau prin intermediul
vibratiilor. Nu au fost identificate riscuri suplimentare pentru obiectivele culturale in perioada
de operare, cu exceptia celor aferente lucrarilor de reparatii, ce sunt similare celor din
perioada de executie.

7.1.5 Tehnologii si substante utilizate

Tehnologiile si substantele utilizate sunt cele folosite in mod uzual in cadrul proiectelor de
realizare a infrastructurii rutiere. Detalii cu privire la procesele tehnologice necesare pentru
executia si operarea proiectului, precum si la substantele ce vor fi utilizate sunt prezentate in
sectiunile 2.3.4 si 2.4.3.

In cadrul evaludrii potentialelor efecte asupra factorilor de mediu realizate in sectiunile
dedicate fiecarui factor de mediu (7.2 — 7.10) au fost luate in considerare tehnologiile si
substantele utilizate, atat in perioada de executie cat si in perioada de operare.
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Substantele prezente pe amplasamente nu au impact asupra mediului decat in situatiile in care
acestea ar fi eliberate in mediu ca urmare a producerii unor accidente.
7.2 APA / CORPURI DE APA
7.2.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu Apa

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Apa a fost analizata pe baza a
doua criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor propuse de
proiect. Indicatiile metodologice generale se regasesc in Capitolul 3 al prezentului raport,
clasele de sensibilitate si magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile de mai
jos.

Apa de suprafata

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafatd au fost stabilite in functie de starea actuald din
punct de vedere ecologic si chimic, precum si din punct de vedere al existentei unor restrictii
legate de modul actual de folosinta al alimentarilor cu apa.

Tabel 7-3: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa de
suprafata

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone de protectie sanitara ale alimentarilor cu apa

Zone protejate desemnate de ANAR

Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buna si care ating Starea
chimica buna

Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu potential
ecologic maxim si care ating starea chimica buna

Mare CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica buna sau moderata, care ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic maxim care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea chimica buna

Moderata CAN cu stare ecologica buna sau moderata si care nu ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica slaba si care ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic slab care ating starea chimica buna

Mica CAN cu stare ecologica slaba si care nu ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica proasta si care ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic slab care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea chimica buna

Foarte CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimica buna
mica/nesensibil CAPM si CA cu potential ecologic prost si care nu ating starea chimica buna
Cursuri de apa nedesemnate corpuri de apa

Apa subterani

Clasele de sensibilitate pentru apa subterana au fost stabilite in functie de starea actuala
din punct de vedere calitativ si cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei unor
zone de protectie hidrogeologica in zona proiectului.

Tabel 7-4: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa
subterana
Sensibilitate Descriere
Foarte mare Zone de protectie hidrogeologica
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Mare

Corpuri de apa cu Stare cantitativa buna si cu stare chimica buna

Moderata Corpuri de apa cu stare chimica buna, care inregistreaza insa depasiri ale
valorilor indicator
Mica Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si stare chimica slaba

Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba i stare chimica buna

Foarte mica/nesensibil

Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba si stare chimica slaba

Magnitudinea modificarilor propuse

Apa

de suprafata

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor de suprafata au fost
stabilite tindnd cont de marimea modificarilor elementelor de calitate raportata la suprafetele/
lungimile totale ale corpurilor de apa ce pot fi influentate in urma implementarii proiectului.

Tabel 7-5: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa de suprafata

Magnitudine Descriere
Foarte mare Modificari ale elementelor de calitate care conduc la deteriorarea starii corpului
de apa (suprafata/lungimea pe care se inregistreaza modificari este > 20% din
suprafata/lungimea corpului de apa)
Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatirii starii chimice
< si/sau starii/potentialului ecologic al corpului de apa
2 | Mare Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata cuprinsa intre 10-
: 20% din lungimea/suprafata corpului de apa
S Moderata Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata cuprinsa intre 5-
z. 10% din lungimea/suprafata corpului de apa
Mica Modificari ale elementelor de calitate pe 0 lungime/suprafata cuprinsa intre 2,5-
5% din lungimea/suprafata corpului de apa
Foarte mica Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata <2,5% din
lungimea/suprafata corpului de apa
Nicio modificare decelabila | Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila
Foarte mica Modificari care imbunatatesc elementele de calitate ale corpului de apa pe o
lungime/suprafata <2,5% din lungimea/suprafata corpului de apa
Mica Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime/suprafata
cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea/suprafata corpului de apa
’§ Moderata Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime/suprafata
= cuprinsa intre 5-10% din lungimea/suprafata corpului de apa
N | Mare Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe 0 lungime/suprafata
2 cuprinsa Thtre 10-20% din lungimea/suprafata corpului de apa
Foarte mare Actiuni care conduc la imbunatatirea (trecerea la o clasa superioara) starii
chimice si/sau starii/potentialului ecologic al corpului de apa
Modificari care imbunatatesc starea unuia sau mai multor elemente de calitate
pe o lungime/suprafata >20% din lungimea/suprafata corpului de apa
Apa subterani

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor subterane au fost
stabilite tindnd cont de marimea modificarilor calitative si cantitative raportatd la suprafetele
totale ale corpurilor de apa ce pot fi influentate in urma implementarii proiectului.

Tabel 7-6: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa subterana

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Modificari cantitative (ex. prelevari semnificative de debite) ce pot conduce la
deteriorarea starii cantitative a corpului de apa (suprafata pe care se
inregistreaza scaderi semnificative este > 20% din suprafata corpului de apa)
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si/sau Modificari calitative semnificative ce pot conduce la deteriorarea starii
calitative a corpului de apa (suprafata pe care se inregistreaza depasiri ale
valorilor prag/standardelor de calitate este > 20% din suprafata corpului de
apa)

Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatirii starii cantitative
si/sau calitative a corpului de apa

Mare

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsd intre 10% si 20% din suprafata corpului de apa
si/fsau  Modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o0 suprafatd cuprinsa intre 10% si 20% din
suprafata corpului de apa

Moderata

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsd intre 5% si 10% din suprafata corpului de apa
si/fsau  Modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe 0 suprafata cuprinsa intre 5% si 10% din
suprafata corpului de apa

Mica

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsd intre 25% si 5% din suprafata corpului de apa
si/fsau  Modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe 0 suprafata cuprinsa intre 2,5% si 5% din
suprafata corpului de apa

Foarte mica

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata
<2,5% din suprafata corpului de apa
si/sau  Modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafata <2,5% din suprafata corpului de
apa

Nici

0 modificare decelabila

Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila

-

POZITIVA

Foarte mica

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o
suprafata <2,5% din suprafata corpului de apa
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafata <2,5% din suprafata corpului de
apa

Mica

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o
suprafata cuprinsa intre 2,5% si 5% din suprafata corpului de apa
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe 0 suprafata cuprinsa intre 2,5% si 5% din
suprafata corpului de apa

Moderata

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o
suprafata cuprinsd ntre 5% si 10% din suprafata corpului de apa
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o0 suprafatd cuprinsa intre 5% si 10% din
suprafata corpului de apa

Mare

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o
suprafata cuprinsa ntre 10% si 20% din suprafata corpului de apa
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafata cuprinsa intre 10% si 20% din
suprafata corpului de apa

Foarte mare

Actiuni care conduc la imbunatitirea starii cantitative si/sau calitative a
corpului de apa (trecere de la stare slaba la stare buni)
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe
0 suprafata ~ >20% din suprafata corpului de apa
si/sau Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o0 suprafata >20% din suprafata corpului de
apa
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7.2.2 Prognozarea impactului
Evaluarea componentei de mediu ,,Apa” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului,

a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra corpurilor de apa.
Efectele analizate, care pot determina un potential impact asupra apelor de suprafata, sunt:
1. in etapa de constructie:

e Traversari ale cursurilor de apa de suprafata;

e Scurgeri accidentale de produse periculoase;

e Alterari hidromorfologice ale apelor de suprafata.
2. Tn etapa de operare:

e Evacuari in corpurile de apa de suprafata;

o Cresterea salinitatii ca urmare a activitatilor de mentenanta a drumului de legatura;
3. n etapa de dezafectare:

e Traversari cursuri de apa de suprafata;

e Scurgeri accidentale de produse periculoase;

e Alterari hidromorfologice ape de suprafata.

Etapa de constructie

In etapa de constructie, este estimat ca proiectul nu va avea impact semnificativ asupra
corpurilor de apa.

Lucrdrile proiectate nu traverseaza cursuri de apa cu debit permanent sau cursuri de apa
cadastrate, ci doar ravene si vai cu caracter torential. In cadrul studiilor geotehnice efectuate
in amplasamentul lucrarilor, nu s-a interceptat nivelul apelor subterane pand la adancimea de
6m si nici izvoare de suprafata.

Etapa de operare

In etapa de operare, tipul principal de interventie ce are potentialul de a afecta starea
corpurilor de apd de suprafata, este activitatea de gestionare a precipitatiilor.

Tn concluzie, In etapa de operare nivelul estimat impactului asupra corpurilor de apa de
suprafata este estimat a fi unul negativ scdzut. Singura exceptie ar putea aparea insd doar in
situatia unei intretineri inadecvate a sistemelor de gestionare a precipitatiilor.

Etapa de dezafectare
Nivelul efectelor asociate etapei de dezafectare este similar cu cel asociat etapei de
constructie.

Ape subterane

Din punct de vedere hidrogeologic, apele subterane sunt cantonate in formatiunile
aluvionare ale raurilor si reprezinta ape freatice cu nivel liber. Alimentarea panzei freatice se
realizeaza prin infiltrarea directd a apelor din precipitatii si a apelor din rauri care asigura
drenarea freaticului in functie de conditiile hidro-meteorice.
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In depozitele deluviale, coluviale si proluviale de pe versanti si de la baza versantilor
apa subterana este cantonata in intercalatii nisipoase permeabile.
Efectele analizate, care pot determina un potential impact asupra apelor subterane, sunt:
In etapa de constructie:
e Scurgeri accidentale de produse periculoase;
e Prelevari de apa in cadrul organizarilor de santier;

Tn etapa de operare:
e Acumularea substantelor poluante ca urmare a operarii drumului;

Tn etapa de dezafectare:
e Scurgeri accidentale de produse periculoase.

Formele de impact considerate in cazul apelor subterane sunt:
e Alterari cantitative ale apelor subterane;
e Alterarea calitatii apei subterane;
e Scaderea nivelului apelor subterane.

Etapa de constructie

In cazul corpurilor de apa subterani, efecte pot apirea in principal din cauza unor
deversari accidentale de poluanti. Nivelul estimat al impactului asupra corpurilor de apa
subterana in cadrul etapei de constructie este estimat a fi scazut. Lucrarile propuse prin proiect
nu reprezintd surse semnificative de impact asupra starii apelor subterane.

In concluzie, este estimat cd nivelul impactului asupra corpurilor de apa subterana in
etapa de executie a proiectului este redus.

Etapa de operare

In perioada de operare a drumului, singurele posibile surse generatoare de impact
asupra corpurilor de apd subterane sunt reprezentate de eventualele accidente cu scurgeri de
substante periculoase pentru mediu si infiltrarea acestora in panza freatica.

Tn concluzie, este estimat ci nivelul efectelor asupra corpurilor de apa subterani in
etapa de operare este redus.

Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare pot apirea efecte negative asupra corpurilor de api subterana in
principal in cazul deversarilor accidentale. Se estimeaza ca, similar perioadei de constructie,
nivelul impactului asupra corpurilor de apa subterana va fi scazut.

7.2.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Etapa de constructie
In etapa de constructie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa
sunt:

e la realizarea lucrarilor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la necesitatea
protectiei calitatii apelor. Programul de instruire a personalului cu privire la orice
riscuri ar putea apdrea in etapa de constructie a proiectului si va fi prevazut in PMM;

e organizarile de santier si bazele de productie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare,
epurare si evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem
cu bazine vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecindtate sau montarea
unor instalatii de epurare si deversare in emisari;
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e carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel Incat sa nu se
produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si
ulterior vor fi predate unitétilor specializate;

e pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din cursurile
de apa temporare, nu se vor preleva debite de apa, nu se vor depozita materiale la
distante mai mici de 50 m de limita albiei. Exceptie fac interventiile In cazul situatiilor
de urgenta.

e sec va asigura dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa
preia apele meteorice si sd le canalizeze catre podete, astfel incat sa asigure o drenare
corecta a caii de rulare si evitarea inundarii acesteia;

e Pentru reducerea riscurilor de aparitiec a unor posibile impacturi asupra apelor ca
urmare a operatiunilor de gestionare a apelor pluviale, este necesarad instalarea unor
bazine de retentie care sa evite patrunderea substantelor periculoase in mediul acvatic.

e se va asigura realizarea drenurilor longitudinale pentru zonele de teren cu pante
generale medii sau mari si asigurarea ruperilor de panta si a protectiei capetelor de
descarcare;

e pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albiile temporare vor fi
degajate de orice materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;

e se va intocmi Planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna
responsabili cu implementarea acestuia;

e se va indica o zond de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare si se va
include o platforma din beton inclinata, cu scurgere intr-o tava de otel sau un alt
recipient etans;

e toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport
integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

e toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc.,
utilizate pe santier vor fi in stare bund si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de
lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu
sunt utilizate;

e toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid
hidraulic, ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tdvi de otel sau
din alt material aprobat cu volum corespunzator;

e in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi opritd si pamantul contaminat va fi
excavat si Indepartat de pe santier si transportat imediat citre o locatie de evacuare
aprobata.

e antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru
personalul si forta sa de muncd in locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate
toaletele vor fi ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare.

e antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvatd de functionare, pe
intreaga duratd de executie a lucrdrilor. Daca nu sunt conectate la reteaua de
canalizare, toaletele vor fi prevazute cu rezervor sigilat. Nu se vor utiliza fose septice.
Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.

Etapa de operare
In etapa de operare principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa sunt:
e pe toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita autoritdtilor competente date cu
privire la prognoza debitelor si nivelurilor pe cursurile temporare de apa;

159




indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de
canalizare se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002, iar cei ai apelor
uzate preepurate evacuate Tn emisari naturali vor respecta concentratiile maxim
admisibile prevazute de NTPA 001/2002 (HG 188/2002 Anexa nr. 2, cu modificarile
si completarile ulterioare);

este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in

cursurile de apa permanente sau nepermanente;
e cste interzisd deversarea de ape uzate neepurate 1n apele de suprafatd sau subterane.

Etapa de dezafectare

e 1n etapa de dezafectare, principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile
de apad sunt: este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de
materiale in cursurile de apa permanente sau nepermanente;

e pe timpul dezafectarii lucrarilor si dupad terminarea acestora, albia va fi degajata de
orice materiale care ar Tmpiedica scurgerea normald a apelor;

e lucrarile de dezafectare se vor limita la suprafata construita a drumului, farad ocuparea
unor suprafete suplimentare de teren natural;

e toate deseurile rezultate din etapa de dezafectare vor fi gestionate conform legislatiei
in vigoare si nu vor fi depozitate in locatii neautorizate.

7.3 AERUL

7.3.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu Aer

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Aer a fost analizatd pe
baza a doua criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor
propuse de proiect. Indicatiile metodologice generale se regasesc in Capitolul 3 al prezentului
raport, clasele de sensibilitate si magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile

de mai jos.

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in functie de starea
actuala privind calitatea aerului in zona proiectului.

Tabel 7-7: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limita si niveluri critice) pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti
pentru proiectul propus.

Mare

Zone 1n care se inregistreaza ocazional depdsiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limita si niveluri critice) pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti
pentru proiectul propus.

Moderata

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limita si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreaza in intervalul 75% - 100% din CMA si nu exista perspectiva
de a fi depasite CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limita si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreaza in intervalul 50% - 75% din CMA si nu exista perspectiva
de a fi depasit pragul de 75% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)
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Foarte
mica/nesensibil

Zone Tn care nu se inregistreaza depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limita si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile sunt mai mici de 50% din CMA si nu exista perspectiva de a fi depasit
pragul de 50% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite {inand
cont de marimea modificarilor calitative.

Tabel 7-8: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Depasirea concentratiilor maxim admise (CMA) ale poluantilor in aerul
ambiental ca urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente n
conditiile initiale.

< Mare Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc
2 la concentratii cuprinse 70-99% din CMA.

5 Moderata Contributia proiectului plus valorile deja existente Tn conditiile initiale conduc
S la concentratii cuprinse 50-70% din CMA.

4 Mica Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc
la concentratii cuprinse 20-50% din CMA.

Foarte mica Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc

la concentratii <20% din CMA.

Nicio modificare decelabild

Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila

Foarte mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
= <10% din CMA
= Mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
N 10-20% din CMA
2 Moderata Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
20-50% din CMA
Magnitudine Descriere
Mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu

50-70% din CMA

Foarte mare

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
>70% din CMA

Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calitdtii aerului se realizeaza tinand cont de valorile pragurilor de
alertd si de interventie prevazute in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si
STAS 12574-87 — Aer din zonele protejate (conditii de calitate).

7.3.2

Impactul prognozat

Impactul asupra calitatii aerului in perioada de constructie

Implementarea proiectului implica surse specifice realizdrii proiectelor mari de

infrastructura rutierd (utilaje, trafic de santier, lucrari de terasamente, realizarea lucrarilor de
arta).

Impactul estimat in etapa de executie a proiectului va fi constituit din diferite tipuri de
surse de impurificare a aerului atat in fronturile de lucru cat si in organizarile de santier.
Acestea vor genera un impact cu caracter temporar §i reversibil, fiind prezente in diferite
locatii ale proiectului doar pe perioada de desfasurare a lucrarilor. Nivelul estimat al
impactului este in general redus in perioada de constructie, Insd existd situatii in care este
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estimat un impact moderat (in cazul executiei drumurilor de acces — dacd va fi cazul, a
traficului de santier, a constructiei lucrarilor de terasamente si a lucrarilor de artd). Rezultatele
rapoartelor de analiza a poluantilor proveniti de la surse mobile in etapa de constructie pun in
evidenta faptul ca aceste emisii atmosferice se incadreaza in normele legale in vigoare privind
calitatea acrului, acestea nefiind in masura sa modifice semnificativ calitatea actuald a aerului
n zona receptorilor sensibili.

Impactul asupra calitatii aerului in perioada de operare

Cuantificarea impactului drumului asupra calitatii aerului generat de traficul rutier
desfasurat a avut in vedere urmatoarele:

e Date meteorologice;

e Pozitia spatiala a surselor de poluare — axul drumului;

e Date referitoare la valori de trafic previzionate in anul 2030;

e Date legate de emisii de poluanti atmosferici (NO2, NOx si PM10);
e Modelul numeric al terenului.

Scenariul considerat reprezintd situatia cea mai nefavorabila, bazat pe valori de trafic
actuale si care nu ia in considerare avansurile tehnologice referitoare la imbunatatirea
sistemelor de evacuare a emisiilor la nivelul automobilelor, evolutia pietei de masini electrice
si hibride, dar si reglementarile referitoare la emisiile de poluanti adoptate la nivel national si
al Uniunii Europene.

A fost calculata dispersiei poluantilor atmosferici pentru poluantii NO2, NOx si PM2,5, ca
medii anuale. Tn urma analizei, reiese faptul ca, pentru indicatorul NOX, apar zone cu depasiri
ale valorii limita anuale de 30 pg/m3, stabilitd conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea
mediului Inconjurator.

Aceste depasiri apar in special datorita cumularii emisiilor deja existente, produse de
infrastructura rutiera actuala, cu traseul noului drum, care intersecteaza drumurile existente in
mai multe puncte. O alta cauza a raspandirii emisiilor poluante aferente indicatorului NOx o
reprezintd conditiile meteo (In special viteza si directia vantului) si implicit relieful zonei, care
de asemenea faciliteaza o raspandire mai vasta si accentuata a acesteiea.

Rezultatele pun in evidentd faptul cd in etapa de operare proiectul implicd un impact
continuu asupra calitatii aerului de-a lungul carosabilului, care se diferentiaza in functie de
valorile de trafic estimate pentru scenarii viitoare. Traficul poate constitui o sursd permanenta
de impurificare a aerului Tn zona receptorilor sensibili, fiind posibile depasiri ale valorilor
limita legale.

Traficul ce se va desfasura pe drumul de legatura poate duce la cresterea concentratiilor de
poluanti in aerul ambiental. Acest lucru se datoreazd in principal prognozei de crestere a
volumului de trafic auto, independent de existenta drumului (mai multe vehicule estimate
pentru orizontul de timp 2030). Fatd de aceasta situatie trebuie facute urmatoarele precizari:

1. Structura traficului estimat pentru anul 2030 nu ia in calcul o potentiala crestere
semnificativd a sectorului automobilelor electrice si nici modificdri ale reglementarilor
privind carburantii si emisiile autovehiculelor. Aceste aspecte pot conduce la o Tmbunatatire
semnificativa a situatiei rezultata din modelarea numerica prezentata in cadrul acestui studiu;

2. Analiza nu ia in calcul vegetatia existenta, care va avea o contributie importanta la
reducerea concentratiilor de poluanti.

Tn concluzie, analiza pune in evidenta faptul ca drumul va avea un impact continuu asupra
calitatii aerului de-a lungul carosabilului. Cu toate acestea, prognoza de crestere a volumului
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de trafic auto nu ia in considerare potentiala schimbare in structura traficului si in cantitatile
de emisii datorate evolutiei automobilelor electrice si a reglementarilor mai stricte referitoare
la carburanti. La nivel zonal este estimat un impact moderat negativ asupra calitatii aerului.

Etapa de dezafectare

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului 1n etapa de dezafectare a proiectului va fi
similar cu cel din etapa de executie a proiectului, deoarece In aceasta etapa se vor utiliza
aproximativ aceleasi tipuri de utilaje. Astfel, este estimat un nivel moderat al impactului ca
urmare a demolarii constructiilor si a lucrarilor de terasament pentru refacerea zonei
drumului.

In eventualitatea unor activitati de dezafectare a drumului este previzionati aparitia unui
impact temporar §i reversibil.

Tabelul urmator prezintd evaluarea potentialelor impacturi asupra aerului in conditiile
neimplementarii masurilor propuse in cadrul prezentului studiu.
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Tabel 7-9: Evaluarea impactului potential asupra calitatii aerului

Evaluare impact

. . . RO Factori . Impacturi| Pozitiv/ | Naturi | Potential . - o o S Semnificatie
Tip de interventie | Cauze (Activititi) de Efecte_/ Impacturi secundare | Negativ | impact | cumulativ Extindere [Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudin impact
mediu Riscuri directe e
Realizarea Preparare betoane si | Calitatea] Emisii de Modificarea i n . . L . . . Negativa Redus
LE.1 organizarilor mixturi asfaltice aerului poluanti calitatii Negatl Direct Nu Local Medie Periodic | Foarte probabil Reversibil Mica moderata negativ
de santier atmosferici aerului
Realizarea Depozitare Calitatea]  Emisii de Modificarea q : < I : i . Negativa Redus
LE.1 organizarilor materiale aerului poluanti calitatii - Negatl Direct Nu Local Scurta Periodic | Foarte probabil Reversibil Mica moderata negativ
de santier / deseuri atmosferici aerului
Relocarea retelelor Lucrari de Calitatea] ~ Emisii de Modificarea q : < I : i Negativa Redus
.LE.2 de terasament aerului poluanti calitatii - Negatl Direct Nu Local Scurta Periodic | Foarte probabil Reversibil Mare foarte mica negativ
utilitati atmosferici aerului
Relocarea retelelor Operatiuni de Calitatea]  Emisii de Modificarea i q : < I : i Negativa Redus
.LE.2 de sudurd serului poluanti calitafii Negatl Direct Nu Local Scurtd Periodic | Foarte probabil Reversibil Mare foarte mica negativ
utilitati si montaj atmosferici aerului
: Lucrari de Calitatea]  Emisii de Modificarea q : < Fara : i Negativa Redus
I.E.3 | Relocare drumuri terasament serului poluanti calitatii - Negatl Direct Nu Local Scurtd intrerupere Foarte probabil Reversibil Mare foarte mica negativ
atmosferici aerului
. | Turnareade mixturi | Calitatea] Emisiide Modificarea q : < o ; i Negativa Redus
I.E.3 | Relocare drumuri asfaltice aerului poluanti calitatii - Negatl Direct Nu Local Scurtd Periodic | Foarte probabil Reversibil Mare foarte mici negativ
atmosferici aerului
. | Devierea traficului Calitateal  Emisii de Modificarea f : < P : G Negativa Redus
.LE.3 | Relocare drumuri auto aerului poluanti calitatii - Ne\g/]atl Direct Nu Local Scurtad Periodic | Foarte probabil Reversibil Mare foarte mici negativ
atmosferici aerului
<. < Calitateal  Emisii de Modificarea f : : Fara : G Negativa Moderat
k -
ILE.4 Lucrari de Manevrare pamant aerului poluanti calitatii Negati Direct Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil Reversibil Mare moderati negativ
IRIESAmEnte atmosferici aerului v
I.LE.8 Luerari pe drumu suR‘f;sl':rZngliii Calitatea Emisii de Modificarea - Negati Direct Nu Zonal Medie Fara Probabil Reversibil Mare Negativa R
" de legatura P - aerului poluanti calitatii g intrerupere foarte negativ
drumului atmosferici aerului v mica
Desfagurarea Traficul auto pe | Calitateal Emisii de Modificarea Alterarea : < Fara : : o Negativa
1.0.1 traficului drumul de aerului poluanti calitatii habitatelor Direct Da Zonal | Lungd intrerupere Foarte probabil ireversibil Mare moderata
auto legatura atmosferici aerului
Desfisurarea Traficul auto pe | Calitatea|  Emisii de Cresterca . Fard . . - .
1.0.1 A ; . debitelor - Direct Da Local |Lunga |- Foarte probabil ireversibil Mare Pozitiva mica
traficului drumul de aerului poluanti masice de intrerupere
auto leliat;r;ge atmosferici poluanti
& atmosferici
emisi
Desfagurarea Traficul auto pe | Calitatea) Aparitia unor Modificarea i 8 . < . - Negativa Redus
1.0.1 traficului Drumul de aerului incendii calitatii Negatl Direct Nu Local |Lunga | Accidental Incert Reversibil Mare foarte mici negativ
auto legatura aerului
< Lucrari de . - - .
Lucrari de Calitatea|  Emisii de Modificarea . . - I . - Negativa Redus
1.0.3 intrefinere si reasfaltare/r_epargre aerului poluanti calitatii - Negati Direct Nu Local Lungi Periodic Probabil Reversibil Mare foarte negativ
mentenanta a carosabilului atmosferici aerului v mica
: Concasarea . .. . —
1.D.1 Ref?‘"? area deseurilor din Calltateg Emisii d? MOd'.f Icarea - Negati Direct Nu Local Medie Periodic Probabil Reversibil Mica Negatlv? Redgs
organizarilor de " aerului poluanti calitatii moderata negativ
santier construcl atmosferici aerului v
Realizarea Depozitare Calitateal  Emisii de Modificarea q : < o : G . Negativa Redus
1.D.1 organizirilor materiale aeruli poluanti calitatii - Ne\gljatl Direct Nu Local Scurta Periodic | Foarte probabil Reversibil Mica moderati negativ
de santier / deseuri atmosferici aerului
<. .| Calitatea Emisiide Modificarea g . . Fara . L . Moderat
1.D.2 Ldlé?rl;écl)ll‘; ;jee Demolare constructii aerului poluanti calitatii - Ne\gljatl Direct Nu Local Medie Intrerupere Foarte probabil Reversibil Mare Nf;lg?c?a negativ
atmosferici aerului
<. Lucrari de Calitatea] ~ Emisii de Modificarea . . . Fara . - L Moderat
I.D.3 | Lucrari de refacere terasament aerului poluanti calitatii Negati Direct Nu Local Medie Intrerupere Foarte probabil Reversibil Mare Neg,atfva negativ
atmosferici aerului v mica
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7.3.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

In perioada de constructie, ca misuri de protectie se impun cele din categoria masurilor
preventive, realizabile prin supravegherea functionarii obiectivelor in limitele proiectate, iar
in cazul aparitiei unei defectiuni se impune depistarea rapida a acesteia, urmata de remedierea
n scurt timp.

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor
masuri in perioada de executie a lucrarilor:

® O O O

limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de
pamant se va realiza prin:

activitati de umectare a suprafetelor;

acoperirea autovehiculelor transportatoare Incarcate cu materiale pulverulente;
limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.
limitarea emisiilor de poluan{i atmosferici la instalatiile de preparare a betonului si
asfaltului prin dotarea cu sisteme de retinere a poluantilor si pulberilor (captare-
epurare);

utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a
zonelor cu lucrari active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare;

transportul pamantului, deseurilor §i oricaror materiale care degaja praf se va realiza la
nivelul Tntregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru
bene) Tn scopul reducerii emisiilor de particule;

curdtarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

in timpul lucrarilor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor
pentru reducerea la minim a emisiilor de particule;

verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea
lucrarilor; evitarea executdrii lucrdrilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol
(decopertari/umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate Tn activitate;
eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a
zonelor unde au fost realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de
material excavat excedentar;

amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie.

Tn perioada de operare:

pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul zonelor Tnvecinate drumului vor fi
implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depasirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati
receptori sensibili;

cea mai importantd masura de reducere a poluarii aerului la nivelul drumului va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse;

singurele masuri ce pot influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de traficul
auto desfasurat pe drumul de legatura sunt reprezentate de panourile fonoabsorbante
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(cu rol 1n reducerea dispersiei pe orizontala a poluantilor si favorizarea dispersiei pe
verticald) si plantatiile ce fac obiectul amenajarilor peisagistice.
In perioada de dezafectare vor fi previzute masuri similare cu cele din perioada de
constructie.

7.4 CLIMA SI SCHIMBARI CLIMATICE
7.4.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu clima

Evaluarea semnificatiei impactului s-a bazat pe doua criterii: sensibilitatea zonei de studiu si
magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al schimbarilor climatice au fost delimitate
in cinci clase de sensibilitate, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad
maximal de sensibilitate zonele predispuse la modificari climatice accentuate si cu grad
minimal de sensibilitate in care este estimatd o modificare foarte micd a valorilor variabilelor
climatice.

Tabel 7-10: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei Clima

Sensibilitate Descriere

Zone Tn care este estimata 0 modificare semnificativa a valorilor variabilelor
climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave.
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte deosebit de grave.

Zone 1n care este estimata 0 modificare mare a valorilor variabilelor climatice
(in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave.

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte grave.

Zone 1n care este estimata 0 modificare moderata a valorilor variabilelor
climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte moderate.

Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte moderate.

Zone Tn care este estimata 0 modificare mica a valorilor variabilelor climatice
(Tn urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusd unor hazarde naturale cu consecinte reduse.
Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte reduse.

Zone in care este estimatd 0 modificare foarte mica a valorilor
Foarte micd/nesensibil | variabilelor climatice (in urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru
dezvoltarea propusa.

Hazardele nu produc consecinte sau nivelul acestora este foarte scazut.

Foarte mare

Mare

Moderata

Mica

Al doilea criteriu al evaluarii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta schimbadrilor climatice in tabelul urmétor. Matricea de apreciere
a magnitudinii modificarilor este structuratd in cinci clase, atit pentru modificdri de natura
negativa cat si pentru modificari pozitive, in functie de probabilitatea interventiilor de a
produce schimbari climatice si de durata acestora.

Tabel 7-11: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei Clima

Magnitudine Descriere

Foarte mare Activitati cu risc foarte ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad
foarte ridicat de vulnerabilitate la schimbarile climatice.
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Mare Activitati cu risc ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad ridicat
de vulnerabilitate la schimbarile climatice.

Moderata Activitati cu risc moderat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad
mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice.
Mica Activitati cu risc redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu vulnerabilitate
redusa la schimbarile climatice.
Foarte mica Activitati cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu
vulnerabilitate foarte redusa la schimbarile climatice.
Nicio modificare Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila
decelabila
Foarte mica Actiuni care reduc intr-o masura foarte mica riscul de producere a unor dezastre

si/sau care contribuie ntr-o foarte mica masura la reducerea contributiilor/

adaptarea la schimbarile climatice

Mica Actiuni care reduc intr-o mica masura riscul de producere a unor dezastre si/sau

care contribuie intr-o mica masura la reducerea contributiilor/ adaptarea la
schimbarile climatice

Moderata Actiuni cu contributie moderata la reducerea riscului de producere a unor
dezastre si/sau cu eficientd moderata Tn reducerea contributiilor/ adaptarea la
schimbarile climatice

Mare Actiuni cu contributie ridicata la reducerea riscului de producere a unor dezastre
si/sau cu eficienta ridicata Tn reducerea contributiilor/ adaptarea la schimbarile
climatice

Foarte mare Actiuni cu contributie semnificativa la reducerea/eliminarea riscului de
producere a unor dezastre si/sau cu eficienta foarte ridicata Tn reducerea
contributiilor/ adaptarea la schimbarile climatice

-

POZITIVA

7.4.2 Prognozarea impactului

Evaluarea componentei de mediu ,,Clima si Schimbari climatice” s-a realizat pe baza
analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea
asupra climei. Forma de impact considerata in cadrul analizei pentru schimbari climatice este
reprezentatd de cresterea contributiilor la emisiile de gaze cu efect de serd si favorizarea
producerii dezastrelor.
Etapa de constructie

Principalele efecte asupra conditiilor climatice, asociate constructiei drumului sunt cele legate
de emisiile generate 1n etapa de constructie ca urmare a activitatilor asociate acesteia.
Cuantificarea detaliatd a emisiilor asociate etapei de constructie este prezentatd in sectiunile
2.8.217.3.2.

In concluzie, tinand cont de durata relativ scurti a etapei de constructie (din punct de vedere
al schimbarilor climatice) este estimat ca in aceastd etapa sd nu apara impacturi asupra
conditiilor climatice ca urmare a desfasurdrii interventiilor propuse pentru constructia
drumului de legatura.

Etapa de operare

Din punct de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice, avand in vedere
particularitatile acestuia si comparativ cu situatia actuald, in etapa de operare este estimata o
inrautatire a nivelului de emisii a GES.

Pentru proiect, un risc major poate aparea in cazul variabilei climatice climatice ‘“cresterea
numadrului de zile cu temperaturi extreme pozitive”.

167




De asemenea, a fost identificat un risc moderat pentru variabilele:

e .modificari ale precipitatiilor extreme”;
e _.inundatii”;
e instabilitatea pamantului/alunecari de teren”;
e fenomenul de inghet — dezghet”.

Un risc minor este estimat pentru:

e .modificari ale vitezei maxime a vantului”;
e incendii de vegetatie”;
e  cresterea nr. de zile cu temperaturi foarte scazute”;
e ceata”.

Tabelul urmator prezintd rezultatele evaluarii de risc.

Tabel 7-12: Evaluarea de risc pentru proiectul drumului de legatura

Identificarea

IAnaliza riscului

riscului
Variabila o ; Nivelul
Nr. A L . Probabilitatea Nivelul
ort climatica/ Risc identificat Impact aparitiei riscului global al
evenimentul estimat riscului
extrem
asociat cu
vremea
1 Deteriorarea drumului 3] moderat 2 improbabil | 6 | moderat
2. | Temperaturi Afectarea sanatatii si sigurantei - 3,8
extreme utilizatorilor L inf/emmflc 1 rar 1| scazut moderat
3. pozitive Costuri de raspuns la urgente 2| minor 2 improbabil | 4 | moderat
4, Costuri induse de intreruperea .
serviciilor 2| minor 3 moderat 6 ;nodera
5. Costuri sociale extinse 1| nesemnific| 2 improbabil | 2 | scazut
ativ
6. Deteriorarea drumului 3 moderat 3 moderat 9 | ridicat
7. Afe_ctarea_ sanatatii si sigurantei 2 minor 1 rar 2 | scazut
utilizatorilor
Fenomenul de - — - - 34
8 |. Costuri de raspuns la urgente 1| nesemnific| 2 improbabil | 2 | scazut
inghet — ativ moderat
dezghet = :
9. Costuri induse de intreruperea . . .
serviciilor 1 ngsemnlflc 2 improbabil | 2 | scazut
ativ
10. Costuri sociale extinse 2| minor 1 rar 2 | scazut
11. Deteriorarea drumului 3] moderat 1 rar 3 | scazut
12. Afe_ctareqsanatatuﬂ sigurantei 2 minor 2 improbabil | 4 | modera
C utilizatorilor
Precipitatii t 7
13. | extreme: ploaie | Costuri de raspuns la urgente 2| minor 4 probabil 8 | modera] moderat
t
14. Costuri induse de intreruperea : -
serviciilor 3] moderat 4 probabil 12 | ridicat
15. Costuri sociale extinse 2| minor 4 probabil 8 | modera
t
16. Deteriorarea drumului 1| nesemnific| 1 rar 1 | scazut
ativ
17. Afectarea sanatatii si sigurantei . . .
Precipitatii utilizatorilor g 2| minor 2 improbabil | 4 | modera 5,8
extreme: ] i t moderat
18. | ninsoare Costuri de raspuns la urgente 2 minor 3 moderat 6 {nodera
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19. Costuri induse de intreruperea . -
serviciilor 3| moderat probabil 12 | ridicat
20. Costuri sociale extinse 2| minor moderat 6 | modera
t
21. Deteriorarea drumului 1| nesemnific rar 1 | scazut
ativ
22. Afectarea sanatatii si sigurantei . -
Ceata Utilizatorilor 3 moderat probabil 12 | ridicat 5,2
23. Costuri de raspuns laurgente | 1| nesemnific probabil 4 | modera| Moderat
ativ t
24, Costuri induse de intreruperea .
serviciilor 1 ne_semnlflc rar 1 | scazut
ativ
25. Costuri sociale extinse 2| minor probabil 8 | modera
t
26. Deteriorarea drumului 3] moderat moderat 9 | ridicat
217. Afe_ctarea_ sanatatii si sigurantei 3 moderat improbabil | 6 | modera
utilizatorilor t 8.4
28. " Costuri de raspuns la urgente 4 major moderat 12 | ridicat ridicat
29 Inundatii Costuri induse de intreruperea
serviciilor 3] moderat improbabil | 6 {nodera
30. Costuri sociale extinse 3] moderat moderat 9 | ridicat
31 Deteriorarea drumului 2| minor moderat 6 | modera
t
32. Afectarea sanatatii si sigurantei .
Furtuna utilizatorilor 2| minor moderat 6 | modera 5,2
] i i t moderat
33. Costuri de raspuns la urgente 2| minor probabil 8 | modera
t
34. Costuri induse de intreruperea o . .
serviciilor 1 gte;flemnlflc improbabil | 2 | scazut
35. Costuri sociale extinse 2| minor improbabil | 4 | modera
t
36. Deteriorarea drumului 2| minor moderat 6 | modera
t
37. Afectarea sanatatii si sigurantei
Viscol utilizatorilor 3 moderat moderat 6 | modera 6,8
i t moderat
38. Costuri de raspuns la urgente 3] moderat moderat 9 | ridicat
39. Costuri induse de intreruperea . . .
serviciilor 2| minor improbabil | 4 {nodera
40. Costuri sociale extinse 3| moderat moderat 9 | ridicat
41, Deteriorarea drumului 4 major improbabil | 8 | modera
42, | Alunecari de teren"Afectarea sanatatii si sigurantei . t modsé?at
utilizatorilor 2| minor rar 2 | scazut
43. Costuri de raspuns la urgente 3 moderat improbabil | 6 | modera
{
44, Costuri induse de intreruperea - 6,5
serviciilor 3| moderat moderat 9 | ridicat moderat
45, Costuri sociale extinse 2| minor improbabil | 4 | modera
{
Legenda
Nivelul de risc:
scazut
mediu
ridicat
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B foarte mare |

In concluzie, in perioada de operare se poate estima o scidere a nivelului de emisii a
GES in zona centrald a municipiului, avand in vedere scaderea traficului auto, dar pentru zona
proiectului situatia se va schimba dramatic, transformand strada Caramidariei intr-o artera
foarte circulatd, cu emisii mari de GES. Per total, la nivelul municipiului Brasov, nu estimam
ca se vor reduce emisiile de GES, acestea urmand chiar sa creasca prin incurajarea traficului
auto.

Nivelul estimat al impactului asupra conditiilor climatice este moderat negativ. in ceea
ce priveste riscurile la care este supus proiectul in perioada de operare, cresterea numarului de
zile cu temperaturi extreme pozitive este variabila climatice ce prezinta un risc major.

Etapa de dezafectare

Se estimeaza ca impactul asupra calitdtii aerului in etapa de dezafectare a proiectului va fi
similar cu cel din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapa se vor utiliza
aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.

Tn concluzie, principalele efecte asupra conditiilor climatice in eventualitatea activitatilor de
dezafectare vor fi produse de emisiile de gaze cu efect de serd generate in aceastad etapa.
Similar etapei de constructie, datorita duratei relativ scurte a etapa de dezafectare, n cazul
acesteia nu a fost considerat probabil un impact asupra conditiilor climatice.
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Tabel 7-13: Evaluarea impactului potential asupra conditiilor climatice

Tip de i . Cauze Factori Ef / | . Impacturi | Pozitiv NaturéJ Potential Extind D F Probabili R ibili Evaluare impact ficati
Ip de interventie (Activititi) | de _ecte_ mpacturl secundare | 7 impact| cumulativ xtindere| Durata] Frecventa Probabilitatea | Reversibilitateg Sensibilitate Sel_nnl icatie
mediu Riscuri directe Negati impact
v
Desfagurarea | Traficul auto Condiii Cresterea Cresterea Foarte
1.0.1 traficului pe .. | emisiilor de | contributiilor la Direct Da local Lunga| Continuu - ireversibil Mare
climatice o probabil
auto drumul gaze schimbarile
de cuefectde | climatice
legdtura serd
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7.4.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi aparute ca urmare a schimbarilor climatice
si cu scopul adaptarii proiectului la schimbarile climatice, au fost propuse mai multe masuri,
particularizate pentru variabilele climatice evaluate a fi la risc.

In etapa de constructie principalele masuri recomandate sunt:

e Utilizarea unor solutii tehnice care sa permita adaptarea la temperaturile maxime
actuale (ex. rosturi de contractie - dilatatie la poduri adaptate la temperaturile din zona
geografica a proiectului, structurd a sistemului rutier adaptata conditiilor climatice ale
zonei);

e Proiectarea structurii rutiere in conformitate cu specificul climatic al zonei pentru
adaptarea la fenomenul de inghet — dezghet. Alcatuirea constructiva a structurilor s-a
facut cu respectarea anumitor principii, printre care si asigurarea durabilitatii lucrarii
prin alegerea judicioasa a materialelor de constructie a sistemelor constructive menite
sd elimine cauzele degradarilor premature, precum si prin protectia anticoroziva si
decorativa a suprafetelor expuse agentilor agresivi (apa, ioni de clor, bioxid de carbon,
sulfati, Inghet-dezghet, temperaturi ridicate, etc). De asemenea, dimensionarea
sistemelor rutiere s-a realizat cu conditia ca toate toate sistemele rutiere propuse sa fie
verificate la actiunea fenomenului de inghet — dezghet;

e Proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale astfel incat sa faca fata
unor cantitati mai mari de precipitatii pentru adaptarea la precipitatii extreme — ploaie
si adaptarea la riscul de producere a inundatiilor;

e Masuri pentru adaptarea la riscul de producere a alunecarilor de teren prin prevederea
de lucrari adecvate de consolidare.

Masurile asociate etapei de operare a proiectului prevazute sunt:

e Monitorizarea constantd a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii
acesteia;

e Actionarea cu utilaje de deszapezire si imprastierea de material anti-derapant adecvat
in perioada de operare pentru adaptarea la precipitatii extreme — ninsoare si la riscul de
producere a viscolelor;

e Asigurarea unor masuri de semnalizare adecvate perioadelor cu ceatd;

e Actionarea cu utilaje pentru indepartarea arborilor cazuti la nivelul partii carosabile
sau pentru inlocuirea parapetilor afectati pentru adaptarea la riscul de furtuna;

In etapa de dezafectare, principala masura recomandabild este de a asigura utilizarea celor mai
noi tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului sau a unor sectiuni ale
proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditiilor climatice.

7.5 SOLUL
7.5.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu Sol

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Sol a fost analizatd pe
baza a doua criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor
propuse de proiect, conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.
Clasele de sensibilitate utilizate Tn evaluare sunt prezentate n tabelul de mai jos:

Tabel 7-14: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei Sol

| Sensibilitate | Descriere
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Foarte mare

Gradini din gospodarii si comunitati
Arii naturale protejate sub aspect pedologic

Mare Terenuri agricole utilizate pentru horticultura, pomicultura si alte culturi valoroase
Moderata Terenuri agricole utilizate pentru culturi de cereale
Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice

Foarte mica/nesensibil | Zone industriale si alte terenuri puternic modificate antropic

Clasele de magnitudine utilizate Tn evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 7-15: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei Sol

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Depasirea concentratiilor de poluanti h sol corespunzatoare pragurilor de interventie.
Pierderea capacititii productive pe 0 perioada mai mare de 10 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 1 an.

Mare

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de interventie.
Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 5 - 10 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale Th mai putin de 6 luni - 1 an.

~

Moderata

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare pragurilor de alerta.
Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 1 — 5 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni.

NEGATIVA

Mica

Depagirea concentratiilor de poluanti Tn sol cu peste 75% din pragurile de alerta.
Pierderea capacititii productive pe 0 perioada de maxim 1 an.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restranse si pentru care nu
este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale n mai putin de 6 luni.

Foarte mica

Concentratii de poluanti Tn sol cu valori cuprinse intre valorile normale si 75% din
pragurile de alerta.

Fara pierderi ale capacitatii productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restranse si pentru care este
posibila reabilitarea pe termen scurt (max 1 luna).

Nicio modificare

Nu exista surse de contaminare /alterare structurala a solului sau contributia lor este

decelabila nedecelabila.

Foarte mici Actiuni care conduc Ia_ rec_;lu_cerea conc_entratiilor dg poluanti. in sol sub limita pragului de

interventie, dar nu mai mici de 75% din pragul de interventie.
o Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti Tn sol si Tncadrarea in

o | Mica intervalul >pragul de alerta, <75% din pragul de interventie
> , .
= Moderats Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti n sol si Incadrarea in
N intervalul >75% din pragul de alerta, <pragul de alerta.
2 Mare Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si Tncadrarea in

intervalul >50% din pragul de alerta, <75% din pragul de alerta.

Foarte mare

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si Incadrarea in zona
valorilor normale.

Analiza impactului asupra calitatii solului se realizeaza tinand cont de valorile pragurilor de
alertd si de interventie prevazute in Ordinul nr. 756/1997 cu modificarile si completarile

ulterioare.

7.5.2 Prognozarea impactului

Evaluarea componentei de mediu ,,Sol” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului,
a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului. Forma de impact
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consideratd in cadrul analizei pentru sol este reprezentatd de pierderea capacitatii productive a
solului ca urmare a modificarilor fizice si modificarea calitatii solului/ subsolului ca urmare a
contamindrii. Mentionam faptul ca proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate sub
aspect pedologic.

Impactul asupra solului in perioada de constructie

In etapa de constructie, principalul impact asupra solului este reprezentat de lucrarile aferente
organizarilor de santier, respectiv a lucrdrilor de constructie propriu-zise (lucrari de
terasamente, realizarea lucrdrilor de artd, etc.) La finalizarea lucrarilor, suprafetele ocupate
temporar vor fi reabilitate la starea lor ecologica initiala, prin utilizarea de pamant vegetal (in
functie de capacitatea constructorilor, este de preferat utilizarea aceluiagi pamant vegetal care
a fost decopertat pentru pregatirea utilizarii temporare a suprafetelor), Insdmantat cu specii
vegetale care sd reconstruiasca asociatiile prezente la momentul pregatirii terenului. Masura
de reabilitare asigurd intoarcerea terenurilor la categoria de utilizare §i capacitatea de
productie a acestora anterior interventiilor necesare realizarii proiectului.

In concluzie, din punct de vedere al impactului asupra solului, in etapa de constructie este
estimat un impact moderat negativ, ca urmare mai multor tipuri de interventii.

Impactul asupra solului in perioada de operare

Tn ceea ce priveste etapa de operare, o analizi realizati de Leitdo (2007) asupra a 30 de studii
de caz provenite din 10 tari europene a pus in evidentd cresterea concentratiilor de metale
grele in solurile din vecinatatea drumurilor intens circulate. Exista diferente semnificative
intre concentratiile in sol ale diferitelor metale grele precum si intre diferite locatii, autoarea
indicand ca aceste diferente se datoreaza nivelului de trafic dar si a numerosi alti factori
precum topografia, precipitatiile, directia §i viteza vantului, conditiile din sol etc.
Concentratiile de metale grele din sol scad cu distanta fatd de drum si cu adancimea fata de
nivelul terenului. Analiza lui Leitdo indicad faptul ca pentru toate cazurile studiate, depasirea
pragurilor de interventie nu a avut loc decat in primii 5 m distantd fatd de drum, ocazional pe
distante de pana la 30 m putand avea loc depasiri ale pragurilor de alerta. Una din concluziile
studiului, conforma cu rezultatele unor studii anterioare, este aceea cd poluarea difuza
generatd de trafic influenteaza in general solul pe o distanta mai mica de 25 m de la marginea
partii carosabile.

Potentialul traficului rutier de a altera calitatea solurilor, prin depuneri de metale grele
rezultate din arderea combustibililor fosili, este variabil, in functie de conditiile meteorologice
si fluiditatea traficului.

Ca urmare a desfasurarii traficului pe drumul de legatura, in etapa de operare a fost estimat un
nivel moderat negativ al impactului asupra componentei de mediu sol.

Impactul asupra solului in perioada de dezafectare

Similitudinea activitatilor din etapa de dezafectare si cea de executie a drumului de legatura
indica potentiale cauze similare, fapt pentru care putem considera efectele si implicit
impacturile generate ca fiind apropiate ca magnitudine si severitate, la care se adauga
impactul pozitiv generat de refacerea suprafetelor ocupate de drumul de legatura.
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Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ exclusiv
in cazul realizarii organizarilor de santier pentru dezafectarea drumului de legatura (0
interventie reversibild si temporara). In cazul lucririlor de refacere din etapa de dezafectare,
nivelul estimat al impactului este redus pozitiv, ca urmare a readucerii terenului la starea

initiala.
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Tabel 7-16: Evaluarea impactului potential asupra calitatii solului

Evaluare impact

. e Factori Efecte / _— Impacturi | Pozitiv | Naturd Potential . - o - S Semnificatie
;Il'lltp; ii ie Cauze (Activitati) de Riscuri Impacturi directe secundare | / impact| cumulativ Extindere] Durata] Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea] Sensibilitatey Magnitudine impact
mediu Negativ
Realizarea . Alterarea capacitatii | Alterarea q : .| Fara Foarte - . . Moderat
I.LE.1 organizarilor Amenajari temporare | Sol ;(?mpactare oroductive a solului | habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Medie ntrerupere | probabil Reversibil Mica Negativa mare negativ
de santier
I.LE.1 Realizarea Creare platforme Sol Izolare sol Pierderea capacitafii | Pierdere de Negativ| Direct | Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mica Negativa micd| Redus negativ
"~7| organizarilor P productive a solului | habitate g intrerupere | probabil g g
de santier
Realizarea Depozitare materiale Patrundere Alterarea calitatii Alterarea n . “ . . - . Negativa n
I.LE.1 organizarilor / deseuri Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Scurtd |Accidental | Probabil Reversibil Mica moderati Redus negativ
de santier
Realizarea Deversiri accidentale Patrundere Alterarea calitatii Alterarea q : < : : . . Negativa q
I.LE.1 organizarilor de poluanti pe sol Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Scurtd |Accidental | Probabil Reversibil Mica moderati Redus negativ
de santier
Relocarea o Alterarea capacitatii | Alterarea q . < | O singurd | Foarte " Negativa q
LE.2 retelelor de Lucrari de terasament | Sol ;(?mpactare productive a solului | habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Scurtad Jati probabil Reversibil Mare foarte Redus negativ
utilitati mica
Relocarea . .. A < Pierderi cantitative n . . | Fara Foarte o Negativa n
I.LE.2 retelelor de Realizare fundatii Sol ;gcliepartare sol - Negativ| Direct | Nu Local Lunga intrerupere | probabil Ireversibil Mare foarte Redus negativ
utilitati mica
Relocarea Deversdri accidentale Patrundere Alterarea calitatii q : < : " Negativa q
I.E.2 refelelor de de poluanti pe sol Sol poluanti in sol| solului - Negativ| Direct | Nu Local Scurtd |Accidental | Incert Reversibil Mare foarte Redus negativ
utilitati mica
< . Pierderea capacitatii q : . | Fara Foarte e .. | Moderat
I.LE.3 (I;irel:ﬁ?s:«ia Lucrari de terasament | Sol ;?mpactare productive a solului - Negativ| Direct | Nu Local Lunga intrerupere | probabil Ireversibil Mare Negativa mica negativ
. Patrundere f s .
Deversari accidentale ) Alterarea calitatii 7 . o . - Negativa 7
I.LE.3 (I;%;el:ﬂ?s:? de poluanti pe sol Sol Iiar?g;r;;al apei subterane - Negativ| Direct | Nu Local Scurtd |Accidental | Incert Reversibil Mare foarte mici Redus negativ
freatica
<. . . < Pierderi cantitative n . . | Fara Foarte o Negativa Moderat
k - a
I.LE4 {g;;:;;; gr?te Manevrare pamant Sol ;I;(Iiepartare sol Negativ| Direct | Nu Local Lunga | oo, pere | probabil Ireversibil Mare moderati negativ
Eroziunea
solului (in
|.E.4| Lucriri de Manevrare pamant* | Sol zona Alterarea calitai - Negativ| Direct | Nu Local Medie | F3r Foarte Ireversibil Mare Negativa st
ferasamente fronturilor solului intrerupere | probabil moderata negativ
de
lucru si a
depozitelor de
pamant)
Manevrare
sol e . .
< . . Alterarea calitatii 8 . .| Fara Foarte - Negativa Moderat
* -
I.LE.4 {;1;;;:;11 gr?te Manevrare pamant Sol E%Ztr?m;ge solului Negativ| Direct | Nu Local Medie intrerupere | probabil Reversibil Mare moderati negativ
situri
contaminate)
Producerea . f e . .
I.E.4| Lucrari de Manevrare pamant* Sol unor Plerdere_a capacttafii - Negativ| Direct | Nu Local Medie F ara Probabil Reversibil Mare Negath.'il Mode_rat
terasamente alunecir productive a solului intrerupere moderata negativ
de teren
< Deversari accidentale Patrundere Alterarea calitatii Alterarea g . . : . Negativa Moderat
I.LE4 grl;;::;] gr?te de poluanti pe sol Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Medie |Accidental | Incert Reversibil Mare moderati negativ
o B . . Alterarea capacitatii | Alterarea n . .| Fara Foarte o < . 8
I.E.5| Lucraride arta | Construire poduri Sol S(‘“E)cimpactare productive asolului | habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Medie intrerupere | probabil Ireversibil Moderata Negativa micd| Redus negativ
<. « . . A o Pierderea capacitatii q : . | Fara Foarte o < . .
I.E.5| Lucraride artd | Construire poduri Sol lg?epaﬁare productive a solului - Negativ| Direct | Nu Local Lunga ntrerupere | probabil Ireversibil Moderata Negativa micd| Redus negativ
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<. Realizarea zidurilor de . < Pierderea capacitatii q : . | Fara Foarte i < Negativa q
I.LE.6 Lucrar_1 de apdrare / de sprijin Sol Indepartare oroductive a solului Negativ| Direct | Nu Local Lunga intrerupere | probabil Ireversibil Moderata foarte Redus negativ
consolidare sol .
mica
Depunerea
Desfagurarea | Traficul auto pe poluanilor Alterarea calitatii . . . | Fara Foarte - . . . .| Moderat
1.0.1 traficului drumul de legatura de Sol atmosferici solului Negativ| Direct | Nu Local Lunga ntrerupere | probabil Reversibil Mare Negativa mica negativ
auto legatura pe sol
Activitati de
- deszépezire si < e .
Gestionarea L . Patrundere Alterarea calitatii Alterarea . . - . . - Negativa .
1.0.2 precipitatiilor prevenirea 1nghe_§ulu1 Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Lungd | Intermitent | Probabil Reversibil Mare foarte mici Redus negativ
(inclusiv depozitare
zapada)
Realizarea o Alterarea capacititii | Alterarea g . : Fara Foarte s . Negativa ;
I.D.1. organizirilor Amenajari temporare | Sol ;()Impactare productive asolului | habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Medie intrerupere | probabil Reversibil Mica moderata Redus negativ
de santier
Realizarea Pierderea capacitatii | Pierdere de q : .| Fara Foarte " . S q
1.D.1, organizarilor Creare platforme Sol Izolare sol productive asolului | habitate Negativ| Direct | Nu Local Medie intrerupere | probabil Reversibil Mica Negativa mica| Redus negativ
de santier
Realizarea Depozitare materiale Patrundere Alterarea calitatii Alterarea 8 . “ . . - . Negativa 8
I.D.1, organizirilor / deseuri Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Scurtda | Accidental | Probabil Reversibil Mica moderati Redus negativ
de santier
Realizarea Deversari accidentale Patrundere Alterarea calitatii Alterarea n . < . : o . Negativa 8
I.D.1. organizarilor de poluanti pe sol Sol poluanti in sol| solului habitatelor Negativ| Direct | Nu Local Scurtd | Accidental | Probabil Reversibil Mica moderati Redus negativ
de santier
1.D.3| Lucriri de Lucrari de terasament | Sol Aportde Imb?r??ta“rea. - Pozitiv| Direct | Nu Local Lunga Fara Foarte. Ireversibil Mica Pozitiva mica | Redus pozitiv
sol fertil calitatii solului intrerupere | probabil
refacere
o o Manevrare sol| Alterarea calitatii 8 . .| Fara Foarte - Negativa 8
1.D.3. 13222& de Lucrari de terasament | Sol contaminat | solului - Negativ| Direct | Nu Local Medie intrerupere | probabil Reversibil Mare foarte Redus negativ
mica

Manevrare pdmant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.
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7.5.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului si subsolului vor fi implementate mai
multe masuri.
Pentru etapa de constructie sunt recomandate urmatoarele masuri:

pentru organizarile de santier, prioritate in procesul de selectare a locatiilor se va
acorda oricaror spatii pe care au fost anterior desfisurate activitdti economice si care
nu ar presupune afectarea solului si vegetatiei naturale;

in cadrul organizarilor de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura
reducerea suprafetelor la nivelul carora este necesara indepartarea vegetatiei naturale,
precum si constructia de fundatii si platforme definitive;

stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de
terasamente. Solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in
cadrul lucrarilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat si pe
suprafata zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor permanente;

la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pamanturi
excavate se vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitatii
productive a solului (suprafete cu vegetatie naturala si terenuri agricole;

coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre
sectiunile de proiect) astfel Incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului
excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de depozitare temporara precum si a
suprafetelor de depozitare permanentda a pamantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca
materiale de constructie;

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functiondrii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor;

depozitarea temporard pe amplasamente a deseurilor rezultate In urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea elimindrii finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in
spatii special amenajate;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau in
interiorul organizarilor de santier;

depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va
face pe platforme special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale
si infiltratii;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;
terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se
vor

limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
Tmprejmuit;
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stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat
dupa finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

se vor executa lucrari de combatere a eroziunii solului din bazinul de receptie al
cursurilor de apa pe care se executd lucrdrile proiectate, astfel incat sa se diminueze
riscul de viituri, alunecari de teren in perioada executiei;

in cazul unei contamindri a solului, portiunea afectatd va fi indepartata si tratatd /
eliminatd 1n functie de tipul de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material /
substanta care poate cauza poluare in urma unei gestiondri necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la
starea initiald; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor,
pentru a pastra aceleasi calitafi structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de
seminte;

zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar In zonele ramase libere dupd finalizarea constructiilor, vegetatia
initiala va fi refacuta;

in zonele 1n care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare
a materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a
preveni efectele de alunecare si eroziune.

Pentru etapa de operare sunt recomandate urmaitoarele:

se vor verifica si Intrefine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curdtarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele
sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare
cu carburanti, eliminarea apelor uzate i vidanjarea toaletelor ecologice;

monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata
vecinatate a drumului de legatura, cu informarea autoritatilor competente de mediu si a
primdriilor in cazul in care concentratiile depdsesc pragurile de alertd prevazute de
legislatia in vigoare. Informarea trebuie sa contina detalii cu privire la culturile ce pot
prezenta risc pentru sdnatatea umand ca urmare a acumuldrii poluantilor in corpul
plantelor, in functie de concentratiile de poluanti identificate.

Pentru etapa de dezafectare sunt recomandate urmatoarele:

nu vor fi depozitate cantitdti de material obtinute din dezafectarea proiectului sau unor
sectiuni ale proiectului pe sol natural;

depozitarea temporard a deseurilor rezultate din demolari se va realiza pe suprafata
ocupata de drumul de legatura si in cadrul organizarilor de santier, fara ocuparea unor
suprafete suplimentare de teren;

la finalizarea lucrarilor de dezafectare, terenurile afectate vor fi aduse la starea initiala;
se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a
pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;
lucrarile de refacere ulterior etapei de dezafectare vor avea ca scop refacerea solului la
un nivel similar celui anterior etapei de constructie si va tine cont de particularitatile
solului invecinat de la acel moment.
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7.6 GEOLOGIE

7.6.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu Geologie

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Geologie a fost analizata pe
baza a doua criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor
propuse de proiect, conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.
Clasele de sensibilitate utilizate Tn evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 7-17: Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru componenta Geologie

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Rezervatii stiintifice desemnate pentru protectia valorilor geologice, paleontologice
sau speologice.
Zone importante pentru cercetare geologica, paleontologica sau speologica.

Mare

Rezervatii naturale desemnate pentru conservarea valorilor geologice, paleontologice
sau speologice.

Geoparcuri desemnate si recunoscute In Reteaua Globala a Geoparcurilor.

Zone cu potential de a fi desemnate rezervatii stiintifice pentru protectia valorilor
geologice, paleontologice sau speologice.

Moderata

Geoparcuri in curs de desemnare sau desemnate la nivel national si neincluse in
Reteaua Globala a Geoparcurilor.

Zone cu istoric de exploatare geologica.

Zone cu elemente geologice valoroase, care au potential de a deveni geoparcuri.

Mica

Zone importante din punct de vedere petrografic sau al prezentei mineralelor
valoroase ca resursa.

Foarte mica/
Nesensibila

Zone fara trasaturi geologice deosebite si Th care nu sunt prezente materiale de
interes paleontologic.

Clasele de magnitudine utilizate Tn evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 7-18: Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Geologie

Magnitudinea modificirii Descriere

+ | Foarte mare Pierderea sau alterarea a >20% din resursa geologica identificata.

2.3 Mare Pierderea sau alterarea a 10 - 20% din resursa geologica identificata.

Z [ Moderata Pierderea sau alterarea a 5 - 10% din resursa geologica identificata.
Mica Pierderea sau alterarea a 2,5-5% din resursa geologica identificata.
Foarte mica Pierderea sau alterarea a <2,5% din resursa geologica identificata.

Nicio modificare decelabila | Modificari care nu influenteaza resursa geologica.

Foarte mica Modificari care imbunatatesc <2,5% din resursa geologica identificata.
> | Mica Modificari care imbunatatesc 2,5-5% din resursa geologica identificata.
'§ Moderata Modificari care imbunatatesc 5-10% din resursa geologica identificata.
o | Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din resursa geologica identificata.

Foarte mare Modificari care imbunatatesc >20% din resursa geologica identificata.

7.6.2 Impactul prognozat

Executia lucrarilor pentru realizarea drumului de legatura va genera impact asupra
mediului geologic in special in cazul: realizarii pilelor si culeelor pentru poduri.

In cazul celorlalte elemente ale drumului, lucririle vor fi realizate cu afectarea superficiald a
straturilor de sol (pana la adancimea de 2 — 4 m) astfel incat nu vor avea impact asupra
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mediului geologic. De asemenea, in perioada de operare a drumului nu va fi generat impact
asupra mediului geologic.

In cazul realizarii pilelor si culeelor pentru poduri impactul asupra mediului geologic
este redus datorita magnitudinii acestor lucrari: suprafata mica ocupatd, volum mic excavat,
adancime relativ mica a lucrarilor.

In concluzie, este estimat ci in etapa de executie, impactul general asupra
componentei geologice va fi scazut.

Tn etapa de operare a proiectului, nu sunt considerate probabile efecte asupra
componentei geologice a mediului.

Similar, in etapa de dezafectare, nu sunt considerate probabile efecte asupra
componentei geologice.
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Tabel 7-19: Evaluarea impactului potential asupra geologiei subsolului

Evaluare impact

. e Factori - .| Impacturi | Impacturi| Pozitiv/ | Naturd| Potential . - o o - Semnificatie
:I'Ip de . Cauze (Activitati) de Efecte / Riscuri directe secundare| Negativ | impact| cumulativ Extindere| Durata| Frecventa| Probabilitatea| Reversibilitatea] Sensibilitate| Magnitudine impact
interventie mediu

< Modificari Pierderi din o .
I.LE.4 Lucrdri Manevrare pamant* Geologie | structurale datorate | substratul Negativ | Direct | Nu Local Lunga AF ara Foarte probabil | Reversibil Mare Neganv? Mode_rat
d - - intrerupere moderatd negativ

o executiei debleelor | geologic

terasamente

Lucriri Modificari Alterarea Fars
I.LE.5 Construire poduri Geologie | structurale datorate | substratului Negativ | Direct | Nu Local Lungi intrerupere Foarte probabil | Ireversibil Mica Negativa micd | Redus negativ

de arti executiei fundatiilor | geologic

o . S Modificari Alterarea . .
I.LE.6 Lucrdri d Re? lizarea mdug_lor de Geologie | structurale substratului Negativ | Direct | Nu Local Lungi F ara Foarte probabil | Ireversibil Mica N?gf‘ tiva foarts Redus negativ
apdrare / de sprijin - intrerupere mica
o ale geologic
: substratului

consolidare

Lucrari pe 5 etfltlrzagigarﬂor/ Modificari Alterarea Fird Negativa foarte
|.E.8| drumul de | SUPtaversartic Geologie | structurale substratului Negativ | Direct | Nu Zonal Lungd |- Foarte probabil | Ireversibil Mare o Redus negativ

leoditurs supratraversarilor . - Intrerupere mica

egaturd - datorate executiei | geologic

pentru fauna .
fundatiilor

Manevrare pdmant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.

183




7.6.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Tn perioada executiei lucrarilor de constructie se vor implementa urmitoarele masuri:

e in timpul executiei lucrarilor vor fi luate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor
susceptibile de prabusire sau alunecare;

e metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa
incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor,
atat 1n interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarilor
de santier, a gropilor de imprumut si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

¢ 1in zonele cu acoperire slaba, lucrarile vor fi executate prin metoda sapaturii deschise;

e in situatia in care va fi interceptatd panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;

e taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate.

In vederea reducerii impactului potential generat de amenajarea si exploatarea gropilor de
imprumut, au fost propuse urmatoarele masuri:

e Pastrarea pamantului vegetal decopertat cu prilejul inceperii exploatarii gropilor si
depozitarea acestuia pand la finalizarea exploatdrii acestora, cu scopul mentinerii
calitatii structurale si a bancii de seminte existente pentru refacere;

e Reamenajarea cu pamant vegetal a suprafetei gropilor de Tmprumut la finalizarea
lucrarilor si sadirea de material vegetal specific pentru a reduce riscul de instalare a
speciilor de plante alohtone invazive;

e In situatiile in care pamantul vegetal este insuficient pentru a asigura stratul necesar
dezvoltarii covorului vegetal pe suprafata refacuta, diferenta va fi compensata prin
folosirea de mulci sau compost organic, ambele de provenienta certificata,

Amenajarea taluzurilor gropilor de Imprumut pentru reducerea pantei si cresterea rezistentei
terenului la eroziune.

n perioada de operare a drumului de legitur, principala masurd care trebuie implementata
este urmarirea in timp a elementelor de structurd ale podurilor pentru a identifica si remedia
eventualele neconformitati si a preveni producerea unor incidente.

In situatia producerii unor accidente cu deversarea in mediu a unor poluanti, se va apela la
serviciile unei firme specializate in depoluari.

Pentru perioada de dezafectare sunt recomandate: limitarea lucrarilor la limita de constructie a
drumului de legatura, neafectarea unor zone suplimentare ale componentei geologice si
evitarea utilizarii unor tehnologii intruzive, care sa afecteze componenta geologica.

7.7 BIODIVERSITATEA

7.7.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
componentelor de Biodiversitate

Indicatiile metodologice generale se regasesc in Capitolul 3 al prezentului studiu, aspecte
particulare ale evaluarii impactului asupra componentelor de biodiversitate fiind punctate in
sectiunile de mai jos.

Sensibilitatea zonelor in care implementarea proiectelor poate genera impacturi a fost stabilita
tinandu- se cont de importanta in ceea ce priveste sistemele de clasificare a unor zone
delimitate spatial si a componentelor biotice si abiotice care le definesc, reglementate prin
legislatia europeand si nationalda privind importanta stiintifica, conservativa, naturala,
ecologica si sozologica.

Tabel 7-20: Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de biodiversitate
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Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Rezervatii stiintifice;

Zone de protectie strictd si zone de protectie integrala din interiorul ariilor naturale
protejate de interes national;

Paduri virgine;

Zone de salbiticie;

Habitate prioritare;

Habitate ale speciilor prioritare, periclitate, critic periclitate.

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate n interiorul limitelor
siturilor Natura 2000;

Rezervatii naturale;

Monumente ale naturii;

Arii naturale protejate de interes judetean si local;

Zone tampon (zone de conservare durabila, zone de management durabil) din interiorul

Mare ariilor naturale protejate de interes national;
Zone umede de importanta internationala;
Zone importante pentru pasari (IBA);
Coridoare ecologice;
Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national;
Habitate critice ale speciilor vulnerabile si aproape amenintate.
Zone de dezvoltare durabila din interiorul ariilor naturale protejate de interes national;
Habitate favorabile pentru speciile de interes comunitar si national, aflate in afara ariilor
naturale protejate (speciile sunt abundente/ nou consemnate; sunt identificate culoare
Moderat principale de migratie); _ _
Pajisti cu inaltd valoare naturala (HNV), pajisti importante pentru pasari, pajisti importante
pentru fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din zona colinari si de munte;
Ecosisteme semi-naturale care nu fac obiectul conservarii (ex.: rezervatii semincere, parcuri
dendrologice, parcuri si gradini urbane etc.).
Habitate antropizate (ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate,
Mica comunitati vegetale ruderale etc.) fara obiective de management si fara prezenta speciilor
de interes conservativ.
Foarte mica | Habitate aflate in interiorul comunitatilor umane, puternic influentate de activititile
/Nesensibila | acestora (ex.: peluze, terenuri virane etc.).

Lucrarile propuse in cadrul proiectului pot afecta urmadtoarele zone conform claselor de

sensibilitate:

e zone cu sensibilitate mare: Rezervatia naturala protejatd de interes national
»Stejarisul Mare (Coltii Corbului Mare), declarata prin Legea 5/2000;

e zone cu sensibilitate moderata: zone de margine de drum, paduri si tufarisuri care
prezintd favorabilitate pentru specii de fauna de interes comunitar si national;

e zone cu sensibilitate micd: zone antropizate — margini de drum, zone din interiorul
localitatii.

Bidimensionalitatea evaludrii de impact analizeaza elementele sensibile (zone
delimitate spatial si receptori), potential a fi afectate de implementarea investitiilor propuse,
din perspectiva gradului de magnitudine exprimat prin valoarea modificdrilor generate sub
aspect negativ si pozitiv pentru toate componentele de biodiversitate considerate relevante n
cadrul proiectului — rezervatie naturald, habitate si specii de interes national, elemente
dendrologice relevante. Magnitudinea modificarilor reflectd in mod direct valoarea de
potential generator de impact a unui tip de investitie propus/ activitate. In tabelul urmator sunt
redate cate cinci clase de magnitudine cu valoare negativa, respectiv pozitiva, fiind luatd in
considerare §i situatia in care un tip de interventie/ actiune nu influenteaza si/ sau nu propune
modificari la nivelul componentei de biodiversitate analizata.
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Tabel 7-21: Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de
biodiversitate

Magnitudine Biodiversitate
Foarte Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintéri conduc la afectarea componentei
mare biologice cu depasirea pragurilor stabilite pentru mentinerea starii bune de conservare (in

lipsa pragurilor, afectarea a> 20% din componenta biologica)

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea componentei
Mare biologice cu depasirea a 50% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea starii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din componenta biologica)

Negativa

Actiuni care impreund cu alte presiuni si amenintéri conduc la afectarea componentei
Moderata | biologice cu 25— 50% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare
(in lipsa pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta biologica)

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea componentei
Mica biologice cu 10 — 25% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare
(in lipsa pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta biologica)

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea componentei
Foarte mica | biologice cu maxim 10% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5% din componenta biologica)

Nicio modificare | Actiuni care nu influenteaza componentele de biodiversitate sau modificarile produse nu
decelabila sunt decelabile.

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu maxim 10% din valoarea
Foarte mica | prag stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea
amaxim 2,5% din componenta biologica)

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 10-25% din valoarea prag
Mica stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 2,5-
5% din componenta biologica)

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 25-50% din valoarea prag
Moderatd | stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 5-
10% din componenta biologicd)

Pozitiva

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu >50% din valoarea prag
Mare stabilita pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatitirea a 10-
20% din componenta biologica)

Actiuni care contribuie semnificativ la imbunatatirea starii de conservare (trecerea intr-o
stare de conservare superioard). Daca nu existd praguri, imbunatatirea conditiilor
componentei biologice cu peste 20% fata de starea initiala.

Foarte
mare

7.7.2 Impactul prognozat asupra biodiversitatii pentru intreg traseul drumului de
legatura

Evaluarea impactului prognozat asupra componentei de mediu ,,Biodiversitate” a fost
realizatd pe baza interventiilor care vor fi realizate la nivelul proiectului, a efectelor si a
potentialelor impacturi generate de acestea asupra elementelor cadrului natural (elemente
naturale importante din punct de vedere conservativ si ecologic), dar si antropic, de pe intreg
teritoriul strabatut de drumul de legatura. Analiza a cuprins toate cele trei etape ale proiectului
(Constructie, Operare si Dezafectare), accentul fiind adresat asupra primelor doua etape, fiind
de asteptat ca etapa de Operare sd aiba o duratd cat mai extinsa 1n timp, iar etapa de
dezafectare sa fie considerata cu un orizont de implementare cat mai distantat in timp.

Formele de impact analizate asupra biodiversitatii au fost grupate in urmatoarele
categorii:
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A. Pierderea habitatelor: aceasta forma de impact afecteaza toate componentele
biodiversitatii, fiind in principal in cadrul etapei de constructie si mentinandu-se pe toata
durata perioadei de operare. Impactul generat este pe termen lung, avand cel mai probabil un
caracter ireversibil.

Pierderea de habitat are loc in principal la nivelul ecosistemelor terestre, dar poate avea
loc si in mediul acvatic, fiind exprimata prin orice suprafatd terestra sau acvaticd pe care
habitatele initiale nu se mai pot reinstala si nu mai poate fi utilizata de speciile de fauna sau
flora caracteristice in scopul asigurdrii conditiilor de existentd, reproducere, hranire si
adapost.

B. Alterarea (degradarea) habitatelor: aceastd forma de impact apare ca urmare a
modificarilor fizice, chimice si biologice produse la nivelul habitatelor terestre si acvatice, si
include acele modificari structurale si functionale care conduc la scaderea capacitatii de
suport a acestora (de exemplu, populatii ale speciilor de flora de interes comunitar sufera
modificari ca urmare a scaderii suportului trofic sau al cresterii competitiei cu specii alohtone/
invazive). Tn timp, habitatele alterate pot conduce la pierderi de habitate pentru speciile de
interes comunitar.

Alterarea habitatelor reprezinta, in linii largi, un proces de pierdere temporard sau pe
termen lung a calitatilor initiale, caracteristice, ale zonelor afectate, exprimat prin acele
transformari care diminueaza atat structura si compozitia acestora, cat si favorabilitatea pentru
speciile de fauna. Alterarea habitatelor se refera atat la tipurile de habitate protejate, cat si la
habitatele speciilor (medii definite prin factori abiotici si biotici, in care speciile traiesc in
orice stadiu al ciclului biologic).

In etapa de constructie, alterarea habitatelor apare atit pe suprafetele pe care se intervine
cu lucrdri, cat si in zonele invecinate acestora. In etapa de functionare, alterarea habitatelor se
produce 1n principal pe suprafetele afectate de prezenta poluantilor.

C. Fragmentarea habitatelor: forma de impact care afecteazd atat habitatele, cat si
speciile, care apare in etapa de constructie, dar se poate manifesta pe toata durata etapei de
operare. In cazul faunei silbatice terestre care se deplaseazi pe sol, au fost avute in vedere
cele doud componente care genereaza fragmentarea habitatelor:

0 Barierele fizice — in principal elemente construite care impiedica deplasarea libera a
indivizilor;

0 Barierd ,,comportamentala” — densitatea traficului si a dezvoltarilor secundare create in
apropierea drumului care determind aparifia unui comportament de evitare. Bariera
comportamentald poate fi resimtitd si de unele din speciile zburdtoare (nevertebrate, pasari,
lilieci).

Prin construirea unui proiect de infrastructura rutiera, este afectatd (redusd)
permeabilitatea habitatelor (trasatura a peisajului care indica gradul in care fauna salbatica se
poate deplasa liber in teritoriu), ceea ce Tmpiedicad deplasarea naturald a speciilor de fauna
(factor cheie in supravietuirea speciilor si mentinerea populatiilor viabile) si determina
izolarea habitatelor. Proiectele de infrastructura liniare pot reprezenta bariere permanente in
absenta unor masuri constructive care sa permitad subtraversarea si/ sau supratraversarea
infrastructurii de catre fauna salbatica.
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D. Perturbarea activitatii speciilor de fauna: forma de impact asociatd prezentei si
activitatii umane, apare atat in etapa de constructie, ct si in cea de operare. In cazul realizarii
unui proiect de infrastructura rutierd, principalele cauze care conduc la perturbarea activitatii
speciilor de fauna sunt reprezentate de zgomot si vibratii, iluminatul artificial sau deplasarea
in viteza a vehiculelor (perturbare vizuald). In mod conventional, in acest raport, emisiile de
poluanti atmosferici sau emisiile de poluanti in corpurile de apa au fost considerate exclusiv
in cadrul “alterarii habitatelor”.

Aceasta forma de impact se poate extinde pana la distante considerabile fata de culoarul
arterei rutiere, iar cele mai importante cauze sunt:

0 Cresterea nivelului de zgomot — perturbarea prin zgomot afecteaza nu doar cuibarirea,
ci si comunicarile inter- si intraspecifice, reproducerea sau hranirea animalelor salbatice;

o lluminatul artificial — afecteaza cresterea plantelor, activitatile de cuibarire si hranire
ale anumitor specii de pasari, sau poate induce modificari comportamentale in activitatea unor
specii nocturne, precum nevertebratele, amfibienii, pasarile sau liliecii. Iluminatul artificial
reprezintd o cauza si pentru cresterea mortalitatii datorate coliziunii indivizilor cu traficul
auto, ca urmare a atractivitatii pe care o reprezintd sursele de iluminat pentru prada
(nevertebrate) si pradator (lilieci, pasari).

E. Reducerea efectivelor populationale ale speciilor de fauna, ca urmare a cresterii
mortalitafii acestora: aceastd formd de impact se poate manifesta atat direct, din cauza
coliziunii cu traficul auto, cat si indirect, cauzata de modificarea conditiilor de habitat (ex.
alterari hidromorfologice ce conduc la modificarea regimului oxigenului in apa si, astfel, la
mortalitatea
anumitor specii acvatice).

Mortalitatea apare in mod direct in primul rand in perioada de operare, dar accidental
poate apdrea si In etapa de constructie (in urma actiunii utilajelor tehnologice, a mijloacelor de
transport sau decopertarilor si manevrarii maselor de pdmant. Speciile cele mai sensibile la
efectul de barierd si mortalitatea cauzatd de traficul specific unui drum sunt (Iuell et al.,
2003):

o Speciile rare cu populatii locale de dimensiuni mici i teritorii individuale extinse,
precum carnivorele mari;

o Speciile cu deplasari migratorii zilnice sau sezoniere intre habitatele locale (ex.
speciile de amfibieni);

o Speciile care realizeaza deplasari migratorii sezoniere pe distante mari intre
cartierele de iernare si cele estivale;

o Dar si speciile care utilizeaza suprafata arterelor rutiere si zonele adiacente in
cautare de hrand, precum si speciile necrofage, atrase pe carosabil de victimele
coliziunilor.

Speciile afectate de mortalitatea directd sunt in principal nevertebratele, amfibienii,
reptilele, pasarile si mamiferele.

In urma analizei s-a constatat ci proiectul va avea Tn general un impact semnificativ
negativ asupra componentelor protejate din zona proiectului si din imediata apropiere a
acestuia. Proiectul poate avea impact semnificativ si asupra speciilor de pasari, din cauza
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coliziunii cu traficul rutier, avand in vedere in principal efectivele reduse a unor specii de
pasari si faptul ca habitatul favorabil acestora va fi traversat de proiectul propus.

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 14217/07.10.2020, lucrarile proiectate
sunt amplasate Tn aria naturala protejata ,,Stejarisul Mare”, administrat de Angentiei Nationale
pentru Arii Naturale Protejate.

Rezervatia naturala Stejarisul Mare este amplasatd in nord-vestul Masivului Postavarul,
in fondul forestier al Municipiului Brasov, administrat de Regia Publica Locala a Padurilor
Kronstadt.

Uniunea Internationala pentru Conservarea Naturii (IUCN) si a Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului, descriu rezervatiile naturale ca fiind, acele arii naturale protejate ale caror
scopuri sunt protectia si conservarea unor habitate si specii naturale importante sub aspect
floristic, faunistic, forestier, hidrologic, geologic, speologic, paleontologic, pedologic.

Statutul de arie protejatd a fost instituit in scopul conservdrii urmatoarelor habitate si
specii:

¢ Habitate: Paduri si stancarii
¢ Specii de flora specifica stancariilor:
* Flamaéanzica (Draba haynaldi Ssp. Elongata)
* Firuta de piatrd (Poa badensis)
» Colilia (Stipa pulcherrima)
* Borisorul (Sempervivum schlehany)
* Ochelarita (Biscutella laevigata)

Denumirea rezervatiei provine de la formatiunea geologicd calcaroasd (abrupt stancos
atribuit perioadei geologice a Jurasicului) de culoare alb-cenusie, (culmea Stejarisul Mare si
varful Stejarisul Mare cu altitudinea de 960m), care are la baza depozite importante de
grohotisuri, rezultate in urma proceselor de eroziune (inghet-dezghet, vant, spalare, siroire)
desfasurate de-a lungul timpului. Cealaltd denumire provine de la stanca izolatd din nord-
vestul Muntilor Postavaru, in jurul careia, cu multe secole in urma roiau numerosi corbi
(Corvus catax).

Vegetatia este formata din pajisti calcofile amplasate in zona centrald a rezervatieli,
incadrate la periferie de tufarisuri, care fac trecerea spre vegetatia forestiera.

Patura erbacee este alcatuita din specii specifice stancariilor calcaroase cum sunt: colilia
(Stipa pulcherrima), borisorul (Sempervivum schlehany) si ochelarita (Biscutella lagvigata).

In crapaturile peretilor stincosi, sub formd de smocuri apar: iarba mare (Achnatherum
calamagrostis), paius (Festuca cinerea), clopotelul de munte (Campanula carpatica),
micsandre salbatice (Erysimum saxosum), Asplenium trichomanes quadrivalens etc., iar la
baza peretelui stdncos, in locul unde s-a acumulat materialul de grohotis si s-a format un sol
humico-carbonatat, cresc: sanzaiene albe (Galium mollugo), stelnita vanata (Aster amellus),
coroniste (Coronilla varia), gilbinele (Lysimachia punctata), dumbat (Teucrium
chamaedrys), sugarel (Teucrium montanum), paiusul (Festuca cinerea), sipica (Scabiosa
ochroleuca), Poa badensis, alior (Euphorbia cyparissias), Verbascum Speciosus, sclipeti
(Potentilla cinerea), curpen de padure (Clematis vitalba).
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Pe suprafete reduse, dar cu inclinare slaba, s-au format cenoze in care predomina Poa
badensis, iarbd mare (Achnatherum calamagrostis), sclipeti (Potentilla cinerea), iarba
albastra (Festuca cinerea), Asper amellus etc.

Deasupra peretelui stincos apare o poiana in care se dezvolta paius (Festuca cinerea),
Centaurea micranthos, sipica (Scabiosa ochroleuca), sclipeti (Potentilla cinerea) etc. Dintre
plantele rare creste aici flamanzica (Draba haynaldi Ssp. Elongata).

In tufarisurile de la liziera se intdlnesc speciile de plante: Rhamnus tinctorius, Rhamnus
catharticus, Cotoneaster integerima, crucea Vvoinicului (Hepatica transsilvanica) si
Waldsteinia geoides.

Padurea este constituita din arborete mature de fag (Fagus sylvatica) sau amestecuri de fag
cu gorun (Quercus petraea), carpenul (Carpinus betulus), paltinul de munte (Acer
pseudoplatanus), in care fagul este preponderent. Diseminat Tnh cuprinsul arboretelor apar
specii de molid (Picea abies), pin silvestru (Pinus silvestris) si pin negru (Pinus nigra).

La adapostul arboretului se gasesc numeroase specii de arbusti precum: jugastru (Acer
campestre), sanger (Cornus sanguinea), alun (Corylus avellana), maces (Rosa canina),
paducel (Crataegus monogyna), corn (Cornus mas), curpen de padure (Climatis vitalba) si
soc (Sambucus nigra) si specii erbacee precum: Mercurul cainelui (Mercurialis perennis),
Melica nutans, piperul lupului (Asarum europacum), vinaritd (Asperula odorata), rostopasca
(Chelidonium majus).

Din informatiile publicate pe site-ul Agentiei Nationale pentru Protectie Mediului, pe site-

ul Angentiei Nationale pentru Arii Naturale Protejate, Amenajamentul Silvic al Unitétii de
Productie IV — Brasov, elaborat in anul 2019 si legislatia in vigoare (Legea 5/2000) rezulta
urmatoarele:

- In lista Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului privind ariile naturale protejate de
interes national, rezervatia naturald Stejarisul Mare apare cu o suprafata de 293 ha, din care
doar suprafata de 16.3 ha este declarata rezervatie naturalda de interes national, prin Legea
5/2000.

Tabel 7-22: Informatii rezervatia naturala Stejarisul Mare

Unitate
C.Od Cod Denumire Suprafata (ha) administrativ Anul .
nationalleuropean o declararii
teritoriala
Stejerisul | 293 (conf. Legii 5/2000 — Municipiul
2.256. | 183838 Mare 16,30ha) Brasov 1980

Potrivit Agentiei Nationale pentru Protectia mediului, proiectul este amplasat in cadrul
rezervatiei naturale Stejarisul Mare, ale carei limite nu au o baza legala. Pozitia proiectului in
raport cu aria naturald protejata este prezentatd in imaginea de mai jos:
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Figura 7-1: Rezervatia naturala protejata de interes national ,,Stejarisul Mare (Coltii Corbului Mare), preluata
de pe site-ul ANPM, Suprafata = 293 ha

- Dupa cum este descrisa pe site-ul Angentiei Nationale pentru Arii Naturale Protejate,
Rezervatia naturald Stejerisul Mare (Coltii Corbului Mare) este arie naturald protejatd de
interes national de tip botanic (categoria IV — IUCN), cod RONPA 0273 si este situata pe
teritoriul administrativ al municipiului Brasov, In partea sud-vestica a acestuia.

Rezervatia naturald a fost declaratd arie naturala protejata de interes national prin Legea
Nr. 5 din 6 martie 2000 (privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a IllI-a - zone protejate) si ocupd o suprafatd de 16,30 hectare. Aceasta este
amplasata la o distanta de aproximativ 1400 m de amplasamentul proiectului.

Potrivit Legii 5/2000, proiectul este amplasat la o distantd de 1400-1500m, fatd de
limitele rezervatiei naturale Stejarisul Mare. Pozitia proiectului in raport cu aria naturald
protejatd este prezentatd in imaginea de mai jos:

191



http://enciclopediaromaniei.ro/wiki/Bra%C5%9Fov

*  DRUM DE LEGATURA 8 r ( .)_ REZERVOR- DE-APA

str, Coromidariei~Drumul Poieni -

- mm "ACCES REZERVOR
Vi, Stejerisul Mic (744 m) 'I'( .

e
o™ %

CARTIERUL
PRUND-SCHEI

VI. Steferisul Mare (960 m)

REZERVATIA' NATURALAYSTEUARISUL MARE
{COLTI CORBULUT)

Suprafate: 16.30 ha {Legea 5/2000)

Figura 7-2: Plan amplasament: Rezervatia naturala protejata de interes national ,,Stejarisul Mare (Coltii
Corbului Mare), declarata prin Legea 5/2000, Suprafata = 16.30ha

- In Amenajamentului Silvic elaborat in anul 2019, rezervatia naturala Stejarisul Mare este
localizata in unitatile amenajistice 76D, 94F si 94G, care cumuleaza o suprafata de 21.30 ha.
Acesta suprafata este localizatd de o parte si de cealaltd a culmii Stejarisul Mare, in jurul
varfului Stejarisul Mare, la o distantd de aproximativ 1400m de amplasamentul proiectului.
Pozitia proiectului in raport cu aria naturald protejata este prezentata in imaginea de mai jos:
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Figura 7-3: Plan amplasament: Rezervatia naturala protejata de interes national ,,Stejarisul Mare (Coltii
Corbului Mare), cf. Amenajament silvic, Suprafata = 21.30ha

Unitatile amenajistice traversate de traseul drumului sunt Incadrate In grupa functionald I

- paduri cu functii speciale de protectie:

e subgrupa 1.3 — Paduri cu functii de protectie contra factorilor climatici naturali
sau antropici, functii predominant climatice, categoria functionald 3J -
Arboretele situate in zone cu atmosfera puternic poluata (u.a. 68D, 69A, 69C si
69D), datorita amplasarii acestora in apropierea carierei de piatra active;

e subgrupa 1.4 - Paduri cu functii de protectie, predominant sociale, 4E- Benzi de
padure constituite din subparcele intregi situate de-a lungul cailor de comunicatii
de importantd nationald si internationald (u.a. 66A, 67C,67D, 68B, 68C, 68D,
68F, 69D).
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Tipurile de statiune si de padure corespunzatoare unitatilor amenajistice traversate sunt:

v' TP 4211 Faget de deal cu flora de mull;
TP 4212 Faget de deal pe soluri scheletice;
TP 4282 Faget pe soluri rendzinice;
TP 5113 Gorunete cu florda de mull;
TP 5211 Goruneto-faget cu flora de mull;

v' TP 5231 Goruneto-faget cu Festuca drymea;

Solurile corespunzatoare unitatilor amenajistice traversate fac parte din clasa
Argiluvisoluri — tipul de sol Brun luvic tipi si Cambisoluri — tipul de sol Brun eumezobazic
tipic. Factorii care participa procesul de solificare sunt: clima, organismele, roca de baza,

AN NN

relieful regiunii si apele subterane si de suprafata. Astfel:

- solurile brun luvice se formeaza in conditii diferite de umiditate si drenaj, in
general la baza versantilor. Umiditatea ridicatd provoaca debazificarea
materialelor minerale si formarea mineralelor argiloase, care sub actiunea apei
migreaza pe profil;

- solurile Brun eumezobazice s-au format pr gresii calcaroase, pe versanti umbriti
si pante diverse.

Suprafata care face obiectul prezentului studiu, este amplasata pe versantul nord-vestic
al dealului Warthe, in bazinetul delimitat de Cariera de Piatrd, Varful Stejarisul Mic si
Drumul Poienii (strada Stejarisului), in nordul U.P. IV Brasov. Unititile amenajistice
traversate de traseul drumului sunt: u.a. 66, u.a. 67, u.a. 68 si u.a. 69.

Principalele caracteristici ale arboretelor, extrase din amenajamentul silvic sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 7-23: Descriere arborete

Descrierea statiunii Descrierea arboretului
Nr. - i -
Parcela Supra Altit. Incllnarea Tipul |Tipulde| Grupa |Elemente Proportia Varsta| D H [Clasa de
Crt. fata | Exp. versantilor - . de .
statiunii [ padure | functionala [de arboret s - productie
ha m g participare | ani m m
Pl 7 110 40 26 2
PIN 1 110 42 25 2
1 66A 11.6 NV |560-670 25 5243 4211 1-4E DR 1 110 52 20 2
DT 1 110 28 26 2
FA 6 135 58 31 2
2 67C 6.8 NE |590-720 25 5243 4211 1-4E FA 4 105 a o8 5
PI 9 110 46 26 2
3 67D 1.1 NV |640-690 25 5243 4211 1-4E DT 1 110 40 26 2
4 68A 1.7 N 590 10 - - - faneata
Pl 6 115 52 25 2
MO 1 115 40 30 2
5 68B 4.5 NV [590-720 20 5152 5113 1-4E Fo 5 115 0 2% 3
DT 1 115 36 24 3
FA 6 135 50 29 3
6 68C 0.3 NV 680 15 5242 4212 1-4E FA 4 100 38 97 3
FA 1 125 52 27 3
FA 6 95 36 24 3
7 68D 8.2 NE |590-700 23 5232 4282 1-4E, 3J GO 1 05 22 29 3
CA 2 95 26 20 3
FA 4 125 48 26 3
8 68F 1.8 NV [630-710 25 5232 5231 1-4E GO 4 125 40 24 3
CA 2 125 30 22 3
9 69A 0.5 NE 590 12 5152 5113 1-3J PIN 10 45 18 12 3
FA 2 150 56 30 2
GO 5 105 38 26 2
10 | 69C | 111 N [580-720 20 5153 5211 1-3 FA 1 105 40 27 2
PI 1 105 40 26 2
CA 1 105 28 24 2
FA 2 150 54 28 3
FA 5 105 42 26 3
11 69D 2.8 NE |600-710 25 5232 5231 1-4E, 3J DT 1 105 40 o4 3
CA 2 105 28 20 3

Conditiile stationale din amplasamentul drumurilor proiectate sunt favorabile
arboretelor de fag si amestecurilor de fag cu gorun, care prezintd o vitalitate ridicata,
confirmata si de productivitatea ridicata a acestora.

Consistenta ridicatda a arboretelor, expozitia nordica a versantilor, umbrite si tipurile de
sol din amplasament nu oferd conditii favorabile cresteri speciilor de plante protejate
mentionate mai sus. Acestea cresc prin pasuni, pe locuri uscate si pietroase (pe stancarii
calcaroase sau grohotisuri) expuse radiatiei solare.

In urma studierii traseelor celor doua drumuri proiectate au fost identificate urmatoarele
specii de arbori: fag (Fagus sylvatica) in u.a.: 67C, 68B, 68C, 68D, 68F, 69C, 69D, gorun
(Quercus petraea) n u.a.: 68D, 68F, 69C, carpen (Carpinus betulus) in u.a.: 68D, 68F, 69C,
69D, pin (Pinus sylvestris) in u.a.: 66A, 67D, 68B, 69C, pin negru (Pinus nigra) in u.a.: 66A,
69A, molid (Picea abies) in u.a. 68B si diverse specii foioase precum paltin de munte (Aces
pseudoplatanus) si anin negru (Alnus glutinosa).

Speciile de arbusti intalnite sunt: alun (Corylus avellana), maces (Rosa canina), paducel
(Crataegus monogyna), corn (Cornus mas), curpen de padure (Climatis vitalba) si soc
(Sambucus nigra).

Speciile de plante identificate pe traseele celor douda drumuri sunt: Mercurul cainelui
(Mercurialis perennis), piperul lupului (Asarum europacum), vinaritd (Asperula odorata),
crucea voinicului (Hepatica transsilvanica) si rostopasca (Chelidonium majus).
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Etapa de constructie

Pentru etapa de constructie, impactul prognozat se datoreaza in principal lucrarilor de
constructie. In etapa de constructie proiectul va genera doud forme de impact principale:
pierdere de habitat si alterare de habitat. Vor exista si perturbari temporare ale activitatii
speciilor, datorate zgomotului generat de santierul realizat pentru constructia drumului si
mortalitate in randul unor specii, in urma manevrarii utilajelor, din cauza unor structuri ce pot
deveni capcane pentru herpetofaund, din cauza mijloacelor de transport a materialelor
necesare, etc.. Principalele categorii de habitate pierdute ca urmare a realizarii proiectului
sunt: zone forestiere.

in etapa de constructie proiectul va genera urmitoarele forme de impact:
e Pierderea de habitat (PH);

Alterare de habitat (AH) ;

Fragmentare de habitat (FH);

Perturbarea activitatii speciilor (PAS);

Reducerea efectivelor populationale (REP).

Pierderea de habitat (PH)

Desi evaluarea formelor de impact se adreseaza preponderent habitatelor ca forme
distincte de comunitati vegetale diferentiate fitocenotic prin caracteristici geografice, abiotice
si biotice, intrucat acestea reprezintd medii de viatd pentru componenta faunistica, se poate
considera faptul ca pierderea habitatelor va genera implicit pierderi ale habitatelor favorabile
unui intreg spectru de specii de fauna (nevertebrate, amfibieni si reptile, pasari $i mamifere).

Pierderea de habitat a fost considerata ca fiind zona corespunzatoare limitei de constructie
ce contine lucrari definitive si lucrari temporare, la care a fost adaugata suprafata
corespunzatoare gropilor de imprumut si a organizarilor de santier.

Aceastd forma de impact este asociata etapei de constructie, fiind exprimata cantitativ prin
posibile pierderi definitive la nivelul suprafetelor acoperite de structurile definitive specifice
drumului de legatura. Pierderile de habitate din perioada constructiei se mentin pe toata durata
perioadei de operare. Refacerea habitatelor ar putea fi teoretic posibila in etapa de dezafectare,
insd atingerea unei structuri si compozitii a habitatelor similare cu cele actuale ar presupune
un efort financiar considerabil.

Alterare de habitat (AH)

Chiar dacad evaluarea formelor de impact se adreseaza in special habitatelor ca forme
distincte de comunitdti vegetale diferentiate fitocenotic prin caracteristici geografice, abiotice
si biotice, intrucat acestea reprezintd medii de viatd pentru componenta faunistica, se poate
considera faptul ca proiectul va genera implicit alterari ale habitatelor favorabile unui intreg
spectru de specii de fauna (nevertebrate, amfibieni si reptile, pasari si mamifere).

Aceastd forma de impact apare atdt in perioada de constructie, cat si In perioada de
operare si perioada de dezafectare. In mod conventional s-a considerat ci suprafata cu
habitate alterate este identicd in perioada de constructie si in perioada de operare la nivelul
coridorului de expropriere. In perioada de constructie au fost considerate suplimentar zonele
alterate din vecinatatea gropilor de imprumut si a organizarilor de santier.

Atat in zonele intersectate de proiect, cat si in cele invecinate, in perioada de executie a
lucrarilor, existd posibilitatea aparifiei alterdrii habitatelor. Pentru zonele invecinate cu
proiectul a fost analizatd posibilitatea aparitiei unor alterari ale habitatelor ca urmare a
patrunderii si raspandirii de specii de plante invazive, iar pentru zonele intersectate, au fost
luate in calcul, pe langa riscul provocat de speciile invazive si alte efecte generate de proiect,
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ce ar putea altera habitatele, precum scurgeri accidentale de produse periculoase de la utilajele
utilizate la lucrarile de constructie sau generarea particulelor de praf in atmosfera.

Fragmentare de habitat (FH)

Activitatile de executie vor conduce la izolarea unor portiuni considerabile din habitatele
existente pe traseul drumului de legatura.

In perioada de executie, barierele (fizice sau comportamentale) vor fi determinate de
lucrarile de constructie, de prezenta umana si de activitatile conexe (traficul de santier,
functionarea utilajelor, etc.).

Perturbarea activitatii speciilor (PAS)

Perturbarea este prezenta atat in perioada de constructie cat si in perioada de operare si cea
de dezafectare. Perturbarea activitatii speciilor in etapa de constructie provine in principal din
cauza zgomotului generat de utilaje, dar si din cauza iluminatului artificial (in zona
organizarilor de santier).

In ceea ce priveste suprafetele pentru care vor fi inregistrate niveluri de perturbare a
activitatii speciilor datorate efectelor generate de lucrarile specifice perioadei de constructie
(exprimate prin zgomot, vibratii §i poluare luminoasa generatd de iluminarea fronturilor de
lucru si a organizarilor de santier), cele mai afectate suprafete de teren si, implicit speciile de
fauna pentru care acestea prezinta favorabilitate, vor fi habitatele forestiere.

Reducerea efectivelor populationale (REP)

In etapa de executie, majoritatea speciilor de fauna ar putea fi afectate din punct de vedere
al riscului de mortalitate daca nu sunt implementate masuri de evitare si reducere.

Mortalitatea accidentald a indivizilor poate sd apara pe Intreg parcursul etapei de executie:
de la demararea lucrdrilor (amenajarea organizarilor de santier si a platformelor temporare),
cand ar putea fi afectate addposturi/ cuiburi sau indivizi aflati in zona de implementare a
lucrarilor si pana in etapa finalda de dezafectare a unor facilitati temporare (ex: dezafectarea
platformelor de depozitare/ de lucru, care ar putea conduce la afectarea unor indivizi ce si-au
stabilit temporar adapostul acolo sau tranziteaza zona lucrarilor de dezafectare).

Principalele cauze pentru mortalitatea indivizilor sunt urmétoarele:

- Strivire din cauza manevrarii materialelor;

- Coliziune cu traficul auto de santier;

- Crearea involuntarda de capcane in care animalele pot muri din cauza
deshidratarii, frigului sau lipsei de hrana;

- Distrugerea cuiburilor/ adaposturilor;

- Scurgeri accidentale de poluanti in sol/ ape de suprafata;

- Potentiala modificare severa a conditiilor de habitat acvatic ca urmare a
interventiei in zona cursurilor de apa (ex: cresterea temperaturii apei, reducerea concentratiei
oxigenului dizolvat, etc.).

Extinderea spatiald a cauzelor care pot conduce la cresterea ratelor de mortalitate a
speciilor de fauna in aceasta etapd, se limiteaza la zonele ocupate cu lucrari de constructie.
Speciile cele mai expuse riscului de mortalitate sunt cele cu mobilitate redusa (ex:
nevertebrate, amfibieni), precum si cele ale caror reprezentanti gasesc habitate favorabile de
odihna si hranire in zonele in care au loc lucrari de executie.

O cuantificare a riscului de mortalitate pentru speciile de fauna in timpul executiei, este
dificil de realizat datorita complexitatii de cauze, precum si a numeroaselor incertitudini
privind detaliile de implementare a lucrarilor de constructie (numadr, tip de utilaje, frecventa
deplasarilor, etc.). Avantajul etapei de executie este insd acela ca impactul poate fi mult mai
bine controlat decét in cazul etapei de operare.
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Aparitia unui impact semnificativ asupra speciilor de fauna, in perioada executiei, din
cauza cresterii ratei mortalitatii ca urmare a realizarii interventiilor propuse, este pufin
probabila daca este aplicat si urmatorul set de masuri de reducere a impactului:

e Evitarea omorarii sau ranirii indivizilor existenti pe amplasamentul proiectului,
atat la momentul demararii constructiei, cat si pe parcursul lucrarilor;

e Adaptarea programului de lucru (in principal momentul demararii lucrarilor) in
functie de perioadele in care speciile sunt vulnerabile (in principal perioada de
cuibdrire a speciilor de pasari), astfel incat sa fie evitata distrugerea cuiburilor si
adaposturilor;

e Implementarea unor masuri temporare pentru evitarea instalarii de cuiburi sau
adaposturi In zonele ce urmeaza a fi sau sunt afectate de proiect;

e Implementarea unor masuri de limitare a coliziunilor cu traficul de santier (ex:
garduri temporare pentru impiedicarea accesului amfibienilor si reptilelor), dar si
de asigurare a conectivitatii ecologice in zonele afectate cu lucrari.

Impactul generat de proiect in etapa de constructie, privind reducerea efectivelor
populationale este nesemnificativ si este posibil accidental.

Surse de poluanti:

¢

Perioada de constructie

In perioada de executie principalele surse de poluare cu impact negativ asupra
biodiversitatii pot fi:

v

v

v

activitatile de santier - ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiala a solului,
depozitele temporare de deseuri etc. Toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei
in sensul reducerii suprafetelor vegetale;

emisia de poluanti atmosferici proveniti de la mijloacele de transport si utilajele de
executie;

zgomotul, datorat traficului auto, circulatia personalului si a utilajelor.

Activitatile din perioada de executie a drumurilor constau in:

v

v

<\

mobilizarea utilajelor pentru realizarea terasamentelor si de constructii in fronturile de
lucru;

pregatirea amprizei, care presupune destelenirea, doborarea arborilor si lucrari de
terasamente pentru rambleul drumului;

realizarea structurii rutiere, transportul si punerea in opera a materialelelor specificate
conform proiectului;

transportul materialelor si muncitorilor la fronturile de lucru;

realizarea lucrarilor de arta: pod, viaduct, podete, ziduri de sprijin;

lucrarile de refacere ecologica a terenului care constau in indepartarea tuturor
deseurilor ramase in zona lucrarilor, dezafectarea eventualelor dotari din perioada de
constructie, nivelare si refacerea stratului vegetal.

Aceste lucrari implica transportul, utilizarea si manipularea de materiale si substante care
nu fac parte din circuitul natural al rezervatiei naturale protejate de pe traseul drumurilor.
Mentionam ca nu sunt prevazute lucrari si nici procurarea de resurse naturale din cadrul ariei
naturale protejate.

Sursele de poluare pentru flora si fauna terestra, specifice perioadei de executie, sunt
urmatoarele:
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v emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masini grele care
transporta pamant pentru terasamente, asfalt, balast, carburanti, beton, prefabricate,
muncitori la punctele de lucru, etc;

v emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie in
zona fronturilor de lucru: buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare, etc;

v emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea care se desfasoara in
organizarile de santier: statiile de asfalt, statiile de betoane, manevrarea materialelor
de constructii etc.;

v’ pierderlie de materiale in apele de suprafata in zona in care lucrarile se efectueaza
peste cursuri de apa sau in apropierea acestora;

v" gradul ridicat de turbiditate al apelor in zona in care lucrarile se efectueaza in contact
Cu apa sau in apa;

v depozitele de deseuri, depozite de materiale de constructii in imediata vecinatate a
albiilor minore, existand astfel riscul patrunderii acestora in apa,

v’ accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier pot genera scurgeri de carburanti,
uleiuri care deversate pe suprafata solului pot afecta flora si fauna specifice
amplasamentului.

Etapa de operare

In etapa de operare, principalele forme de impact resimtite sunt fragmentarea habitatelor
favorabile ale speciilor si reducerea efectivelor populationale ale acestora, ca urmare a
coliziunii cu traficul auto. Pentru analiza nivelului de fragmentare si a riscului de mortalitate,
au fost analizate atat zonele importante din punct de vedere al biodiversitatii (zone de coridor
ecologic), cat si nivelul de permeabilitate al drumului propus, in situatia neimplementarii
masurilor. De asemenea, in aceastd etapa este posibild si alterarea habitatelor §i perturbarea
activitatii speciilor.

Traficul rutier reprezinta sursa de poluare care actioneaza diferit asupra florei si faunei din
zona.

Prin urmare, in perioada de operare sursele potentiale de poluare sunt urmatoarele:

v' traficul rutier unde exista potential de generare a emisiilor atmosferice (NOx, SO,

SO2, CO, metale grele, pulberi);

v’ zgomotul poate afecta flora si fauna specifica zonei prin depunerea poluantilor pe sol;
deseurile rezultate din trafiul rutier pot afecta vegetatia din vecintatea drumurilor;
v’ accidentele rutiere in care sunt implicate autovehicule care transport substante

periculoase pot afecta in mod semnificativ flora specifica.

<\

Etapa de dezafectare

Etapa de dezafectare, prin amplitudinea lucrarilor pe care le implica prezinta similaritate
cu etapa de constructie a drumului de legatura. In consecinta, din punct de vedere al protectiei
mediului, etapa de dezafectare este necesar a fi tratatd ca un proiect nou, de sine-statator, iar
recomandarile privind realizarea acesteia vor fi similare etapei de constructie.
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In masura in care aceastd solutie de finalitate a proiectului va fi consideratd, inainte de
inceperea lucrarilor de dezafectare a elementelor fixe ale drumului de legatura (carosabilul si
elementele anexe fixe) va fi necesara investigarea intregului traseu privind evolutia conditiilor
de mediu, prezenta si distributia componentelor de biodiversitate, in special a speciilor de
fauna, considerand dinamica acestora in timp, in special in ceea ce priveste ariile naturale
protejate si habitatele si speciile de flora si fauna pe care acestea le protejeaza.

Lucrarile de dezafectare vor fi urmate de lucrari de reconstructie ecologica a terenurilor
afectate si de refacere a morfologiei terenurilor, prin care habitatele si speciile initiale sd poata
reveni, iar functiile ecosistemelor sa fie restabilite similar situatiei de dinainte de constructie.
La finalul acestei etape, va fi necesara implementarea unui program de monitorizare
dimensionat conform celui din perioada de post-constructie.

Considerand durata foarte mare de timp dintre momentul constructie — post-constructie si
momentul potential al dezafectarii, la acest moment amploarea si dimensiunea lucrarilor si
impactul pe care acestea le-ar putea genera asupra biodiversitatii reprezinta estimari foarte
generale, ce au o probabilitate mare de a nu mai fi valabile la momentul dezafectarii. Cu toate
acestea, este de asteptat ca impactul generat sa fie mai mult sau mai putin similar cu cel din
etapa de constructie.

Impactul asupra biodiversitatii este considerat moderat negativ si ireversibil.

7.7.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Principalele masuri de reducere a impactului asupra biodiversitatii sunt reprezentate de:

e Utilizarea pentru iluminatul becurilor cu gradul cel mai redus de atractivitate pentru
insecte, pentru a se evita si reduce riscul de coliziune cu traficul;

e Nu se vor amplasa pe suprafata rezervatiei: organizdri de santier, gropi de Imprumut,
baze de productie, statii de betoane, instalatii de emulsii bituminoase, instalatii de
sortare a agregatelor naturale, statii de mixturi asfaltice, statii de carburanti, incinte
special amenajate pentru efectuarea de reparatii la utilajele si mijloacele de transport.
In vecinitatea siturilor amplasarea acestora nu se va face la o distantd mai mica de 1
km. Se va urmari restrangerea suprafetelor ocupate de santier;

e In perimetrul siturilor rezervatiei nu se vor realiza baze de intretinere, spatii de parcare
si spatii de servicii;

e Este interzisd amplasarea gropilor de imprumut, a zonelor de depozitare definitiva de
material de umplutura rezultat din sapaturi, precum si a depozitelor temporare de
pamant vegetal pe suprafata rezervatiei si pe o razd mai micd de 1 km. Depozite
temporare de pamant pot fi realizate in interiorul rezervatiei exclusiv in interiorul
coridorului de lucrari;

e Se interzice realizarea drumurilor de acces si tehnologice in rezervatie;

e lucrarile de constructie a drumurilor se vor realiza strict pe amplasamentul proiectat;

e premergator operatiunilor de recoltare a arborilor de pe suprafata amprizei drumurilor,
responsabilii pentru protectia mediului din partea beneficiarului si ai constructorului,
impreuna cu administratorul ariei protejate, vor:

» identifica si delimita speciile protejate care se gasesc in ampriza drumurilor;
» cauta locatiile favorabile relocarii speciilor protejate;
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* recolta, transporta si replanta speciile de plante;

* monitoriza permanent starea plantelor, pana la instalarea acestora.
Organizarea de santier nu se va amplasa in zona ariei protejate;
Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu un nivel redus de zgomot si de noxe;
Se vor imprejmui zonele de lucru pentru delimitarea stricta a perimetrelor unde se
executa lucrari. Organizarea de santier se va imprejmui cu garduri metalice iar
fronturile de lucru se vor delimita cu benzi reflectorizante;
In Organizarile de santier se va asigura:

» colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma (santuri si/sau rigole
pereate) si preepurarea in decantoare;

» colectarea scurgerilor accidentale si a apelor pluviale din spatiile de preparare a
cimentului si asfaltului (santuri si rigole) si preepurarea in sisteme compuse din
decantor si separator de produse petroliere;

* montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse
vidanjate periodic, la fronturile de lucru si organizarea de santier;

» colectarea apelor menajere intr-un sistem de canalizare si stocarea intr-un bazin
vidanjabil sau epurarea intr-o statie de epurare proprie;

* montarea de sisteme de retinere a poluantilor (captare-epurare) la silozurile de
ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi asfaltice;
deseurile se vor colecta selectiv atat in incinta Organizarii de santier cat si in zona
fronturilor de lucru, si se vor depozita temporar in zone special destinate care respecta
normele legale in vigoare. La intervale stabilite sau ori de cate ori este necesar se vor
elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare fiecarei
clase. Astfel se va evita contaminarea zonei si se vor evita incidentele si accidentele in
care pot fi implicate diferite specii de fauna; se va limita impactul negativ asupra
vegetatiei. Transportul deseurilor de pe amplasamente se va face conform contractelor

ce vor fi incheiate intre antreprenori si firme de salubritate;

lucrarile vor implica taieri de arbori din padurea administrata de Regia Publica Locala
a Padurilor Kronstadt. Padurea apartine Primdriei Municipiului Brasov. Tipurile de
padure sunt: TP 4211 Faget de deal cu flora de mull, TP 4212 Faget de deal pe soluri
scheletice, TP 4282 Faget pe soluri rendzinice, TP 5113 Gorunete cu flora de mull, TP
5211 Goruneto-faget cu flora de mull si TP 5231 Goruneto-faget cu Festuca drymea,
grupa 1 functionala, cu rol de protectie;

Realizarea drumurilor nu va implica o schimbare importanta in raportul folosintelor de
terenuri. In culoarul drumurilor se va ocupa preponderent teren cu folosinta forestiera.
Suprafata ocupata de drumuri va fi foarte mica, comparativ cu suprafetele naturale
care vor ramane neafectate. Suprafetele scoase definitiv din fondul forestier se va face
conform Legii 46/2008, prin compensarea terenurilor atat ca suprafatd, cat si ca
bonitate;

Se recomanda ca indepartarea vegetatiei de tipul arbustilor si arborilor sa se reatizeze
numai vara tarziu si toamna dupa terminarea perioadei de inflorire si scuturarea
semintelor speciilor de interes conservativ, usurand astfel refacerea sistemelor afectate
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dupa finalizarea constructiei dar si pentru a limita impactul negativ in perioada de
cuibarire a pasarilor;

e Refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor;

e Se recomanda evitarea utilizarii de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea
unor specii alohtone, potential invazive, ce ar putea contribui la afectarea valorii de
conservare a ecosistemelor locale;

e Limitarea compactarii solului, la zona deservita de drum,;

La finalizarea lucrarilor de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie vor fl
reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizari de santier, fronturi de lucru). Utilizarea plantelor
nu va avea numai un scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

Masurile generale de protectie aplicabile in perioada de operare sunt:
De-a lungul perioadei de operare sunt necesare urmatoarele masuri pentru protectia
biodiversitatii:

v' colectarea si evacuarea controlata a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podului
si viaductului (santuri si/sau rigole pereate);

v lucrari de intretinere a santurilor, rigolelor prin curatarea acestora periodic de
materialul sedimentar depus;

v’ curatarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;

v" ocuparile de terenuri vor fi facute numai in strictul necesar fara a se modifica balanta
intre tipurile de folosinte existente la acest moment.

v"in cazul producerii unui accidente, indepartarea rapida a urmarilor si a eventualelor
produse deversate, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata
carosabila sa nu ajunga pe sol;

v' colectarea periodica a deseurilor rezultate in perioada de operare din zona drumurilor,
de firme de salubritate, pe baza unor contracte pe care administratorul drumurilor;

7.8 PEISAJUL
7.8.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu Peisaj

Evaluarea semnificatiei impactului s-a bazat pe doua criterii: sensibilitatea zonei de studiu
si magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al peisajului au fost delimitate in 5 clase
de sensibilitate, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de
sensibilitate (“foarte mare”) zonele cu caracteristici ale peisajului foarte valoroase din punct
de vedere al elementelor naturale si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele
puternic antropizate si deteriorate, fara acces frecvent al populatiei umane.

Tabel 7-24: Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru component Peisaj

| Sensibilitatea zonei | Descriere
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Foarte mare

Caracteristicile peisajului:

Zone de importanta peisagistica desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

Zone peisagistice aflate Tn stare excelenta de conservare (peisaje traditionale) cu
nivel Tnalt al valorii estetice si culturale;

Zone care prezinta caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic si
perceptual (nivel ridicat al salbaticiei, grad ridicat de "naturalitate™ liniste, izolare,
lipsa elementelor realizate de om);

Receptori vizuali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incét sa beneficieze de vizibilitate
fata de peisajul cu sensibilitate foarte mare.

Mare

Caracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel national
Zone cu un grad ridicat de naturalete si/sau dominate de elemente de peisaj cu
caracteristici traditionale, care conserva caracterul distinctiv al unei zone din
punct de vedere istoric si cultural, caracterizate de absenta structurilor moderne
realizate de om.

Receptori vizuali:

Locuitorii din zona;

Utilizatorii de facilitati de agrement 1n aer liber unde valoarea peisajului este
importanta sau integratd 1n acea activitate (ex. utilizatori de trasee concepute
pentru a permite admirarea peisajului);

Comunitatile care au vedere la peisajul pe care 1l pretuiesc.

Moderata

Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea locala;

Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
arabil sau pasunat;

Receptori vizuali:

Mica

Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea locala;

Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
arabil sau pasunat.

Receptori vizuali:

Foarte mica/
Nesensibila

Caracteristicile peisajului:

Peisaj dominat de elemente construite abandonate/ degradate ce nu sunt
considerate valoroase de comunitatea locala;

Receptori vizuali:

Fara acces vizual sau cu acces vizual limitat

Al doilea criteriul al evaluarii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta Peisaj in tabelul urmator. Matricea de apreciere a magnitudinii
modificarilor este structurata in cinci clase, atat pentru modificari de natura negativa cat si
pentru modificari pozitive, in functie de extinderea modificarilor si de temporalitatea acestora.

Tabel 7-25: Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Peisaj
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Magnitudinea

m

odificarii

Descriere

Foarte
mare

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbari semnificative ale calitétii sau caracterului
peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea de elemente care vor
schimba fundamental caracterul peisajului.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura mai mult de 10
ani.

Mare

Investitia va genera o schimbare evidenta a peisajului actual si/sau va cauza schimbari evidente
ale calitatii si/sau caracterului peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltari noi care vor genera schimbari
negative semnificative ale caracterului peisajului existent.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar putea dura 5-10 ani.

Negativa

Moderata

Investitia va genera schimbdri vizibile ale peisajului actual si/sau va cauza schimbari vizibile
ale calitatii si/sau caracterului peisajului.

Schimbari definitive ale peisajului Intr-o anumita zona. Noile elemente pot fi proeminente, dar
nu semnificativ neobisnuite.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 2-5 ani.

Mica

Investitia va genera schimbari minore ale peisajului fara a afecta calitatea generald a acestuia.
Schimbari definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de cele existente, peisajul
existent fiind pastrat.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 1-2 ani.

Foarte
mica

Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor elemente noi care suntin
concordanta cu Tmprejurimile sau nu genereaza schimbari apreciabile ale acestora.

Nicio modificare

dece

labila

Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului.

Foarte
mica

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este foarte mica in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la 0 scara spatiala foarte mica.

Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an).

Mica

Modificari minore, dar notabile care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de
peisaj;

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este mica in raport cu suprafata
componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la 0 scara spatialda mica.

Modificarile sunt pe termen scurt (1-2 ani).

Pozitiva

Moderata

Modificari care imbunatatesc considerabil elementele si caracteristicile tipului de peisaj;
Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este moderata in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).

Mare

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este mare n raport cu suprafata
componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la 0 scara spatiala mare;

Modificarile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Foarte
mare

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este foarte mare n raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la 0 scara spatiala foarte mare;

Modificarile sunt pe termen lung (>10 ani).

7.8.2

Impactul prognozat
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Evaluarea componentei de mediu ,,Peisaj” s-a realizat pe baza analizei interventiilor
proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra elementelor
peisagistice. Forma principald de impact negativ consideratd in cadrul analizei pentru peisaj
este reprezentata de reducerea valorii estetice a peisajului.

Impactul asupra peisajului in perioada de constructie

In perioada de constructie, lucririle temporare previzute in cadrul proiectului au un
impact cu caracter temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra
peisajului in aceastd etapa sunt reprezentate de prezenta fronturilor de lucru, a constructiilor
aferente organizarilor de santier, a utilajelor si vehiculelor grele de transport marfa, a
autovehiculelor angajatilor si a autobuzelor de transport al angajatilor. Aceste elemente pot
genera un impact vizual negativ datoritd modificarii perceptiei peisajului de catre populatia
umana si a evidentierii unor elemente construite.

Traseul drumurilor proiectate sunt amplasate in intravilanul municipiului Brasov, pe
versantul nordic al dealului Warthe si strabate preponderent terenuri forestiere (pasune,
padure). Astfel, suprafata totala care va fi ocupata este de 5.70 ha, din care 4.61 ha este
folosinta silvica.

Lucrérile de executie vor conduce la afectarea pe termen lung a peisajului, prin
introducerea elementelor construite cu caracter permanent (drum propriu-zis si dotérile
acestuia), unele dintre acestea producand impacturi semnificative asupra peisajului. Impacturi
semnificative au fost estimate in cazul constructiei lucrarilor de artd si in cazul realizarii
lucrarilor de consolidare. Ambele interventii au un caracter ireversibil. Pentru reducerea
impacturilor semnificative in cadrul prezentului studiu au fost prevazute masuri pentru
componenta de mediu ,,peisaj”.

In concluzie, impactul asupra peisajului in perioada de constructie are un caracter
temporar prin prezenta elementelor de disconfort vizual aferente lucrarilor de santier si pe
termen lung prin introducerea Tn peisaj a elementelor construite cu caracter permanent.

Impactul asupra peisajului in perioada de operare

Impactul are caracter permanent si este generat de investitii care vor ocupa definitiv o anumita
suprafata de teren, va afecta zone cu potential turistic ridicat si cu valoare peisagistica
deosebitd, prin defrisarea a 4,61ha din fondul forestier si din Rezervatia Naturala Stejarisul
Mare.

Impactul asupra peisajului in perioada de dezafectare

In etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind de asemenea
caracterizatd de prezenta organizarilor de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de
constructii i transport care determind un impact vizual negativ. La finalizarea lucrarilor insa
readucerea terenului la o forma cat mai apropiatd de cea initiald i realizarea lucrarilor de
refacere a terenului vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.

Astfel, in eventualitatea unor activitati de dezafectare a drumului este previzionata aparifia
unui impact negativ temporar asupra peisajului in perioada de realizare a lucrarilor si a unui
impact moderat pozitiv ca urmare a lucrarilor de readucere a terenului la o forma cat mai
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apropiatd de cea inifiald si realizare a lucrarilor de refacere a terenului prin implementarea
lucrarilor de revegetare.
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Tabel 7-26: Evaluarea impactului potential asupra peisajului

Evaluare
impact
. . . Factori Impacturi Impacturi | Pozitiv/| Naturd| Potential . - o - S Semnificatie
Tip de interventie Cau‘ze. » de Efecte_/ directe secundare | Negativ | impact| cumulativ Extindere| Durata| Frecventa| Probabilitatea| Reversibilitatea| Sensibilitate| Magnitudine impact
(Activitati) mediu Riscuri
Drumuri Reducerea . . . .
. . L Cresterea i~ . Pierderi . . : Fara : o < Negativa Moderat
I.LE.2 | temporare de | Trafic de santier | Peisaj traficului greu valoru estetice financiare Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Moderata moderats negativ
acces a peisajului
LE.5 Lucrari de | Manevrare Peisaj Producerea unor Saelggi(i:eeg:tice Pierderi Negativ | Direct | Nu Local Lunga Fara Probabil Reversibil Moderata Negativa HEHE
"~ | terasamente pamant* ! alunecdri de teren a peisajului financiare g & ntrerupere moderata negativ
Crearea unor Reducerea : . .
I.E.6 | Lucraride artda | Construire poduri| Peisaj structuri valorii estetice P_|erde_r| Negativ | Direct | Nu Local Lunga F ara Foarte probabil | Ireversibil Moderata Negativa mare Moder.at
o Lo financiare intrerupere negativ
artificiale a peisajului
masive
o Realizarea Crearea unor Reducerea : : < =
g7 | Luordri de | i ilor Peisaj structuri valorii estetice | F1erder Negativ| Direct | Nu Local Lungs | Fd Foarte probabil | Ireversibil Moderatd Negativa mare e
consolidare < e L financiare intrerupere negativ
de apdrare / artificiale a peisajului
de masive
sprijin
Lucrari de Refacerea .
Lucrari de | inierbare si . peisagistica a Mentinerea - : : Fara . . " . -
I.E.10 Peisaj valorii estetice Pozitiv | Direct | Nu Regional | Lunga | - Foarte probabil | Reversibil Moderata Pozitiva mica Redus pozitiv
refacere refacere a suprafetelor L intrerupere
s a peisajului
vegetatiei afectate temporar
. Cresterea Valorificarea At s .
Desfagurarea Traficul auto pe - e : e Cagstiguri . . . . | Fara . i . PV .
1.0.1 traficului auto | drumul de Peisaj ggmarulul ﬁgmg?mulm financiare Pozitiv | Direct | Nu Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Moderata Pozitiva mica Redus pozitiv
legatura de -
lewiturs turisti
egatura
Desfagurarea Traficul auto pe . t(?ggisct&rﬁ?rutier Redu;_;erea_ Pierderi . . Fara . - Negativa foarte .
1.0.1 L Peisaj - - valorii estetice ' . Negativ | Direct | Nu Zonal Lunga | . Foarte probabil | Reversibil Moderata < Redus negativ
traficului auto | drumul de (inclusiv pe Lo financiare intrerupere mica
SRS " a peisajului
legatura de timp de
legaturd noapte)
. . Refacerea Imbunatitirea - o
1.D.3. Lucrari de | Lucrdri de Peisaj topografiei valorii estetice Pozitiv | Direct | Nu Regional | Lunga F ara Foarte probabil | Reversibil Moderata Pozmvav Mod_e _rat
refacere terasament terenului a peisajului intrerupere moderatd pozitiv

Manevrare padmant™* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.
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7.8.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de constructie sunt
reprezentate de:

minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertari, amenajari
temporare;

refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii lucrarilor de
constructie (inclusiv gropi de imprumut daca acestea deservesc exclusiv proiectul
propus) si incadrarea acestora in peisaj;

pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizari de santier,
gropi de imprumut / zone de depozitare pamant, drumuri temporare de acces) precum
si pe ramblee si deblee se vor executa lucrari de instalare a vegetatiei la finalizarea
lucrarilor de constructie. In cazul debleelor se va avea in vedere reducerea la minim a
suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie. Acolo unde acoperirea cu vegetatie nu
este posibild datorita pantei, se va asigura utilizarea unor materiale a caror textura si
culoare permit integrarea lucrarilor in peisajul natural,

refacerea zonelor incluse in limita de constructie, care nu sunt ocupate de constructiile
aferente drumului de legatura, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex.
reabilitarea la suprafata terenurilor in cazul retelelor subterane);

zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat
mai fidel starea naturald a zonelor afectate si sd asigure integrarea peisagistica a
elementelor supuse lucrarilor de refacere;

pentru plantarea de arbori, arbusti si vegetatie ierboasa se vor utiliza exclusiv specii de
plante native, non-invazive;

respectarea regulilor de dezvoltare (tehnici de construire, materiale, amplasare,
inaltimea cladirilor) in acord cu arhitectura traditionald locald a peisajului pentru
lucrarile care presupun constructii noi;

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de operare sunt
reprezentate de:

asigurarea lucrarilor de intretinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrarilor de refacere
si realizarea

de lucrari de plantare suplimentare in cazul in care se constata uscarea vegetatiei,
intretinerea elementelor construite ale drumului.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de dezafectare sunt
reprezentate de:

minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de lucrarile de dezafectare si
amenajdrile temporare necesare realizarii lucrarilor (organizari de santier, zone
temporare de depozitare);

readucerea terenului la o forma cat mai apropiata de cea inifiala si realizarea lucrarilor
de refacere a terenului prin implementarea lucrarilor de revegetare (plantari de arbori,
arbusti, vegetatie ierboasd), pentru a putea fi reintegrate structural si functional in
categoria anterioara de folosinta a terenului;

pentru realizarea lucrarilor de refacere a suprafetelelor afectate si amenajarea cu
vegetatie a acestora, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala

208




(corespunzatoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau aflate in apropierea
zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricdror specii de plante strdine (non-
native) si/sau cu caracter invaziv.

7.9 MEDIUL SOCIAL ST ECONOMIC
7.9.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului
asupra Populatiei, sinatatii umane si bunurilor materiale

Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei componente:
populatie, sdnatate umana si bunuri materiale.

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitatd in cinci clase,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte
mare”) zonele in care populatia umana este direct legatd de resursele pe care proiect le
foloseste si nu are alte alternative, si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele in
care populatia umana este inalt calificata si nu este strict dependenta de o resursa naturala.

Tabel 7-27: Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru componenta Populatie

Sensibilitatea zonei

Descriere

Foarte mare

Mai multe comunitati dependente de resursa /resursele afectate si pentru care nu
exista alternative

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce
nu sunt intelese de majoritatea adultilor

Multi proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil si
ar putea fi nevoiti sd paraseasca zona / comunitatea

Un nivel extrem de ridicat de Tngrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
interesati cu privire la impactul dezvoltarilor propuse

Mare

O comunitate dependenta de resursa /resursele afectate si pentru care nu exista
alternative Tn apropiere

Multi proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil
Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce
sunt intelese doar de o parte dintre adulti

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati
cu privire la impactul dezvoltarilor propuse

Moderata

Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu exista alternative in

apropiere

Calificari limitate si experienta limitatd de lucru la nivelul fortei de munca
disponibile

Unii dintre proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii pe o perioada
semnificativa de timp (>1 an)

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce
sunt intelese de toti adultii dar fara a avea experienta traiului si muncii n conditiile
propuse de proiect

O parte din factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact
asupra unora dintre comunitati
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Mica

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la
alternative Tn apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi negative
reduse

Forta de munca calificata dar careia 11 lipseste experienta relevanta
Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact
asupra unui numar redus de comunitati

Foarte mica/
Nesensibila

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la
alternative Tn apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi negative

Forta de munca este calificata si cu experienta relevanta

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce

sunt intelese de toti adultii si care au experienta traiului si muncii in conditiile
propuse de proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact
asupra comunitatilor

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Sanatatii umane a fost delimitata in cinci clase,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte
mare”) zonele in care densitatea populatiei umane este mare si cuprinde obiective sensibile, si
cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic) zonele putin populate si puternic antropizate

(industriale).

Tabel 7-28: Matricea de apreciere a sensibilitatii componentei Sanatate umana

Sensibilitatea zonei Descriere
Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale
Mare Zone re;ic}eq‘;iale rurale/urbane Tn care nu exista surse importante de poluare
atmosferica si zgomot
Moderata Zone rezidentiale urbane
Mici Zone rezi_de_n:;iale urban_e mixte Tn care au loc dive.rse qctivitéti industriale care se
pot constitui Tn surse existente de poluare atmosferica si zgomot
Foarte mica/ Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier
Nesensibila Zone puternic antropizate (industriale)

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitata in cinci
clase, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate
zonele in care activitatea economica este dependentd de o calitate Tnaltd a bunurilor si
serviciilor ecosistemice, si cu grad minimal de sensibilitate zonele in care bunurile si
serviciile ecosistemice au o importantd scdzuta 1n raport cu desfasurarea activitatii economice.

Tabel 7-29: Matricea de apreciere a sensibilitatii componentei Bunuri materiale

Sensibilitatea zonei

Descriere

Foarte mare

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu foarte
putine alternative spatiale sau fara; servicii de importanta esentiala cu un grad de
Tnlocuire redus-moderat;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri critice (inclusiv zonele de
siguranta a capacititilor energetice); Constructii de importanta cultural-istorica cu
risc ridicat de prabusire la vibratii/activitate seismica; Activititi economice care
necesita 0 calitate ridicata a serviciilor ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei

etc.)
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Mare

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu unele
alternative spatiale de Tnlocuire; servicii de importantid medie cu foarte putine (sau
fara) alternative spatiale de Tnlocuire; sau servicii esentiale dar care au numeroase
alternative spatiale de Tnlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel judetean;
Constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicatd ca urmare a vibratiilor /
activitatii seismice;

Moderata

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd medie cu unele

alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta ridicatd cu numeroase
alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de importanta scizuta si cu putine (Sau
fara) alternative spatiale de Tnlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel local;
Constructii la care probabilitatea de prabusire este redusa dar la care pot sa apara
degradari structurale majore ca urmare a vibratiilor / activitatii seismice;

Mica

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta scazuta sau
moderata cu alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri i servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri de importanta redusa la
nivel local; Constructii la care nu apar degradari structurale majore ca urmare a
vibratiilor / activitatii seismice dar la care degradarile elementelor nestructurale pot
fi importante;

Foarte mica/
Nesensibila

Bunuri si servicii ecosistemice: Serviciile ecosistemice au importanta scazuta sau nu
au importanta din punct de vedere al bunurilor si serviciilor;

Bunuri si servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri fara importanta;
Constructii al caror raspuns la vibratii / activitate seismica nu diferd de cel al
constructiilor noi.

Clasele de magnitudine a modificarilor pentru cele trei componente considerate (populatie,
sdndtate umana, bunuri materiale) sunt prezentate in tabelele urmatoare. Matricea de apreciere
a magnitudinii modificarilor este structuratda pentru fiecare componenta in cinci clase, atat
pentru modificari de natura negativa cat si pentru modificdri pozitive, In functie de extinderea
interventiilor si de durata acestora.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Populatiei a fost utilizatd matricea de

mai jos.

Tabel 7-30: Matricea de apreciere a magnitudinii modificarilor pentru componenta Populatie

Magnitudinea
modificarii

Descriere

Foarte mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a >20% din numarul de locuitori ai
localitatii.

Pierderea unui numar semnificativ de locuri de munca (>20% din numarul de locuri
de munca existente la nivelul comunitatii), fara oportunitati alternative pe durata
unui an de la pierderea locului de munca (altele decét cele care implica schimbarea
resedinteti).

Perceptie larg raspanditd cu privire la impactul negativ si/sau pierderea
oportunitatilor de imbunatatire a calitatii vietii, rezultdnd in frustrare si dezamagire,
ce poate conduce la cresterea migratiei si amenintarea integritatii si viabilitatii
comunitatii.
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Mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul de locuitori ai
localitatii.

Pierderea a 5-20% din numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitétii.
Modificari ce au efecte adverse diferentiate asupra calitatii vietii si oportunitatilor

de angajare pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane cu dizabilitati, batrani,
refugiati, persoane ce traiesc sub limita saraciei).

Moderata

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de locuitori ai
localitatii.
Pierderea a 2,5-5% din numarul de locuri de munci existente la nivelul comunitatii.

Mica

Reducerea temporara (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodarii si/sau afectarea
temporard a calitatii vietii si a afacerilor locale, inclusiv a oportunitatilor de
imbunatatire a acestora.

Pierderea a <2,5% din numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitatii.

Foarte mica

Modificari pe termen scurt ce constau in perturbarea/ reducerea viabilitatii/
oportunitatilor de afaceri, activitatilor gospodaresti, locurilor de munca si a
veniturilor.

Nicio modificare
decelabila

Modificari care nu influenteaza populatia locala.

Foarte mica

Masuri care asigura pe termen scurt mentinerea/ cresterea numarului de locuri de
munci si/sau imbunétatirea calitatii vietii pentru comunitatile locale.

Mica

Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca si/sau imbunatatirea
calitatii vietii pentru pana la 2,5% din populatia localitatii.

Moderata

Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca si/sau imbunatatirea
semnificativa a calitatii vietii pentru 2,5-5% din populatia localitatii.

Pozitiva

Mare

Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca si/sau imbunatatirea
semnificativa a calitatii vietii pentru 5-20% din populatia localitatii.

Masuri care au ca efect imbunitatirea semnificativa a conditiilor grupurilor
vulnerabile.

Foarte mare

Activitati care conduc la crearea unui numéar semnificativ de locuri de munca, la noi
oportunitati de afaceri pentru comunititile locale, precum si la cresterea
semnificativa a calitatii vietii din aceste localitati (de aceste modificari trebuie sa
beneficieze cel putin 20% din locuitori).

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Sdnatatii umane a fost utilizata matricea

de mai jos.

Tabel 7-31: Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Sanatate umana

Magnitudinea

Descriere

modificarii
Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii, radioactivitate, nor
Foarte mare de poluanti chimici, contaminarea surselor de alimentare cu apa, factori de risc
biologic) pentru sanatatea umana (imbolnaviri si/ sau decese)
Mare Depasirea yalorilor maxim admisibile in mediq (.pro.i.ect + situatia initiala) pentru
f§ factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatii
§D Moderata Depasirea pragurilor de alemi. (proigct + situatia initiald) pentru factori de risc ce
Z pot conduce la cresterea morbiditatii
Mici Aparitia unor factori de risc pe termen mediu si lung, care creeaza disconfort dar
nu conduc la cresterea morbiditatii
Foarte mici Aparitia lfnor.reclama‘;ii pe termen scuvrt Slegate de zqomot, mirosuri, durerii de cap,
tuse), fara existenta unui risc pentru sanatatea umana
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Nicio o modificare Modificari care nu influenteaza sanatatea umana
decelabila
Foarte mica Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen scurt
Mica Eliminarea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen mediu si lung
- < Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sinatatea umana sub
S | Moderata - 9
-8 pragurile de alerta
S Mare Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sanétatea umana sub
A valorile maxim admise
Foarte mare Lz?nclt;;/lgap care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ pentru sanatatea

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost utilizata
matricea de mai jos.

Tabel 7-32: Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Bunuri materiale

Magnitudinea Descriere
modificarii
Foarte mare | Afectarea a>20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
_’§ Mare Afectarea a10-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
S, | Moderata Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
2 | Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Foarte mica | Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Nicio maodificar s . B . .
dege?abiléOd €ar® | Modificiri care nu influenteaza bunurile materiale
Foarte mici Modificari care imbunatatesc <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Mici Modificari care imbunétitesc 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
- economice
;E Moderati Modificari care imbunatatesc 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
N economice
A Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Foarte mare Modificari care imbunatatesc >20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice

7.9.2 Prognozarea impactului asupra mediului social i economic
Evaluarea componentei ,,Mediul social si economic” integreaza evaluarea a trei
componente distincte, dar relationate: populatie si conditii etnice, sanatate umana si bunuri
materiale. Evaluarea s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a
potentialelor impacturi generate de acestea asupra elementelor mediului social si economic.
Etapa de constructie
In cazul componentei populatie si conditii etnice, potentiale impacturi negative pot fi
generate de activitatile de demolare a constructiilor existente si de activitatile de constructie a
drumului. Lucrarile de santier pot avea efecte asupra sdnatdfii umane prin generarea de
zgomot, pulberi si prin disconfortul general creat de activitdtile din santierele de lucru.
Organizarile de santier propuse trebuie amenajate astfel incit sd nu fie Tn masura sa
genereze un impact susceptibil mai mare decat nivelurile actuale de zgomot respectiv emisii
atmosferice.
In etapa de executie, nivelul impactului asupra mediului social este considerat a fi
moderat, atat din punct de vedere al efectelor asupra populatiei, cat si din punct de vedere al
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sanatatii si bunurilor materiale. Prezentul studiu prevede masuri pentru reducerea nivelului
impacturilor asupra mediului social in etapa de constructie.

Asupra componentei sociale, este estimat ca proiectul sa prezinte si impacturi pozitive,
inclusiv in perioada de constructie. Constructia drumului va asigura angajarea populatiei
locale cel putin pentru perioada de constructie.

Etapa de operare

Este estimat ca implementarea proiectului sd genereze o serie de impacturi negative
asupra mediului social si economic, pe zona proiectului, iar beneficiile dorite, In speta,
reducerea traficului din zona centrali a municipiului, si nu atinga tintele dorite. In urma
implementarii unor proiecte asemanatoare, s-a constatat ca nivelul traficului nu a scazut
considerabil, deoarece calatorii au fost incurajati sa utilizeze autoturismele prin crearea noii
artere de circulatie.

Un nivel semnificativ al impactului este considerat in baza cresterii nivelului de zgomot
in etapa de operare a drumului de legatura. Pentru reducerea nivelului de zgomot si dispersia
emisiilor ar fi necesara instalarea de panouri fonoabsorbante cu indltime de 3m in zona
rezidentiald de pe strada Caramiddriei. Din cauza platformei foarte inguste a drumului,
aceasta masura de reducere nu se poate aplica.

Etapa de dezafectare

Pentru etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate sunt similare cu cele prezentate
pentru etapa de constructie. Se impune respectarea acelorasi masuri, enuntate pentru etapa de
constructie, si in eventualitatea dezafectarii drumului de legatura sau a unor sectiuni ale
acesteia.

Astfel, In eventualitatea unor activitdti de dezafectare a drumului, este previzionata
aparifia unui impact moderat negativ in cazul lucrarilor de demolare. Un impact pozitiv in
etapa de dezafectare este estimat considerand posibile angajari temporare ale populatiei locale
in activitati de constructie si lucrarile de refacere asociate dezafectarii, ce ar conduce la
reintroducerea suprafetelor ocupate de drumul de legatura in circuitul economic.
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Tabel 7-33: Evaluarea impacului potential asupra populatiei

Evaluare impact
. . . Cauze Factori . . - Impacturi Pozitiv | Naturi| Potential . - - - I Semnificatie
Tip de interventie (Activitati) | de mediu Efecte / Riscuri | Impacturi directe secundare | /Negativ | impact | cumulativ Extindere | Durata | Frecventa| Probabilitatea| Reversibilitatea| Sensibilitate| Magnitudine impact
Realizarea Angajarea Stabiliri temporare cu| Modificari in
I.E.1 | organizarilor | fortei Populatie | domiciliul Tn zona structura Negativ | Direct | Nu Local Medie Periodic | Foarte Reversibil Mica Negativa Redus negativ
de santier de proiectului populatiei umane probabil micd
munca
Desfagurarea | Traficul auto Stabiliri noi de Modificari Th Frd Negativi
1.0.1 | traficului pe Populatie | domiciliuin structura Negativ | Direct | Nu Regional | Lunga Intrerupere Foarte Reversibil Mare foa%te Redus negativ
auto drumul zona populatiei umane P probabil .
. . mica
de proiectului
legatura
Realizarea Angajarea Stabiliri temporare cu| Modificari in
I.D.1. | organizirilor | fortei Populatie | domiciliul in zona | structura Negativ | Direct | Nu Local Medie | Periodic | Foarte Reversibil Mica Negativa Redus negativ
de santier de proiectului populatiei probabil mica
munca umane
Tabel 7-34: Evaluarea impacului potential asupra sanatatii umane
Evaluare impact
. . . e Factori - Pozitiv Naturi| Potential . - - o L Semnificatie
Tip de interventie Cauze (Activitati) de mediu Efecte_/ Impacturi directe /Negativ | impact| cumulativ Extinde | Durata| Frecvent| Probabilitatea| Reversibilitate | Sensibilitat | Magnitudine impact
Riscuri re a a e
Lucrari de C Ak Sanatat Cresterea nivelului | Disconfort 8 . . Fara . - Negativa Modera
I.E.4 terasamente Manevrare pamant e de generat de Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare moderati ¢
umana zgomot zgomot negativ
Lucrari de C Ak Sanitate Emisii de poluanti | Cresterea incidentei n . : Fara : o Negativa Moderat
I.E.4 terasamente Manevrare pamant umang atmosferici bolilor Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare moderati negativ
I.E.5 | Lucrari de arta Construire poduri Sanatat Cresterea nivelului |- Disconfort Negativ | Direct | Nu Local Medie F ara Foarte probabil | Reversibil Mare Negativa mica eier
e de generat de intrerupere t
umana zgomot zgomot negativ
. « . . Sénatate Emisii de poluanti | Cresterea incidentei ] . . Fara . . . . . | Moderat
I.E.5 | Lucrari de arta Construire poduri umani atmosferici bolilor Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Negativa mica negativ
I.LE.6 Lucrari de | Realizarea de Sanatat Prrg\éﬁgiarr??unor Evitarea pierderilor Pozitiv | Direct | Nu Local Lunga Fara Foarte probabil | Ireversibil Mare Pozitiva mica stz
o consolidare zidurilo e 3 Zasir de vieti omenesti & ntrerupere P t pozitiv
r umana (e; oo de teren)
apdrare / de sprijin atunecart
Lucréri pe drumul | Realizarea suprastructurii | Sanatat Emisii de poluanti | Cresterea incidentei . . . Fara . _ Negativa Redus
|E8 de legatura drumului e atmosferici bolilor A Direct | Nu Zonal Medie ntrerupere Probabil Reversibil Mare foarte negativ
umana mica
< : . < Evitarea patrunderii| . . . . e e o
I.LE.8 Lucrar,l pevdmmul Mont_ar_ea gardurllc_)r de pe| Sanatat faunei silbatice pe Ewtgrga plerder!lor Pozitiv Direct | Nu National | Lunga F ara Foarte probabil | Reversibil Mare Pozitiva Mode_zr_a
de legatura marginile drumului de e carosabil de vieti omenesti intrerupere moderat t pozitiv
legatura umana a
Desfasurarea Traficul auto pe drumul | Sanatate Emisii de poluanti | Cresterea incidentei ] . . . | Fara . . . . . | Moderat
1.0.1 traficului auto de legatura umani atmosferici bolilor Negativ | Direct | Nu Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Negativa mica negativ
De legatura
Desfagurarea Traficul auto pe Sanatat Cresterea nivelului | Disconfort . . . . | Fara . . .
1.0.1 traficului auto drumul de legatura e de generat de Negativ | Direct | Nu Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Negativa mare
de legdtura umand zgomot zgomot
Desfagurarea Traficul auto pe Sanatat Aparitia unor Pierderi de . . 8 . . Negativa Modera
1.0.1 traficului auto drumul de legatura e incendii viei omenesti Negativ | Direct | Nu Local Lunga | Accidental| Incert Reversibil Mare moderati t
de legdtura umand negativ
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101 Des-ﬁlsu%‘area Traficul auto pe Sanatat Prevenlref;\ Ewtgrga p|erder! lor Pozitiv | Direct | Da Regional | Lunga Fara Foarte probabil | Reversibil Mare Pozitiva Modt.ar.a
traficului auto drumul de legatura e producerii de vieti omenesti intrerupere moderat t pozitiv
de legatura umana accidentelor a
rutiere
1.0.3 ;lzrc;i;iere o i;gzrfi?tz;irzre arare a Sanatat Emisii de poluanti | Cresterea incidentei Negativ | Direct | Nu Local Lungd | Periodic | Probabil Reversibil Mare Negativa el
~ tinere $ Areirep e atmosferici bolilor g & foarte negativ
mentenanta i | carosabilului « .
umana mica
<. " Sanatate Cresterea nivelului | Disconfort generat q : ; P : i Negativa Moderat
I.D.2. | Lucréri de demolare | Demolare constructii umani de de zgomot Negativ | Direct | Nu Local Medie | Periodic | Foarte probabil | Reversibil Mare moderati negativ
zgomot
[.D.2.| Lucrari de demolare | Demolare constructii Sanatat Vibratii Dlsc_onfo'r't generat Negativ | Direct | Nu Local Medie | Periodic Foarte probabil | Reversibil Mare Neganw} MR
’ e de vibratii moderata t
umana negativ
o . Sanitate Emisii de poluanti | Cresterea incidentei " . . Fara : o Negativa Redus
1.D.2.| Lucrari de demolare | Demolare constructii umani atmosferici bolilor Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare foarte mici negativ
Tabel 7-35: Evaluarea impacului potential asupra bunurilor materiale
Evaluare impact
. . . Cauze Factori de Impacturi Impacturi| Pozitiv/ | Naturi| Potential . . I - I Semnificatie
Tip de interventie (Activititi) mediu FEJggzer I/ directe secundare| Negativ | impact| cumulativ Extindere| Durata | Frecventa| Probabilitatea] Reversibilitatea] Sensibilitate] Magnitudine impact
Realizarea : . : Angajarea temporard| ~, .. .
I.LE.1 | organizarilor Angajare§ fortei. | Bunuri a localnicilor in Castiguri Pozitiv | Direct | Nu Local Medie | Periodic | Foarte probabil | Reversibil Mica Pozitiva mica BT
. de munca materiale e financiare pozitiv
de santier activitatile
de constructie
. : Cresterea nivelului de | .. . o
Relocare Devierea Bunuri . - Pierderi . . . - . - Negativa foarte | Redus
I.LE.3 drumuri traficului auto materiale gﬁgﬁ é)ee drumurile financiare Negativ | Direct | Nu Local Scurtd | Periodic | Foarte probabil | Reversibil Mare mica negativ
Diferente intre
Lucrdri  de | Exproprieri / Bunuri valoarea Pierderi . . . |0 . - Negativa foarte | Redus
|E4 terasamente | demolari materiale despagubirii si financiare el Direct | Nu Local Scurtd singura Foarte probabil | Reversibil Mare mica negativ
valoarea de piata a data
bunurilor imobile
Lucrari  de | Manevrare Bunuri T Pierderi n . : Fara : . Negativa Moderat
LE4 terasamente | pamant* materiale Vibratii financiare Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare moderata negativ
o . : Afectarea <
Lucrari Construire Bunuri T : : . . Fara . - . . .. | Moderat
ILE.5 d | poduri materiale Vibratii punur_llor Negativ | Direct | Nu Local Medie intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Negativa mica negativ
5 imobile
e artd
Lucrdri  de ;Zilrlizlirrea Bunuri Prevenirea Evitarea Fara Moderat
I.LE.6 consolidare de materiale producerii unor pierderilor Pozitiv | Direct | Nu Local Lunga Antrerupere Foarte probabil | Ireversibil Mare Pozitiva mica i
o / dezastre (alunecari economice P P
aparare de teren)
de
sprijin
Desfasurarea . . Dezvoltarea A .
L Traficul auto pe | Bunuri o Castiguri . . . . | Fara . . e o Moderat
1.0.1 ;rjtftl)culw drumul de materiale :g(r)lgfonrnca a financiare Pozitiv | Direct | Nu Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Pozitivd mica pozitiv
}eg?zr? de riverane
cgatura drumului
de legatura
Desfasurarea . . . .. | Evitarea .
e Traficul auto pe | Bunuri Prevenirea producerii | —. . i . . . | Fara . - e o Moderat
1.0.1 | traficului drumul de materiale | accidentelor rutiere pierderilor Pozitiv | Direct | Da Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare Pozitiva mica pozitiv
auto .o economice
legatura de
legatura
Desfagurarea . . _— Evitarea < s .
s Traficul auto pe | Bunuri Reducerea timpilor . ; i . . . | Fara . - Pozitiva Moderat
1.0.1 | traficului drumul de materiale de trafic plerderl_lor Pozitiv | Direct | Da Regional | Lunga intrerupere Foarte probabil | Reversibil Mare moderati pozitiv
auto S economice
legatura de
legatura
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Realizarea Angajarea fortei | Bunuri Angajarea Castiguri Redus
I.D.1. | organizarilor gajarea : temporara a -astigu Pozitiv | Direct | Nu Local Medie | Periodic | Foarte probabil | Reversibil Mica Pozitiva mica 2o
. de munca materiale NN financiare pozitiv
de santier localnicilor in
activitatile de
constructie
Lucrari  de | Demolare Bunuri o Pierderi . . . L . - Negativa Moderat
1.D.2. demolare constructii materiale Vibratii financiare Negativ | Direct | Nu Local Medie | Periodic | Probabil Reversibil Mare moderati negativ
Lucrari de
. redare Tn . Reintroducerea Y o
Lucrari  de : Bunuri N Céstiguri - . . Fara . i, Pozitiva Moderat
1.D.3. refacere categ.orlav materiale sgprafegelorm . financiare Pozitiv | Direct | Nu Local Medie intrerupere Probabil Reversibil Mare moderat pozitiv
anterioara de circuitul economic
folosinta

Manevrare pamant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.
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7.9.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Tn perioada de executie proiectul va genera un disconfort temporar pentru locuitori, din
cauza cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor, a restrictiilor de
trafic.

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urmatoarele masuri:

e informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

e 1Incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a
proiectului; curdtarea zilnica a cailor de acces in vecindtatea zonelor de lucru si
intretinerea acestor drumuri; protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje
clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor;

e interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

o utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic
cu cele mai bune tehnologii existente; amenajarea pasajelor de trecere;

e limitarea traseelor din zonele locuite de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari.

Tn etapa de operare, impactul estimat este in general negativ moderat. Un potential impact
semnificativ a fost evaluat cu privire la desfasurarea traficului auto, interventie ce contribuie
la cresterea nivelului de zgomot din zona drumului si poate afecta semnificativ populatia din
apropierea acestuia.

Tn etapa de dezafectare, se impun aceleasi masuri adoptate in perioada de constructie pentru
reducerea la minim a impactului asupra mediului social i economic.

7.10 MOSTENIREA CULTURALA
7.10.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului
asupra mostenirii culturale

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al mostenirii culturale au fost delimitate in cinci
clase de sensibilitate, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de
sensibilitate (“foarte mare”) zonele cu valoarea culturala, istorica sau arheologica de relevanta
internationald si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu prezintda
importanta culturala, istorica sau arheologica.

Tabel 7-36: Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru componenta Mostenire culturala

Sensibilitatea zonei Descriere

Foarte mare Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturala, istorica sau arheologica.

Situri de importanta arheologica, istorica Sau culturala desemnate la nivel national

Mare N . :
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Moderata Situri de importanta arheologica, istorica Sau culturala desemnate la nivel judetean.

Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel local sau

Mica utilizate de comunitatea locala pentru mentinerea traditiilor.
Foarte mica/ Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt considerate
Nesensibila importante de comunitatea locala pentru mentinerea traditiilor

Al doilea criteriul al evaluarii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta Mostenire culturala in tabelul de mai jos. Matricea de apreciere
a magnitudinii modificarilor este structuratd in cinci clase, atit pentru modificdri de natura
negativa cat si pentru modificari pozitive, in functie de extinderea interventiilor si de
temporalitatea acestora.
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Tabel 7-37: Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Mostenire culturala

Magnitudinea modificarii Descriere
Foarte mare Activitati care conduc la alterarea totala a resursei culturale
2 | Mare Activitdi care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturald
;3} Moderata Activitati care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturala
Z | Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturala
Foarte mica Activitati care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala
Nicio modificare decelabila Activitati care nu influenteaza mostenirea culturala
o Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mica masura a resursei
Foarte mica
culturale
. Activitati care conduc la punerea Tn valoare Th micad masura a resursei
Mica
S culturale
= | Moderati Activitati care conduc la punerea Tn valoare intr-o masurd moderata a
g resursei culturale
Activitati care conduc la punerea in valoare in mare masura a resursei
Mare
culturale
Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare masura a resursei
Foarte mare culturale

7.10.2 Impactul potential al proiectului asupra obiectivelor de patrimoniu cultural,
arheologic sau asupra monumentelor istorice

Evaluarea componentei de mediu ,,Mostenire culturald” s-a realizat pe baza analizei
interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra
elementelor de patrimoniu cultural. Forma de impact considerata in cadrul analizei pentru
mostenirea culturald este reprezentata de distrugerea sau degradarea monumentelor istorice si
a siturilor arheologice.

In contextul potentialelor impacturi asupra monumentelor istorice, este important de
mentionat faptul ca in zona traseului drumului de legaturd nu au fost identificate situri
arheologice de interes international, desemnate de UNESCO World Heritage ca situri ale
patrimoniului cultural mondial.

Etapa de constructie

Pentru zona proiectului nu au fost identificate zone cu vestigii arheologice. Astfel putem
aprecia ca nivelul estimat al impactului activitatilor de constructie asupra patrimoniului
cultural este nesemnificativ.

Etapa de operare

Tn etapa de operare, singurele efecte ce ar putea avea potentialul de a afecta monumentele
arheologice sunt vibratiile si emisiile atmosferice. Nivelul acestor efecte este considerat redus,
dupa cum a fost detaliat si in sectiunile 7.3 si 7.9.

De asemenea, in contextul mai larg al obiectivelor de mostenire culturala din zona de
implementare a proiectului, in etapa de operare este estimatd posibilitatea aparitiei unor
impacturi negative reduse, ca urmare a emisiilor de poluanti si a vibratiilor.

In concluzie, este de asteptat ca in etapa de operare nivelul efectelor asupra obiectivelor de
mostenire culturala sa fie redus.
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Etapa de dezafectare
In etapa de dezafectare nu este previzionatd probabilitatea aparitiei de efecte asupra
elementelor de mostenire culturala.
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Tabel 7-38: Evaluarea impactului potential asupra mostenirii culturale

de legatura

Evaluare
impact
. . . Cauze Factori Impacturi Impacturi Pozitiv / Naturi | Potential . - - o S Semnificatie
Tip de interventie (Activititi) de Efecte / directe secundare Negativ impact | cumulativ Extindere| Durata | Frecventa| Probabilitatea) Reversibilitateal Sensibilitate | Magnitudine impact
; Riscuri
mediu
<. . Afectarea Pierderea < = .
ILE.4 Lucrari  de M,an? Vrf e Mostem{e Produgerea nor patrimoniului | patrimoniului | Negativ | Direct Nu Local Medie F ara Incert Ireversibil Mare Negauw} Mode_rat
terasamente | pamant culturald | alunecari de teren intrerupere moderata negativ
cultural cultural
Lucrari de ;
o . C Afectarea Pierderea . .
g4 | Lucrari de | Mane vrare Mostenire | constructie in |\ svimoniului | patrimoniului | Negativ | Direct | Nu Local Lunga | [ Foarte probabil | Ireversibil Mare Negativa Moderat
terasamente | pamant culturala | apropierea siturilor intrerupere moderata negativ
. cultural cultural
arheologice
Lucrari de ;
<. . . D Afectarea Pierderea . .
|LE5 | Lueran Construire | Mostenire | constructie in | \aimoniiui | patrimoniului | Negativ | Direct | Nu Local Medie | Fard Foarte probabil | Ireversibil Mare Negativa Moderat
d | poduri culturald | apropierea siturilor intrerupere moderata negativ
< . cultural cultural
e arta arheologice
Desfasurarea | Traficul auto Mostenire | Emisii de poluanti Afectarea Pierderea Fara Negativi
1.0.1 | traficului pe drumul de stentr P patrimoniului | patrimoniului | Negativ | Direct Nu Local Lunga N Foarte probabil | Reversibil Mare gatva Redus negativ
o culturala | atmosferici intrerupere foarte mica
auto legatura cultural cultural
de legatura
Desfasurarea | Traficul auto Mostenire Afectarea Pierderea Fara Negativi
1.0.1 | traficului pe drumul de stentr Vibratii patrimoniului | patrimoniului | Negativ | Direct Nu Local Lungd | - Foarte probabil | Ireversibil Mare gatve. Redus negativ
o culturald intrerupere foarte mica
auto legatura cultural cultural

Manevrare pdmant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.
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7.10.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de
constructie sunt propuse urmatoarele:

e Inaintea demardrii lucririlor de constructie este recomandatd analiza in detaliu a
traseului in scopul identificarii locatiilor pentru descarcari de sarcina arheologica;

e Realizarea cercetdrilor preventive In vederea descércarii de sarcind arheologicd si a
supravegherii arheologice in timpul lucrarilor de construire;

e Derularea activitatilor de constructie (inclusiv trafic de santier) in vecinatatea unor
monumente istorice se va realiza cu monitorizarea permanenta a starii monumentelor
si adaptarea volumului si metodelor de lucru (tipul si numar de utilaje, reducerea
vibratiilor etc);

e Orice descarcari de sarcind arheologica se vor realiza in conformitate cu legislatia in
vigoare si cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;

e [Este recomandatd realizarea unor diagnostice arheologice intruzive in momentul
exproprierii terenurilor;

e In situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice,
lucrarile vor fi oprite, iar autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si
stabilirea solutiilor necesare;

e In timpul executiei lucririlor este recomandati supravegherea arheologicd si
elaborarea unor rapoarte la momentul identificdrii oricaror situatii legate de
monumente arheologice sau patrimoniu material.

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de operare
sunt propuse urmatoarele:
e Reducerea poluarii aerului la nivelul drumului prin respectare a normelor europene
privind calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea ce priveste normele de
poluare impuse.

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de
dezafectare principala recomandare este legatd de asigurarea neafectarii altor situri
arheologice aflate In vecinatatea proiectului prin limitarea lucrarilor de dezafectare la culoarul
de constructie al drumului.

7.11 IMPACTUL CUMULATIV AL PROIECTULUI
7.11.1 Nivelul presiunilor actuale

In zona proiectului, cartierul Bartolomeu din municipiul Brasov, existi mai multe surse de
poluare:

- Traficul rutier de pe DN73;

- Cariera Bartolomeu;

- Heidelberg Cement;

- Centrele comerciale Auchan, Altex, Lidl etc.

Conform PUG-ului municipiului Brasov, zona are caracter rezidential, iar Planul integrat de
calitate a aerului in municipiul Brasov contine masuri foarte clare cu privire la eliminare
poluarii industriale din zona rezidentiale, fapt pentru care se vor inchide statia de asfalt de pe
strada Lanurilor nr. 5 si fabrica de var de pe strada Carierei.

7.11.2 Proiecte planificate in zona drumului

223




In zona Bartolomeu mai sunt programate urmatoarele investitii:

- Modernizarea statiei de cale ferata;

- Construire cresa si graadinitd;

- Proiectul de largire a strazii Institutului si legarea ei de Calea Fagarasului
printr-un nou pasaj;

- Constructia Salii polivalente;

- Parcare park & ride Bartolomeu;

- Largire strada Institutului (documentatie tehnica);

- Construire spital regional,

- Construire spital de pneumoftiziologie.

7.12 IMPACTUL POTENTIAL iIN CONTEXT TRANSFRONTALIER

Conform anexei 1 din Legea nr. 22/2001, cu modificarile si completarile ulterioare,
proiectul de amenajare a drumului de legatura dintre strada Cardmidariei si Drumul Poienii si
a drumului de acces la bazinul de apa de pe dealul Warthe, nu face parte din categoria
proiectelor care pot cauza efecte transfrontiere negative, semnificative asupra mediului.

Avand in vedere cd zona studiatd este amplasatd in centrul Romaniei, la foarte mare
distantd de granitele tarii, nu se pune problema existentei unor efecte semnificative asupra

vvvvvv

7.13 EVALUAREA IMPACTULUI REZIDUAL

In prezentul raport, analiza componentelor de mediu s-a desfisurat detaliat pentru fiecare
componentd asupra careia implementarea proiectului ar putea genera un impact potential. Au
fost considerate efectele generate atat in etapa de constructie, cat si in cea de operare asupra
cirora este necesard aplicarea masurilor de evitare si reducere a impactului, recomandate. in
masura in care vor fi aplicate, masurile propuse (preconditiile) atrag dupd sine rezultate
asteptate de naturd sa reduca valorile impacturilor inifial apreciate.

Efectele care raman dupd implementarea masurilor de evitare i reducere sunt exprimate
sub forma impactului rezidual. La momentul efectuarii acestui studiu, acest tip de impact
poate fi doar estimat. Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual
corespunzator realizdrii proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind
necesara implementarea unui sistem adecvat de monitorizare, desfasurat atat in perioada de
constructie, cat si post-constructie (in functie de componenta analizatd).

In contextul evaluarii impactului rezidual este important de mentionat faptul ci
principalele masuri pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi au fost deja luate in
procesul de selectie a alternativelor (detaliat in capitolul 4). In cadrul acestei selectii a
alternativelor, atat in contextul alegerii amplasamentului, cat si a solutiilor tehnologice, unul
dintre cele mai importante criterii aplicate a fost cel de reducere a impactului asupra mediului.
Astfel, in selectia alternativelor de amplasare a proiectului si selectia solutiilor tehnologice, au
fost analizati urmatorii parametrii: evitarea intersectiilor cu ariile naturale protejate sau cu
zonele sensibile din punct de vedere al biodiversitatii, ocupare permanenta a unor suprafete de
teren cat mai mici, reducerea disconfortului asupra populatiei, reducerea emisiilor atmosferice
si reducerea surselor de zgomot.

Impactul rezidual estimat pentru proiectul analizat este prezentat in tabelul urmator.
Au fost evaluate in acest caz acele componente unde a fost identificata posibilitatea aparitiei
de impacturi negative moderate si semnificative.
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In urma aplicarii masurilor propuse in cadrul prezentului Raport este de asteptat ca nivelul
estimat al impactului si scada, nivelul impactului rezidual fiind mult mai redus. In impactul
rezidual, nivelul semnificativ al impactului a fost eliminat, fiind scazut in toate situatiile la un
nivel moderat, iar nivelul moderat a fost scazut in cele mai multe cazuri la un nivel redus.
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Tabel 7-39: Evaluarea impactului fara implementarea masurilor de evitare si reducere si cu implementarea masurilor de evitare si reducere (impact rezidual) pentru formele de impact semnificativ si moderat negative

M20

- Masuri de evitare si - .
Evaluare impact reducere a impactului Evaluare impact rezidual
Tip de interventie Etapa |Cauze (Activititi) Fan(;g%rilude Efecte / Riscuri Impacturi directe Sensibilitate Magnitudine Selinr;’;gf:?tle Cod méasuri Sensibilitate Magnitudine Selinr;l;gz?ne
LE.1 dReallzgrea organizarilor Executie IAmenajari temporare Biodiversitate Reducerea.gradulm de acoperire IAlterarea habitatelor Mica Negativa mica | Redus negativ.  |M12, M13, M14, M15, Mica Negativa mica Redus negativ
€ santier CU vegetatie
M16, M17, M18, M19
M20
LE.1 (Ij?eallzqrea organizirilor Executie Creare platforme Biodiversitate  [indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate Mica Negativd micd | Redus negativ.  [M12, M13, M14, M15, Mica Negativa mica Redus negativ
€ santier
M16, M17, M18, M19
M20
LE.1 Reahzqrea organizirilor Executie Depozitare materiale / Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferici  [Modificarea calitatii aerului Mica Negatlv% Redus negativ.  [M1,M2,M3,M4,M5,M6 Mica Negativa mica Redus negativ
de santier deseuri imoderata
M7,M8,M9,M10,M11
|1 |Realizarea organizarilor Exccutic  |PcPozitare materiale / Biodiversitate [/ coperirea vegetatiei CU pamant | yoraren hapitatelor Mica Negativa Redus negativ. [M12, M13, M14, M15, Mica Negativi mici | Redus negativ
de santier deseuri si alte materiale imoderata
M16, M17, M18, M19,
M20
I.LE.2 Rgl_oga_rea refelelor de Executie ILucriri de terasament Biodiversitate  [indepartarea vegetatiei IAlterarea habitatelor Mare Neganvq < Redus negativ.  (M12, M13, M14, M15, Mare Negatlyafoarte Redus negativ
utilitagi foarte mica mica
M16, M17, M18, M19,
M20
Relocarea retelelor de . .. Lo - - .. . . Negativa . M12, M13, M14, M15, Negativa foarte .
.LE.2 utilitati Executie ILucrari de terasament Biodiversitate  |Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate Mare foarte mica Redus negativ M16. M17. M18, M19, Mare mica Redus negativ
M20
. . .. o A B . . . U . IM12, M13, M14, M15, Negativa foarte :
I.E.3 [Relocare drumuri Executie ILucrari de terasament Biodiversitate  [Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate Mare Negativi micd |Moderat negativ M16 M17. M18. M19. Mare mica Redus negativ
M20
I.E.3  |Relocare drumuri Executie  |Depozitare sol fertil Biodiversitate [/ COPerIrea vegetafiei CU pamant |A oo habitatelor Mare Negativa Redus negativ ~ [M12, M13, M14, M15, Mare Negativé foarte | poy ¢ negativ
si alte materiale foarte mica mica
M16, M17, M18, M19,
M20
I.E4 [Lucrdri de terasamente  |Executic  [Manevrare pimant* Sanitate umand _[Cresterca nivelului de zgomot | 21sconfort generat de Mare Negativa Moderat negativ (M21, M22 Mare Negativé foarte | poy o negativ
zgomot moderatd mica
I.E.4 |Lucrdri deterasamente  |Executie  |[Manevrare pamant* Bunuri Vibratii Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ [M33, M34, M35, M36, Mare Negativé foarte | gy ¢ negativ
materiale imoderata mica
M37, M38, M39
I.E.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Sanatate umand |[Emisii de poluanti atmosferici  (Cresterea incidentei bolilor Mare Ez%frl;z Moderat negativ. M35, M36, M37, M38, Mare Negaﬁl\;z;;oarte Redus negativ
M39
I.LE.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Calitatea aerului [Emisii de poluanti atmosferici ~ [Modificarea calitatii aerului Mare Ez%ae?;z Moderat negativ. [M21,M22,M23 Mare Negatltggz;;oarte Redus negativ
Eroziunea solului (in zona Negativi M24, M25, M26, M27, Neeativi foarte
I.LE.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Sol fronturilor de lucru si a IAlterarea calitatii solului Mare gativa Moderat negativ. (M28 Mare ceatv Redus negativ
. SN ’ imoderata mica
depozitelor de pamant)
o . oA Manevrare sol contaminat o . Negativa " Negativa foarte :
%
I.E.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant Sol (identificare situri contaminate) IAlterarea calitatii solului Mare moderati Moderat negativ. [M24, M25, M26, M27, Mare mica Redus negativ
M28
. . o . Modificari structurale datorate  [Pierderi din substratul Negativa . e .
%
I.LE.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant Geologie exccutici debleelor geologic Mare moderats Moderat negativ. (M31, M32 Mare Negativa mica  [Moderat negativ
<. . < A S Producerea unor alunecari de : INegativa . [M12, M13, M14, M15 Negativa foarte .
* y 3 ] [l
I.E.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant Biodiversitate teren IAlterarea habitatelor Mare moderati Moderat negativ M16. M17. M18. M19 Mare mica Redus negativ
M20
I.E4 |Lucriri deterasamente  |Executie  |[Manevrare pamant* Bunuri Producerea unor alunecari de ;o oy financiare Mare Negativa Moderat negativ (M33, M34, M35, M36, Mare Negativa foarte | poy s negativ
materiale teren imoderata mica
M37, M38, M39
I.LE.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* MOStemfe Producerea unor alunecéri de Afectarea patrimoniului Mare Neganv% Moderat negativ. [M33, M34, M35, M36, Mare Negativa mica  [Moderat negativ
culturala teren cultural moderata
M37, M38, M39
<. . < A Mostenire Lucrari de constructie in IAfectarea patrimoniului Negativa : Negativa foarte :
S
I.LE.4 [Lucrari de terasamente Executie Manevrare pamant culturali apropierea siturilor arheologice  [cultural Mare moderati Moderat negativ mg; mgg mgg M36, Mare mic Redus negativ
I.E4 |Lucrdri de terasamente  |Executie  [Manevrare pimant* Peisaj Producerea unor alunecari de  Reducerea valorii estetice a Mare Negativa Moderat negativ [M41 Mare Negativa foarte | poy ¢ negativ
teren peisajului imoderata mica
< . oA A . A o .. . . Negativa . [M12, M13, M14, M15 RV .
* y ) ] [l
I.E.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant Biodiversitate  |[ndepartarea vegetatiei Pierdere de habitate Mare moderats Moderat negativ M16. M17. M18. M19 Mare Negativdi mica  [Moderat negativ
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I.LE.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Biodiversitate Distrugerea adaposturilor si Pierdere de habitate Mare Neganv% Moderat negativ. (M12, M13, M14, M15, Mare Negativd f 0arte | Redus negativ
cuiburilor imoderata M16 M17 M8 ML9 mica
M20
I.E.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Biodiversitate Coliziunea faunei cu traficul de  Reducerea efectivelor Mare Neganv% Moderat negativ. (M12, M13, M14, M15, Mare Negativd f 0arte | Redus negativ
santier populationale moderatd M16 M17. M18 M19 mica
M20
I.E.4 |Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Biodiversitate  |Cresterea nivelului de zgomot SSerg:irlboarrea activitagit Mare Ez%?rl:% Moderat negativ. (M12, M13, M14, M15, Mare Negaﬁlvii; 0arte | Redus negativ
M16, M17, M18, M19
M20
I.LE.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Biodiversitate  [Patrunderea speciilor alohtone  |Alterarea habitatelor Mare EZ%?;;% Moderat negativ. |M12, M13, M14, M15, Mare Negativi mica  [Moderat negativ
M16, M17, M18, M19
M20
I.LE.4 [Lucrari de terasamente  |Executie Manevrare pamant* Biodiversitate Aparitia unor tiarler_e I'Z'Ce Fragmentarea habitatelor Mare Negatlv% Moderat negativ. |M12, M13, M14, M15, Mare Negativi mica  [Moderat negativ
pentru fauna salbatica moderata M16 M17. M18 M19
M20
/Aparitia unor bariere fizice Neoativi M12, M13, M14, M15, Neeativi foarte
I.E5 [Lucrari de arta Executie Construire poduri Biodiversitate  [pentru fauna salbatica (doar Fragmentarea habitatelor Mare mo%eraté Moderat negativ. {M16, M17, M18, M19 Mare i égé Redus negativ
in timpul constructiei) M20
I.E.5 [Lucrari de arta Executie Construire poduri Sanatate umana |Cresterea nivelului de zgomot ZDQICSJ?T?SJ ort generat de Mare Negativa mica |Moderat negativ. [M21, M22 Mare Negaﬂig oarte Moderat negativ
I.LE.5 [Lucrri de arta Executie Construire poduri Sanatate umand [Emisii de poluanti atmosferici  |Cresterea incidentei bolilor Mare Negativi micd |Moderat negativ. (M21, M22 Mare Negaﬁlvig 0arte I\ toderat negativ
I.E.5 |Lucrdri de artd Executie  [Construire poduri Bunuri Vibratii IAfectarea bunurilor imobile Mare Negativi mica [Moderat negativ {M33, M34, M35, M36, Mare Negativa foarte |0 jorat negativ
materiale M37 M38 M39 mica
I.E.5 [Lucrari de arta Executie Construire poduri Mostenire Lucriri de construcien fectarea patrimoniului Mare Negativa Moderat negativ. [M33, M34, M35, M36 Mare NegatiYé foarte Redus negativ
o culturala apropierea siturilor arheologice |cultural moderata M 37’ M3 81 M3 9’ ' mica
. _ . . . L Crearea unor structuri artificiale [Reducerea valorii estetice a . " ) ‘ Negativa "
I.LE.5 [Lucriri de arta Executie Construire poduri Peisaj masive peisajului Mare Negativd mare |Moderat negativ. [M41 Mare moderats Moderat negativ
I.LE.6 [Lucrari de consolidare  |Executie Reahzan.a_q Zidurilor de aparare Biodiversitate Aparitia unor tzanerg T'Z'Ce Fragmentarea habitatelor Mare Negativa < Redus negativ. (M12, M13, M14, M15, Mare Negat1yafoarte Redus negativ
de sprijin pentru fauna salbatica foarte mica M16 M17. Mi8. M19 mica
M20
. - . Realizarea zidurilor de aparare | . . Crearea unor structuri artificiale [Reducerea valorii estetice a . . Negativa ;
I.E.6 [Lucrari de consolidare Executie de sprijin Peisaj masive peisajului Mare Negativa mare [Moderat negativ. (M41 Mare noderati Moderat negativ
I.E.8  [Lucriri de refacere Executie  [~ucrar de Tnierbare si refacere | i o ciiare  [Patrunderea de specii alohtone si |a i oren pabitatelor Mare Negativd Moderat negativ [M12, M13, M14, M15, Mare Negativa foarte | oy o negativ
; a vegetatiel cu caracter Invaziv imoderata M16. M17. M18. M19 mica
M20
1.0.1 Desfasurarea traficului Operare Tra]‘ 'CUJ auto pe drumul de Calitatea aerului |Emisii de poluanti atmosferici  [Modificarea calitatii aerului Mare Neganv% Moderat negativ. [M23 Mare Negativa mica  [Moderat
auto legatura imoderata hegativ
Desfagurarea traficului Traficul auto pe drumul de Depunerea poluanilor o - o . Negativa foarte -
1.0.1 auto Operare legitura Sol atmosferici pe sol IAlterarea calitatii solului Mare Negativa mica |Moderat negativ. (M29 Mare mica Redus negativ
Desfagurarea traficului Traficul auto pe drumul de S Facilitarea raspandirii speciilor - Negativa ; Negativa foarte
1.0.1 auto Operare legitura Biodiversitate alohtone si a celor invazive IAlterarea habitatelor Mare moderats Moderat negativ m%g m%; mg m%g Mare mica l\::gcﬁir{a/t
M20
1.0.1 ]Eiﬁzﬁsurarea traficului Operare ;Iéra; tlﬁlrg auto pe drumul de Biodiversitate  [Emisii de poluanti atmosferici  |Alterarea habitatelor Mare gz%aetrl;z Moderat negativ. (M12, M13, M14, M15, Mare Nega;vii;oarte Moderat
& M16, M17, M18, M19 negativ
M20
1.0.1 Desfasurarea traficului Operare Traf |qu auto pe drumul de Biodiversitate  [Cresterea nivelului de zgomot Pertq_rbarea activitagi Mare Negativa mare Moderat negativ M12, M13, M14, M15, Mare Negativa mica Moderat
auto legaturd speciilor M16, M17, M18, M19 negativ
M20
1.0.1 gﬁgﬁwrarea traficului e rare ;Z;ﬁl:; auto pe drumulde  g;0 i ersitate ggg;éﬂfr:igaune' salbatice cu Efgﬂf;ﬁi:{eecuvemr Mare Negativa mare | MOUeratnegativ. iy, > 113 n114, M15, Mare Negativ mica Moderat
M16, M17, M18, M19 negativ
M20
1.0.1 ];Jet(s)fésurarea traficului Operare L‘:;:ﬁ?; auto pe drumul de Sanatate umand [Emisii de poluanti atmosferici  |Cresterea incidentei bolilor Mare Negativa mica Mare Nega%igoarte
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Desfasurarea traficului

Traficul auto pe drumul de

Disconfort generat de

M20

1.0.1 auto Operare legituri Sanatate umanad  (Cresterea nivelului de zgomot zgomot Mare Negativa mare -M23 Mare Negativa mica -
1.0.1 Desfasurarea traficului Operare Tra]‘ |qu auto pe drumul de Biodiversitate  [Aparitia unor incendii IAlterarea habitatelor Mare Negatlv% Moderat negativ. [M12, M13, M14, M15, Mare Negat1\(afoarte Redus negativ
auto legdtura moderata mica
M16, M17, M18, M19
M20
1.0.1 Desfigurarea traficului Operare Traf |cu] auto pe drumul de Sanatate umand |Aparitia unor incendii Pierderi de vieti omenesti Mare Neganv% Moderat negativ. |M23 Mare Neganyafoarte Redus negativ
auto legdtura moderata mica
Desfasurarea traficului Traficul auto pe drumul de <« . [Prevenirea producerii Evitarea pierderilor de vieti Pozitiva . Pozitiva
1.0.1 auto Operare legdtura Sandtate umand accidentelor rutiere omenesti Mare moderata ARl O | Mare moderata ['\)/(!)(Z)(Ijt?\l;at
1.D.1. dReallzqrea organizarilor Dezafectare |Amenajari temporare Biodiversitate Reducerea gradului de acoperire IAlterarea habitatelor Mica Negativi micd | Redus negativ. |M12, M13, M14, M15, Mica Negativa micd | Redus negativ
€ santier CU vegetatie
M16, M17, M18, M19
M20
1.D.1, |Realizarea organizarilor |y ¢ oo [DePOZitare materiale / Biodiversitate [/ \COPerirea vegetafiei CU pamANt | ayrerareq habitatelor Mica Negativa Redus negativ. [M12, M13, M14, M15, Mica Negativi mici | Redus negativ
de santier deseuri si alte materiale moderata
M16, M17, M18, M19
M20
I.D.2. | Lucréri de demolare Dezafectare | Demolare constructii Sanatate umana | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de Mare Neganv? Moderat M35, M36, M37, M38, Mare Negativi Redus negativ
zgomot moderata - foarte
negativ M39 mica
1.D.2. | Lucrari de demolare Dezafectare | Demolare constructii Séanatate umand | Vibratii D_|sco_r]fort generat de Mare Negatw% Moderat M35, M36, M37, M38, Mare Negativa Redus negativ
vibratii moderata - foarte
’ negativ M39 mica
I.D.2. | Lucréri de demolare Dezafectare | Demolare constructii Bunuri Vibratii Pierderi financiare Mare Negatw% Moderat M35, M36, M37, M38, Mare Negativa Redus negativ
materiale moderata . foarte
negativ M39 mici
I.D.2. | Lucréri de demolare Dezafectare | Demolare constructii Calitatea aerului| Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii aerului Mare Negativa Moderat M21, M22 Mare Nfeog;rtt1;/a Redus negativ
mica negativ mica
1.D.3. | Lucréri de refacere Dezafectare | Lucrari de terasament Calitatea aerului| Emisii de poluanti atmosferici | Modificarea calitatii aerului Mare Negativa Moderat M21, M22 Mare Nfeog;;tlg a Redus negativ
mica negativ mics
1.D.3. | Lucriri de refacere Dezafectare | Lucriri de terasament Peisaj Refacerea topografiei terenului | \mbunatatirea valorii Mare Pozitivd Moderat M40, M41 Mare Pozitiva Moderat
estetice a peisajului moderata . moderata .
pozitiv pozitiv
1.D.3. | Lucréri de refacere Dezafectare Lucrari d? redare n ceﬁegona Biodiversitate | Patrunderea speciilor alohtone | Alterarea habitatelor Mare Negatlw} Moderat M12, M13, M14, M15, Mare Negativa mica Moderat
anterioara de folosintd moderata negativ M16, M17, M18, M19 negativ

Manevrare padmant™* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata drumului de legatura precum si depozitare pamant.
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8. DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU
IDENTIFICAREA $I EVALUAREA EFECTELOR ASUPRA MEDIULUI,
INCLUZAND DIFICULTATILE SI INCERTITUDINILE

Dificultatile si incertitudinile sunt cele cu privire la limitele actuale de cunoastere in
privinta starii actuale a mediului, inclusiv a componentelor de biodiversitate din zona
teritoriului studiat.

Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a
proiectului si a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat, a fost
realizatd atit pe baza datelor public disponibile, cat si pe baza datelor colectate din teren.
Dintre sursele de date utilizate amintim: Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu
in judetul Brasov, elaborat de Agentia judeteana pentru Protectia Mediului, Plan Integrat de
Calitatea Aerului in Municipiul Brasov pentru perioada 2018-2022, Rapoartele starii de
sanatate a populatiei elaborate de Institutul National de Sanatate Publica, date statistice
disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statisticd, Planuri de Management
ale ariilor naturale protejate etc.

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, o atentie
deosebita fiind acordata observatiilor asupra elementelor de biodiversitate, in special in zonele
lucrarilor situate in apropierea si/ sau in interiorul rezervatiei.

Pentru identificarea si cuantificarea efectelor si/ sau a formelor de impact asociate
proiectului au fost utilizate diferite metode, printre care modelarea surselor de zgomot si
modelarea dispersiei emisiilor atmosferice.

Estimarea emisiilor atmosferice asociate proiectului (inclusiv estimarea emisiilor de gaze
cu efect de serd) a fost realizata utilizdnd metodologii recunoscute, precum EMEP/EEA Air
Pollution emission inventory guidebook 2016 si Methodologies for the Assessment of Project
GHG Emissions and Emission Variations, European Investment Bank Induced GHG
Footprint - The carbon footprint of projects financed by the Bank.

Beneficiarul lucrarilor a acordat intreg sprijinul pe perioada derularii evaluarii, furnizand toate
datele si informatiile solicitate, si a considerat revizuirea unor aspecte tratate in cadrul
proiectului ca urmare a recomandarilor facute de echipa de evaluare.
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©.

MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A [IMPACTULUI Sl
MONITORIZARE

9.1 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Principiile aplicate in identificarea si stabilirea masurilor de evitare si reducere a impactului
sunt reprezentate de:

>

©o

10.

11.

12.

Generale:

Monitorizare. Monitorizarea permanentd, in toate etapele de implementare (anterior
demararii constructiei, in timpul constructiei, in primii ani de functionare — minim 3
ani), este necesara pentru a asigura actualizarea bazei de date si cunostinte a
proiectului si a putea astfel lua decizii fundamentate;

Management adaptativ. Masurile de evitare si reducere trebuie adaptate continuu pe
baza ultimelor informatii existente in zona de implementare a proiectului (vezi
Monitorizare);

Asigurarea expertizei de specialitate. Tn perioada constructiei trebuie asigurati
prezenta atat prezenta unor responsabili de mediu, cat si a unor responsabili privind
biodiversitatea (preferabil o echipa care sd poatd asigura expertiza pe principalele
grupe de interes comunitar). Este de preferat ca responsabilii cu biodiversitatea sa
difere de responsabilii de mediu, pentru a putea asigura tratarea in mod adecvat a
cerintelor pentru protectia componentelor de biodiversitate;

Consultarea permanenti cu factorii interesati. In perioada constructiei si operarii este
necesard asigurarea unui cadru de colaborare permanentd cu principalii factori
interesati cu privire la managementul biodiversitatii (cel putin administratorii/ custozii
de situri) si reprezentantii fondurilor de vanatoare si ai ocoalelor silvice. Colaborarea
trebuie sa se concentreze pe schimbul de date si informatii recente, precum si asupra
detaliilor privind implementarea masurilor de evitare si reducere a impactului;
Eficacitatea si complementaritatea masurilor. Oricare dintre masurile implementate
trebuie sa 1si atinga scopul printr-un grad ridicat de eficacitate, fara a impiedica/ limita
eficacitatea altor masuri si fara a crea alte forme de impact semnificativ sau riscuri
asupra biodiversitatii sau populatiei umane;

Controlul formelor de impact. Masurile formulate si implementate trebuie sa se
adreseze direct formelor de impact identificate, asigurand in permanentd mentinerea
acestor impacturi sub pragurile de semnificatie;

Pentru pierderea si alterarea habitatelor:

Evitarea afectarii unor suprafete suplimentare (in afara coridorului de expropriere) in
interiorul rezervatiei precum si in zona habitatelor naturale aflate in exteriorul
siturilor, cu exceptia locatiilor pentru realizarea masurilor de evitare si reducere a
impactului;

Reducerea concentratiilor de poluanti la nivelul zonelor adiacente drumului;
Reabilitarea tuturor suprafetelor afectate temporar cu utilizarea exclusiv a speciilor
native si asigurarea functionalitatii ecologice a suprafetelor reabilitate;

Fragmentarea habitatelor:

Mentinerea conectivitatii ecologice pentru toate speciile de fauna (in special pentru
cele care nu sunt capabile de zbor), prin masuri de subtraversare sau supratraversare a
drumului de legatura,;

Perturbarea activitatii speciilor de fauna:

Reducerea la minim a efectelor asociate prezentei umane, zgomotului si iluminatului
n

perioada constructiei si operarii drumului de legatura;
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> Reducerea efectivelor populationale:

13. Reducerea la minim a ratelor de mortalitate datoratd coliziunii faunei salbatice cu
traficul auto.

Modul de formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere
urmatoarele
aspecte:

e Adresarea acelor impacturi a caror producere este o consecintd clara a activitatilor
propuse prin proiect (in acest caz sunt mai specifice si mai bine cuantificate/
localizate);

e abordare precauta legata de protectia unor componente sensibile ce ar putea fi afectate
in timpul constructiei sau operarii de anumite modificari ale proiectului sau decizii de
moment;

e Precizarea cu exactitate doar a acelor parametri absolut necesari pentru asigurarea
functionalitatii masurilor propuse, fara a oferi insa detalii ce pot limita optiunile din
timpul perioadei de proiectare si constructie.

e parte dintre masurile formulate se adreseaza mai multor componente de mediu, insa
pentru a evita redundanta au fost descrise o singura data si apoi doar mentionate in
cadrul celorlalte componente.

Masurile prezentate in continuare sunt bazate atat pe bunele practici recomandate pentru
realizarea proiectelor de infrastructura rutierd, cat si pe analiza si adaptarea experientelor si
solutiilor identificate la nivel national si international pentru diferite situatii Intalnite in
constructia si operarea drumurilor. Fezabilitatea masurilor este indicatd atat prin conginutul
masurii (ex: masurile referitoare la modul de realizare al lucrarilor), cat si prin exemplificarea,
pe baza experientei nationale si internationale, a principalelor masuri referitoare la
configuratia elementelor drumului de legaturd (ex: modul de iluminare) sau la structuri
aditionale (ex: subtraversari).

Toate masurile formulate pentru etapa de constructie sunt valabile in cazul unei
eventuale etape de dezafectare, precum si in cazul etapelor de reabilitare/ modernizare a
drumului de legatura.

Masurile de evitare si reducere a impactului ce vor fi implementate in cadrul
proiectului sunt prezentate in tabelul urmator. Acestea sunt structurate pe componente/ factori
de mediu si etapele proiectului. S-a utilizat numerotarea masurilor pentru a asigura o
corespondentd mai buna cu formele de impact in cadrul evaludrii impactului rezidual.
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Tabel 9-1: Masuri pentru evitarea si reducerea impacturilor drumului

. Tip de Ti Cod <
Componenta Element Forma de impact interg entie mﬁSEl‘i Etapa misuri Masura
. Constructie si La demararea lucrarilor de constructie se va elabora o analiza privind traseele de parcurs de catre traficul de santier, astfel incat sa se evite afectarea
General i Toate formele de impact i MG dezafectare M1 zonelor rezidentiale, elementelor de patrimoniu cultural, zone naturale sensibile, etc.
. Constructie si /Antreprenorul va elabora un Plan de prevenire si combatere a poludrilor accidentale si va instrui personalul implicat in lucriri pentru respectarea
General - Toate formele de impact Toate I.E MG dezafectare M2 orevederilor acestuia.
Pentru constructia drumului de legatura se elaboreaza un Plan de Management de Mediu (PMM). PMM va include, actualiza si detalia toate masurile
de evitare si reducere a impactului (aldturi de alte cerinte) prevazute in Raportul privind Impactul asupra Mediului, Acordul de mediu si Avizul de
. Gospodarirea Apelor. PMM se revizuieste dupa cum urmeaza:
Constructie, 1. La fiecare 6 luni pe perioada derularii lucrarilor de constructie;
General - Toate formele de impact Toate I.E MGB operare, M3 TS X . . ’
dezafectare 2. Inalnye de punerea in funcgune a (_jrumuJU|, . _ o _ . _ _ . o
3. La oricare modificare a proiectului legata de solutiile constructive sau masurile de evitare si reducere a impactului precum si la revizuirea actelor de
reglementare;
4. La dezafectarea drumului de legatura.
inainte de demararea lucrarilor de constructie se va realiza un Inventar actualizat al habitatelor si speciilor protejate aflate Tn interiorul limitelor
General i Toate formele de impact Toate |L.E MGB Proiect tehnic M4 de expropAriere ptintru care vor fi formulgte n cadr_ul PMM masuri de ev@tare/ prote?‘;.i.e/ rgquare, Qupé caz. Inventarul.gctualiz.at este necesar Tp
' Constructie conditiile Tn care intre momentul colectarii datelor din teren pentru caracterizarea conditiilor initiale si momentul demararii lucrarilor de constructii
poate trece un numar mare de ani.
C _ Deschiderea oricarui front de lucru trebuie facuta dupa ce in prealabil responsabilii cu biodiversitatea au evaluat prezenta speciilor protejate in zona ce
onstructie g1 . . . - S .. - . . R - ..
General - REP Toate I.E MGB Jezafectare M5  Jurmeaza a fi afectata si pot garanta ca au fost luate toate masurile privind evitarea/ reducerea impactului asupra acestor specii, inclusiv operatiuni de
relocare, acolo unde este cazul.
C L Realizarea de instruiri periodice pentru tot personalul implicat in lucrarile de constructie / dezafectare, cu privire la problemele generale de mediu,
. onstructie g1 . . .. . Lo . . . . . e N . O
General - Toate formele de impact Toate I.E MGB dezafectare M6  |habitate si specii protejate si masuri de evitare si reducere a impacturilor. Se va acorda o atentie sporitd problemelor privind interzicerea colectarii
de plante si animale sau rénirea si omorarea deliberata a speciilor protejate.
Constructie si C(.).ntractorii.impli(.:a.ti in activitétilg de constructie / dpzafectare se vor asigura gé nici un fel de substante IiChiQe nu vor fi deversa;e n interiorul
General - AH, PAS Toate |I.E MGB dezafectare M7  fariilor protejate, niciun fel de specii de plante sau animale nu vor fi introduse si cd nu vor fi abandonate resturi de mancare sau oricare alt fel de
deseuri pe suprafata solului sau in apa.
General ) PAS Toate |.E MGB Constructie si M8 Se va limita la minim desfasurarea activitatilor de constructie / dezafectare pe timpul noptii in zonele aflate in interiorul si vecinatatea rezervatiei.
dezafectare
Eficacitatea pe termen lung a masurilor de reducere a impactului depinde in timpul operérii proiectului de asigurarea integritatii si functionalitatii
General - AH, PAS, REP 1.0.3 MGB Operare M9 ftuturor elementelor componente ale acestora. In acest sens este necesara prevederea unui program continuu de verificare si intretinere a elementelor
constructive, precum si de asigurare a viabilitatii exemplarelor vegetale plantate.
General i REP 101 MGB Operare M10 Includ.e{ea in Manﬁualul de operare si intrc?‘;inere _al drumului de legaturd a unei proceduri pentru inregistrarea victimelor accidentale de fauna
salbaticd rezultate Tn urma coliziunii cu traficul rutier.
General Toate riscurile identificate MG Operare M11 Operatgrql druml.lllui de legatura va .elabor.a un Plan de iqtervgn‘;ie pentru situa}‘;ii. de risc (inc.luzénd: deversari acc.identale de substante, incendii,
explozii, inundatii, cutremure etc) si va asigura procedurile si personalul specializat pentru implementarea acestuia.
Nu se vor amplasa pe suprafata rezervatiei: organizdri de santier, gropi de Tmprumut, baze de productie, statii de betoane, instalatii de emulsii
Biodiversitate Habitate si plante PH LE1 EV Constructie M12 bituminoa's’e, inst'algtii d§ so'r‘tare a agregatelor naturale, ?té}tii de rpix‘guri asfaltice, statii de carburanti, incinte spepial arvnena'jatei Rentru efectuarea
de reparatii la utilajele si mijloacele de transport. In vecindtatea siturilor amplasarea acestora nu se va face la o distantd mai micd de 1 km. Se va
urmari restrangerea suprafetelor ocupate de santier.
Biodiversitate Habitate si plante PH I.LE.4 EV Constructie M13  [In perimetrul rezervatiei nu se vor realiza baze de intretinere, spatii de parcare si spatii de servicii.
o _ ’ Constructie si in periogda de constructie_ seva implemgntg un program de identificare si c_c_)ntrc_JI al s_peciilor de pla}ntg invgzivg (in zona de inters_ec‘;ie a proiectului cu
Biodiversitate Habitate si plante PH I.LE.1 EV Jezafectare M14  rezervatia naturald). VVor fi previzute actiuni de indepartare mecanica a speciilor invazive sau potential invazive identificate (resturile vegetale indepartate
nu vor fi depozitate in interiorul rezervatiei naturale).
Este interzisa amplasarea gropilor de imprumut, a zonelor de depozitare definitiva de material de umplutura rezultat din sapaturi, precum si a depozitelor
Biodiversitate Habitate si plante PH I.LE.4 EV Constructie M15 temporare de pamant vegetal pe suprafata rezervatiei si pe 0 raza mai mica de 1 km. Depozite temporare de pamant pot fi realizate in interiorul
Rezervatiei exclusiv n interiorul coridorului de expropriere.
Biodiversitate Habitate si plante PH I.LE.3 EV Constructie M16  [Se interzice realizarea drumurilor de acces si tehnologice in rezervatia naturala Tn afara culoarului de expropriere.
Lo . . . Toate suprafetele afectate temporar vor fi reabilitate la finalul lucrarilor astfel incat sa permita reinstalarea vegetatiei naturale native existente Tn zona
Biodiversitate Habitate si plante AH I.LE.1 EV,RE | Constructie M17 proiectului. A se corela cu masurile pentru speciile invazive.
Lo . . Constructie si Pentru evitarea riscului de patrundere a unor taxoni invazivi sau potential invazivi in zonele amenajate, care s-ar putea extinde n interiorul ariilor naturale
Biodiversitate Habitate si plante AH L.ES RE, EV dezafectare M18 protejate, solul utilizat pentru lucrarile de reabilitare va trebui adus din zone neafectate de prezenta unor specii de plante alohtone/ cu caracter invaziv.
TR : . Constructie si La lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile se vor utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru
Biodiversitate Habitate si plartie AH |E4 EV dezafectare M13 speciile de insecte de interes comunitar, astfel incét sa nu contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic auto si astfel la cresterea riscului de coliziune.
In perioada de operare (minim 3 ani) se va implementa un program de control al speciilor invazive, care trebuie sa includa activitati de identificare a
Biodiversitate Habitate si plante AH RE Operare M20  |prezentei speciilor vegetale alohtone invazive, ce se dezvoltd in imediata apropiere a drumului de legétura si activitati de eliminare a acestora
prin mijloace ce nu prezinta riscuri de contaminare a apei si solului sau de afectare a vegetatiei naturale existente
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Constructie si

Transportul pamantului, deseurilor si oriciror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu

Calitatea aerulul Modificarea calitafii aerului RE dezafectare M21 prelate (prelate pentru bene) Tn scopul reducerii emisiilor de particule.
Calitatea aerului Modificarea calitatii aerului RE geoznasfterggig st M22  |Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/ umpluturi) Th perioadele cu vanturi puternice.
. . o e . Pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul zonei rezidentiale Tnvecinate drumului de legatura vor fi implementate masuri de adaptare a traficului astfel
Calitatea aerului Modificarea calitafii aerului RE Operare M23 fincat sa se evite depasirea concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori sensibili.
Alte.r%r?.a/ plerde.r €a . Constructie si IPentru organizarile de santier, prioritate in procesul de selectare a locatiilor se va acorda oricaror spatii pe care au fost anterior desfasurate activitati
Sol capacitatii productive a ILE1lsil.D1 EV d M24 S L .
: ezafectare economice si care nu ar presupune afectarea solului si vegetatiei naturale.
solului
Alterarea/ pierderea C o A ey . . . .. . . . < n .
e - . onstructie si In cadrul organizarilor de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea suprafetelor la nivelul carora este necesara indepartarea
Sol capacitatii productive a IIE1lsil.D1 RE M25 . . X o -
solului dezafectare vegetatiei naturale, precum si constructia de fundatii si platforme definitive.
S In cazul unei contaminari accidentale a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratatd / eliminata in functie de tipul de contaminare.
e . Constructie si . . > . - . . -
Sol Alterarea calitatii solului Toate |I.E RE dezafectare M26  Organizarile de santier vor fi dotate corespunzitor cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanta care poate cauza poluare
fin urma unei gestiondri necorespunzatoare.
Alterare?/ plerderea_cap;lcna‘;l_l L Stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de terasamente. Solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea
Sol productive a solului / Pierderi Toate ILE R  [Constructiesi M27 ilizdrii in cadrul lucririlor de reabili at la nivelul 1 lucriri at si f; 1 bilitate la nivelul lucraril
0 canti tative oate I. dezafectare reutilizari in ca ucrarior de reaoil 1tare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat $1 p€ supra a‘;a zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor
ol permanente.
Alterarea/ pierderea Coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect) astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala
Sol capacitatii productive a RE Constructie M28 ja pamantului excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de depozitare temporara precum si a suprafetelor de depozitare permanentd a
solului pamantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie.
Monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate Tn imediata vecinatate a drumului de legatura, cu informarea
Sol Alterarea calitatii solului .01si1.02 RE Operare M29 autoritatilor corr!pet?nte dg [nedlu sia prlmgrlllor in ca_zul in care concentra‘;nl_e depasesc E)r:{gurlle de alevrta prevazute de leglsvla.tlla in vigoare.
Informarea trebuie sa contind detalii cu privire la culturile ce pot pot prezenta risc pentru sdnatatea umana ca urmare a acumularii poluantilor Tn corpul
plantelor, in functie de concentratiile de poluanti identificate.
A'te.”ir?a/ pierde_rea Depozitarea temporara a deseurilor rezultate din demoléri se va realiza pe suprafata ocupata de drumul de legatura si in cadrul organizarilor de santier
Sol capacitatii productive a EV Dezafectare M30 s P i 4 ’
solului ara ocuparea unor suprafete suplimentare de teren.
Geologie Alterarggoslgz?ératulw RE Constructie M31 | Tn timpul executiei lucrarilor vor fi luate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor susceptibile de alunecare
Geologie Pierderi din substratul RE Constructie M32 Metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea
9 geologic pantelor, atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusive Tn zona organizarilor de santier si a zonelor de depozitare a paméantului excavat.
hfﬁlﬁﬁllge Afectaregupl)?ut{;Tonlulw RE Constructie M33 Realizarea cercetarilor preventive Tn vederea descarcarii de sarcind arheologica si a supravegherii arheologice in timpul lucrarilor de construire
Mostenire Afectarea patrimoniului RE Constructie M34 In situatia in care n etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucrarile vor fi oprite, iar autorititile competente vor fi contactate pentru
culturala cultural expertiza si stabilirea solutiilor necesare
Mostenire Afectarea patrimoniului RE Constructie si M35 Derularea activitatilor de constructie (inclusiv trafic de santier) in vecinatatea unor monumente istorice se va realiza cu monitorizarea permanenta a
culturala cultural dezafectare starii monumentelor i adaptarea volumului si metodelor de lucru (tipul si numar de utilaje, reducerea vibratiilor etc).
Mediul social si Modificari in structura Constructie si 2 . o e . - . . . .
economic populatiei umane RE dezafectare M36 Incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului.
Mediul social si Disconfort generat de Constructie si o . . - .. . .
economic zgomot RE dezafectare M37 | Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor de constructie / dezafectare.
Mediul social si Evitarea pierderilor de vieti Constructie si L . . S . - . -
economic omenesti RE dezafectare M38 | Protectia si Semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor.
Mediul social si RE Constructie si M39 | Curatarea zilnici a céilor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri
economic dezafectare 3 '
Pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizari de santier, zone de depozitare pamant, drumuri temporare de acces) precum
Peisaj RE Constructie si M40 si pe ramblee si deblee se vor executa lucrari de instalare a vegetatiei la finalizarea lucrarilor de constructie.
operare
Peisaj RE Operare M4l Asigurarea lucrarilor de intretinere a vegetatiei plantate Th cadrul lucrarilor de refacere si a lucrarilor de plantare suplimentare in cazul n care se constata

uscarea vegetatiei.
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9.2 MONITORIZARE

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea drumului il vor avea asupra
componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile
impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta
masurilor deja implementate si de a identifica, dupa caz, necesitatea unor masuri suplimentare
sau a unor noi locatii in care este necesara implementarea unor masuri de reducere a
impactului.

Programul de monitorizare contine cerinte pentru perioada pre-constructie (perioada in
care se elaboreaza Proiectul tehnic si detaliile de executie), perioada de constructie, perioada
de operare si perioada de dezafectare. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile
si pentru eventuale etape de reabilitare, modernizare sau dezafectare a drumului.

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru
realizarea monitorizarii, puse la dispozitia Beneficiarului, a publicului interesat si a Autoritatii
competente pentru protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a raporta,
conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentala a speciilor de pasari, precum si
a speciilor strict protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in
perioada de constructie, cat si in perioada de operare).

Volumul de efort realizat pentru oricare din activitatile de monitorizare trebuie sa fie
dimensionat astfel incat datele si informatiile colectate sa fie reprezentative, din punct de
vedere al metodelor aplicate, pentru intreg teritoriul studiat.

In vederea monitorizirii impactului pe care constructia si operarea drumului il vor avea
asupra componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente
si subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecventa minima a campaniilor
de teren si frecventa raportarilor, atat pentru perioada de constructie cat si pentru perioada de
operare (prezentat in tabelul urmator). Programul de monitorizare este Insotit de locatiile de
monitorizare propuse pentru fiecare componenta si subcomponenta.

In intelesul prezentului raport o ,,campanie de teren” reprezinti o deplasare in teren care
asigura parcurgerea integrald a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul intregului
teritoriu de studiu si cu aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.

Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare aparfine dupa cum urmeaza:
In perioada de executie:

0 Proiectantilor/ constructorilor, care vor contracta echipele de experti in biodiversitate;
0 Titularului proiectului, care va asigura integrarea datelor primite, Tn scopul raportarii
unitare catre autoritatea competenta de mediu;
1n perioada de operare:
0 Titularului proiectului, care va asigura contractarea echipei/ echipelor de experti in
biodiversitate, integrarea datelor si raportarea unitara catre autoritatea competenta de mediu.
Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor
implicati in activitatile de monitorizare si autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a
asigura un nivel ridicat de calitate al activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie
sd se asigure ca termenii de referintd pentru executia acestor servicii cuprind cerintele
exprimate n acest raport, precum si ca bugetul avut la dispozitie este suficient.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie
exprimate cantitativ, cu precizarea clara a unitatilor de masurd, a marimii suprafetelor
investigate, a metodei aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost
executate activitatile de teren. Informatiile trebuie prezentate atit sub forma datelor brute
(tabelar), cat si in forma grafica (reprezentarea pe harti a tuturor datelor colectate). Fiecare set
de date trebuie insotit de o interpretare a rezultatelor precum si de aprecieri calitative si
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cantitative privind tendintele inregistrate si perspectivele de modificare valorica a
indicatorilor urmariti.

Atat pentru etapa de construire cat si pentru cea de exploatare a drumului, beneficiarul
proiectului va realiza monitorizarea factorilor de mediu, inclusiv a biodiversitatii, conform
planului de monitorizare aprobat de autoritatea competentd de mediu. Responsabilitatea
privind monitorizarea calitatii componentelor de mediu este a beneficiarului proiectului si a
antreprenorului in baza contractului incheiat pentru executia lucrarilor.

Pentru monitorizarea componentelor abiotice in toate etapele proiectului este propus
programul de monitorizare prezentat in continuare.

In etapa de executie si, dupi caz, in etapa de dezafectare se vor realiza periodic masuratori
privind incadrarea emisiilor generate de activitatile organizarilor de santier in limitele de
poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, niveluri de
zgomot. Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului de monitorizare
in fronturile de lucru pe misura avansarii lucrarilor. In urma monitorizarii vor fi luate
masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.

In etapa de operare se vor realiza masuritori in principal in zona parcirilor si bazelor de
intretinere si deszapezire. De asemenea sunt propuse puncte de monitorizare In zona
rezidentiald pentru monitorizarea calitatii aerului.

a. in perioada de constructie

Se vor realiza periodic masuratori, privind incadrarea activitatilor organizarilor de santier
in limitele de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol,
niveluri de zgomot, gestiunea deseurilor. In urma monitorizirii vor fi luate masurile necesare
pentru protectia factorilor de mediu. Continutul cadru al planul de monitorizare obligatoriu a
fi intocmit si inaintat spre aprobare autoritdfilor locale pentru protectia mediului si APM in
perioada de executie a lucrarilor.
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Tabel 9-2: Plan de monitorizare a componentelor abiotice in perioada de constructie

Componenta
de mediu

Periodicitate

Parametrii monitorizati

Amplasament ales pentru monitorizare

Aer

Lunar

NO2, NOx, SO, SO, CO, COV, NHs, pulberi in
suspensie

- Frontul de lucru

- Traseul drumului proiectat;

- Santier;

- Statiile de betoane, sortare agregate naturale, mixturi asfaltice
si emulsii

bituminoase;

- Statiile de intretinere a utilajelor:

- Statiile de alimentare cu carburanti.

Apa de
suprafata

Lunar

Conform prevederilor HG nr. 188/2002 pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de
descarcare Tn mediul acvatic a apelor uzate,
modificata si completatd prin HG. nr. 352/2005

- Organizarile de santier si bazele de productie;
- Statiile de alimentare cu carburanti;
- Statiile de intretinere a utilajelor.

Sol

Trimestrial

Hidrocarburi, Pb

- Traseul drumului proiectat;

- Santier;

- Fronturi de lucru;

- Statiile de betoane, sortare agregate naturale, mixturi asfaltice
si emulsii

bituminoase;

- Statiile de intretinere a utilajelor:

- Statiile de alimentare cu carburanti;

- Depozite temporare;

- Gropile de imprumut.

Flora si fauna

Lunar

- Suprafete de vegetatie naturala afectate in afara

culoarului de expropriere (dacé este cazul);

- Prezenta speciilor invazive in perimetrul proiectului;

- Victime accidentale (fauna silbatica) ale traficului de
santier

- Situatii de Tntrerupere a conectivitatii ecologice
(localizare, durata, interventii pentru restabilirea

Zone aflate Tn afara rezervatiei naturale:
- Traseul drumului proiectat si imediata vecinatatea a acestuia;
- Zonele naturale din apropierea drumului;
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conectivitatii)

- Traseul drumului proiectat;

- Lunar pe - Santier;

perioada de - Fronturi de lucru;

executie si TN . . - Aria de protectie speciala avifaunistici ROSPA0106 Valea Oltului
Zgomot oimul  an  de Nivelul zgomotului dB(A) Inferior:

exploatare - Statiile de betoane, sortare agregate naturale, mixturi asfaltice si

- Trimestrial emulsii bituminoase;

dupa primul an de - Zonele locuite Tn apropierea drumului;

la intrarea in - Intersectii.

exploatare
b. Tn perioada de operare

Monitorizarea asociata perioadei de operare se va realiza pentru primii 3 ani de operare.

Tabel 9-3: Plan de monitorizare a componentelor abiotice in perioada de operare

Componenta de Periodicitate Parametrii Amplasament ales pentru monitorizare
monitorizati
Aer Lunar Concentratiile de poluanti in aer - NO,, NOx, SO, SO,, CO, | In zonele cu pante, intersectii, precum si in
CQOV, NHgs, pulberi in suspensie apropierea zonei rezidentiale
Apa de suprafats Lunar Masurarea concentratiilor de poluanti in apele pluviale Zonele de colectare a apelor pluviale Tn santurile
P P colectate in santurile pereate si deversate in emisar prin pereate si zonele de deversare Tn emisari prin
gurile de descircare gurile de descarcare
. . . o a . . Tn zonele Tnvecinate parcarilor, bazei de
Sol Trimestrial Concentratii de poluanti in sol - Hidrocarburi, Pb . . . parcattior,
Intretfinere §1
ariilor protejate
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Efectele masurilor de compensare si de conservare | ZONne aflate in afara rezervatici naturale:
- Traseul drumului proiectat si imediata

Flora i fauna Lunar i i i si i i . .
ora si fauna una f;lpllca}te pentru protectia florei si faupea, precum §i| o o ciotea a acestuia:
intrefinerea podetelor de traversare si Tmprejurimile | _ 5o a1 naturale din apropierea drumului;
drumului de legétura

- Lunar Tn primul
an de exploatare ~
Zgomot - Trimestrial Nivelul zgomotului dB(A) In apropierea zonei rezindentiale
dupa primul an
de la intrarea in
exploatare
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10. SITUATII DE RISC

Zonele de risc natural sunt arealele delimitate geografic, in interiorul carora exista un
potential de producere a unor fenomene naturale care pot afecta populatia, activitatile umane,
mediul natural si cel construit.

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot avea cauze naturale sau antropice.
Principalele riscuri naturale de accidente majore si/sau dezastre sunt reprezentate de:
inundatii, schimbari ale precipitatiilor extreme, alunecari de teren/ instabilitatea solului (a se
vedea sectiunile 5.3 si 7.4). Principalul risc antropic in contextul drumului de legatura este
reprezentat de accidentele rutiere, printre care cele mai grave sunt cele in care sunt implicate
vehicule transportoare de materiale periculoase.

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun
legislatia comunitara privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si
stocate substante chimice periculoase, riscul ca acestea sid conducd la producerea unor
accidente majore cu efecte semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Achizitionarea si furnizarea tuturor substantelor se va face doar de la/ de operatori
autorizati. In cadrul amplasamentelor in care se vor utiliza aceste substante, personalul
operator va fi instruit periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea,
precum si la modul de actionare in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea va lua la
cunostintd si va tine cont de recomandarile din Fisele cu date de securitate ale fiecarei
substante, acestea fiind In mod obligatoriu transmise de catre furnizori, odatd cu
achizitionarea substantelor.

Accidente potentiale
Atat 1n perioada de executie cat si cea de operare pot avea loc mai multe accidente.
In perioada de executie accidentele pot avea legdtura cu urmitoarele activitati:.
e Lucrul cu utilajele si mijloacele de transport;
Circulatia rutierd interna si pe drumurile de acces;
Incendii din felurite cauze;
Electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de sudura;
Inhalatii de praf sau gaze;
Explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante
inflamabile;
Surpari sau prabusiri de trangee;
Striviri de elemente 1n cadere;
Accidente de munca si rutiere in timpul activitatilor de intretinere a drumului;
Accidente rutiere in care sunt implicate utilaje de constructii;
Incendii locale, datorate lucrarilor de contructie si montaj;
Scurgeri de carburanti din rezervoarele de stocare direct pe sol;
Alunecari de teren in zonele excavate in care nu s-au finalizat lucrarile de protectie
necesare.

Accidentele mentionate nu au toate efecte asupra mediului inconjurator, dar pot duce
la pierderi materiale, intarzierea lucrarilor, pierderea de vieti omenesti si pot avea efecte
economice negative.

De asemenea populatia poate fi afectatd de lucrarile neterminate ori fard semne de
avertizare in cazul excavatiilor, firelor electrice cazute etc.
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In perioada de executie (si intr-o mai mare masura si in perioada de operare) exista de
asemenea riscul aparitiei unor alunecdri de teren. Lucrari de consolidare au fost prevazute in
cadrul proiectului pentru a reduce riscurile generate de existenta unor zone instabile din punct
de vedere al terenului.

Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de executie sunt:

e Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei de
constructie in deplina siguranta pentru personalul angajat;

e La executia drumului de legaturd se vor respecta toate normele tehnice Tn vigoare
privind

e siguranta rutiera;

e Pentru prevenirea incendiilor vor fi respectate toate masurile de sigurantd si toate
prevederile referitoare la modalitatile de stocare si manipulare a substantelor
inflamabile;

e Pentru prevenirea scurgerilor de carburanti este recomandata instalarea unor sisteme
de

e detectare a scurgerilor, precum si efectuarea frecventa a unor verificari vizuale;

e Pentru prevenirea alunecdrilor de teren in timpul executiei, in acele zone care
interventiile cresc riscul aparitiei fenomenului de alunecare de teren, se vor lua masuri
de stabilizare a terenului, respectand principiul precautiei.

In perioada de operare accidentele posibile pot fi datorate in special nerespectrii regulilor de
circulatie de pe drumurile publice. Exceptand aceasta situatie, pot aparea si alte cauze cum ar
fi: patrunderea pe traseu a oamenilor, animalelor domestice sau salbatice, cedarea sau
degradarea unor elemente constructive, conditiilor meteorologice, cedarii taluzurilor
rambleului, caderi de arbori etc.

O trecere succinta in revista a lor se prezinta astfel:

e accidente de circulatie propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in vigoare,
imputate de obicei vitezei excesive: ciocniri, tampondri, derapdri, nerespectarea
regulilor la trecerea de cale feratd, rasturnari produse indeosebi cu ocazia depasirilor
fard asigurarea necesara,

e accidente datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: ceatd, polei, zdpada,
acvaplanare, furtuni cu vanturi puternice, grindina;

e accidente datorate unor defectiuni ale sistemului rutier; denivelari, semnalizari
necorespunzatoare, gropi;

e accidente datorate patrunderii pe traseu de mijloace de circulatie cu tractiune animala,
pietoni;

e accidente datorate cedarii taluzurilor rambleului, caderi de arbori, inundatii;

e accidente din vandalizarii imprejurimilor, a componentelor auxiliare ale drumului etc.;

e accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de transport: explozii
de pneuri, cedarea franelor, ruperi ale diverselor componente mecanice;

e accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicule ce transportd produse
inflamabile ori substante toxice sau periculoase;

e accidente sau alte evenimente legate de alunecari de teren.

Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de operare sunt:

e Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei de
operare in deplina sigurantd pentru personalul responsabil de activitétile de intretinere;

e La executia drumului de legatura se vor respecta toate normele tehnice in vigoare
privind
siguranta rutiera,
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e Autocisternele care transporta lichide criogenice trebuie sa se conformeze Ordonanta
nr. 27/2011, privind transporturile rutiere de marfuri si HG nr.1175/2007 pentru
aprobarea normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase.

In etapa de dezafectare, riscurile, efectele si masurile recomandate sunt similare ca in etapa de
executie.
Planuri pentru situatii de risc

Pentru preintdmpinarea situatiilor de risc si pentru a asigura un raspuns prompt si
adecvat n eventuala situatie de aparitie a riscurilor, este propusa elaborarea unui Plan de
Urgenta, care sa includa si prevederi privind prevenirea si combaterea poluarilor accidentale.
Planul trebuie sa stabileascd toate etapele asociate modului de interventie in cazul aparitiei
unei situatii de risc, sa stabileasca responsabilii pentru actionare in eventualitatea aparitiei
unor situatii de risc, s stabileasca locatiile de acces si evacuare, precum si modalitatile de
instruire a personalului de lucru cu privire la situatiile de risc, atét in etapa de executie, cat si
in operare si dezafectare.
Masuri de prevenire a accidentelor
Pentru prevenirea accidentelor sunt propuse urmatoarele masuri:

e Realizarea de instructaje periodice ale personalului de lucru, care sa prevada explicatii
detaliate ale potentialelor situatii de risc si modurile de interventie asociate fiecarui
risc identificat;

e Asigurarea tuturor sistemelor necesare pentru interventia promptad si eficientd in
situatia aparitiei unor incendii sau accidente, atat in etapa de constructie, cat si in
operare si dezafectare;

e Asigurarea utilizdrii de catre personalul de lucru a tuturor echipamentelor de siguranta
si securitate in munca;

e Semnalizarea locatiilor cu potentiale hazarde din zonele de executie a lucrarilor;

e Semnalizarea adecvati a zonelor in care se executd lucrari, inclusiv lucrari de
mentenanta in etapa de operare;

e Asigurarea semnalizarii adecvate pe drumul de legatura in etapa de operare, inclusiv
prevederea de avertizari ale utilizatorilor in situatii de vreme nefavorabila;

e Monitorizarea utilajelor, a etangeitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si
carburantilor pentru mijloace de transport si utilaje;

e Verificarea periodica a tuturor utilajelor utilizate in etapa de constructie si pentru
activitati de mentenanta in etapa de operare.

In vederea combaterii efectelor unor poluiri accidentale provocate de eventuale scurgeri
ale substantelor, in urma depozitarii, utilizarii sau manipularii necorespunzatoare a acestora,
amplasamentele pe care acestea se vor stoca sau utiliza vor fi dotate cu materiale absorbante si
alte echipamente pentru interventie, specifice substantelor depozitate/ utilizate.

n cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase, vor fi luate imediat
masuri corespunzatoare, astfel:

1. lzolarea sursei de poluare:

e Evitarea raspandirii substantei periculoase in canale de scurgere prin oprirea mecanica
si recuperarea prin utilizarea barajelor si santurilor de colectare, interceptarea prin
crearea de santuri si diguri;

e Limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizind materiale absorbante si mijloace
de interventie.

. Indepartarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

e Recuperarea pierderilor intr-un recipient;
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Colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate
corespunzatoare pentru mediu, In vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori
distrugerii substantelor poluante.

Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

Pamantul contaminat cu substante poluante, daca este cazul, va fi indepartat in vederea
eliminarii prin intermediul contractorilor au torizati;

Materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in
recipiente metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul
contractorilor autorizati.
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11. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Amplasamentul proiectului

Traseul drumului este amplasat in intravilanul municipiului Brasov, in partea de central-
vesticd a acestuia si face legatura intre cartierul Bartolomeu si km 3+000 a drumului national
DNI1E/ Drumul Poienii/ str. Stejaris.

~.... Limita fond forestier

.

_ DRUM-ACCES' REZERVOR

\

GATURA
ariei—Drumul- Poienii

S~ \ ¥ # & L g

Figura 11-1: Amplasamentul drumului de legatura dintre str. Caramidariei si drumul Poienii si a Drumului de
acces la rezervorul de apa de pe dealul Wharte (Compania Apa)

Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului (inclusiv lucririle de demolare
necesare)

Traseul drumului se desprinde din strada Carierei, parcurge strada Cardmidariei pana
la intersectia cu strada Amurgului, dupa care urmareste spre dreapta drumul pietruit de acces
la cariera de piatrd pana la prima serpentind sau pana la liziera padurii (bariera mobila).
Traseul parcurge padurea pana in apropierea intersectiei cu strada Stejaris. Lungimea
drumului proiectat este de 2.786m, iar suprafatd ocupata de ampriza si zona de siguranta a
drumului este de 56.987 m2, din care n fond forestier 43.944 m2.

Principalele caracteristici ale etapei de de functionare a proiectului
Pentru traficul atras de noul traseu rutier s-a adoptat valoarea de 100 veh.etalon

turisme/ora. Aceasta valoare a fost estimata in urma studierii de modelul de trafic al orasului
cuprins in PMUD.
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In intersectia 2 - Drumul Poienii - Aleea Dealul Spirii — str. Piscului, situatia
circulatiei este mult simplificata deoarece pe sectorul de drum nu se inregistreaza in mod
curent blocaje sau intrazieri de trafic. In aceasta intersectie, debitele pe care le aduc accesele
Aleea Delul Spirii si str. Piscului sunt reduse fapt ce nu influenteaza semnificativ circulatia
rutiera existenta pe Drumul Poienii (DN1E). Dupa realizarea drumului de legatura circulatia
rutiera in aceasta intersectie va avea unele influente datorate traficului estimat pe noua
legatura rutiera.

Estimarea emisiilor de poluanti si a cantitiatilor si tipurilor de reziduuri rezultate in
etapele de constructie/ functionare

Emisii atmosferice
Surse si poluanti generati

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizirii proiectului, principalele surse de
emisii atmosferice vor fi reprezentate de:
. activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sdpaturi,
umpluturi, niveldri, incarcare — descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip,
pietris, balast) si a deseurilor de constructie — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

. eroziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

. grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie — sursd stationard
dirijatd. Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;

. stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

. functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la
nivelul organizarilor de santier;

. activitafi de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.

Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudura/
taiere;

. sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii
intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de
umplutura, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de artd. Zona fronturilor de lucru
va constitui cea mai importantd sursd de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor
factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurdrii lucrdrilor de amenajare a terenului si de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si
de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare
evacudrii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de
programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incarcator, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol
(exceptand lucrarile de artd amplasate la Tndltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere,
deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.
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In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul de legaturd. Conform
ghidului EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:

. precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC); gaze cu efect de serd (CO2, CH4, N20);
substante acidifiante (NH3, SO2);

. particule in suspensie (PM); substante cancerigene (HAP si POP); substante toxice
(dioxine si furani); metale grele.

Emisii de poluanti in mediul acvatic
In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e Jlucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de paméant ce pot ajunge in
apele de suprafatd. In cazul unor cantititi mari de pulberi, acestea se pot acumula in
cursurile de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei
acvatice;

e traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate in executia lucrarilor (beton, bitum, agregate etc.), care pot ajunge in apele de
suprafatd prin antrenarea de catre apele pluviale;

e extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator;

e depozitarea i gestionarea necorespunzdtoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor
de constructie;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare
din cadrul organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzétor
prin intermediul unor operatori autorizati;

e spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizérii de santier.

In perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele
de deszapezire (sare (NaCl) si clorurd de calciu (CaCl2)).

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate
in traficul auto;

e depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct
in apele de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de
deszapezire. Aceste substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare
pluvial al drumului de legédtura, in urma activitdtilor de combatere a efectelor poleiului
si ghetii;

e functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi;

e evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor
accidente de circulatie).
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De asemenea, o sursa de poluanti pentru ape o pot constitui si apele uzate menajere provenite
de la spatiile pentru servicii si de la bazele de intretinere, insd aceste ape vor fi colectate si
epurate in statii mecano-biologice Tnainte de evacuarea in emisar.
In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:
e carburanti si reziduuri provenite de la arderea carburantilor;
e reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante hidrocarbonice
macromoleculare, Zn, Cd;
e reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de la
parapetii galvanizati — Zn, uleiuri §i grdsimi minerale;
e reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.
Singurele surse de evacuare controlatd in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale
colectate de pe suprafata carosabila si din zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii si
baze de intretinere. Acestea, fiind potential contaminate cu hidrocarburi, vor fi preepurate prin
intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in
emisarii naturali sau canalele existente In zona.

Contaminarea solului si subsolului
Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:
In etapa de executie:

e Gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in
urma lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul
implicat in executia lucrarilor;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

e (estionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor
(ape uzate menajere, ape uzate tehnologice);

e Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu
impurificarea aerului, existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii
atmosferici sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Tn etapa de operare:

e Traficul rutier. Aceasta reprezintd o sursa continud de poluare prin care elemente
precum CO, NOx, SO2, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament,
uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului,
afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de
acesta;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe
drumul de legatura, precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de
intretinere si reparatii;

e Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere Tn care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

e Substantele utilizate In sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de
calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intrefinere a drumului, ceea ce determind un
aport de cloruri n sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele
pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea drumului;

e Depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct
in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de
deszapezire. Aceste substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare
pluvial al drumului de legatura, In urma activitatilor de combatere a efectelor poleiului
si ghetii;
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e Functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi;

e (Gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in cadrul bazelor de intretinere;

e (Gestionarea §i stocarea necorespunzatoare a substantelor si preparatelor chimice in
cadrul bazelor de intretinere.

Zgomot si vibratii

Etapa de executie a proiectului
In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durati temporare, se vor
manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere,
balastiere, zone de depozitare);

e activitatile de excavare, de sdpare in cariera, de manevrare a materialelor din
balastiere, respectiv de incarcare si descarcare a acestora;

e functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/ betonului;

e functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj,
autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea
motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

Etapa de operare a proiectului

In etapa de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
drumului (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe
parcursul intregii perioade de operare.

Etapa de dezafectare

Zgomotul produs in etapa de dezafectare a proiectului se estimeaza ca va avea valori similare
cu cele din etapa de executie a proiectului, intrucat in aceasta etapa se vor utiliza aproximtiv
aceleasi tipuri de utilaje.

Deseuri

In etapa de executie a proiectului vor fi generate urmitoarele tipuri de deseuri:

1. Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;

2. Amestecuri metalice - deseuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei
structurilor si a fundatiilor;

3. Deseuri din material plastic — reprezentate in principal de resturile materialelor de
constructii confectionate din plastic (tubulaturi PVC, diverse tipuri de profile etc.);

4, Deseurile de ambalaje fard continut de substante periculoase (hartie si carton, plastic,
lemn, metalice) rezultate de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in
organizarea de santier;

S. Ambalaje contaminate cu substante periculoase — butoaie, recipienti, IBC etc.;

6. Filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

1. Materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, tesaturi) rezultate In urma
activitatilor de intretinere si reparatii efectuate la echipamentele tehnologice;

8. Uleiuri uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

9. Deseurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi

reutilizate in constructie (bucati de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.);
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10. Deseuri de lemn, rezultate in urma lucrarilor de demolare si a lucrarilor de executie;

11.  Deseuri din exploatare forestiera, rezultate in urma lucrarilor de defrisare a vegetatiei
forestiere;

12.  Deseuri de electrozi de sudurd rezultate in urma lucrdrilor de sudura la elementele
metalice ale drumului;

13.  Deseuri de vopsele rezultate in urma lucrarilor de executie a marcajelor rutiere;

14, Deseuri din asfalt rezultate ca urmare a lucrarilor de asfaltare;

15.  Anvelope uzate rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de constructie;

16. Pamant excedentar rezultat in urma lucrarilor de excavatii;

17.  Acumulatori uzati rezultati din lucrarile de constructie;

18.  Namoluri din fosele septice ale organizarilor de santier.

In etapa de operare a proiectului vor fi generate urmitoarele tipuri de deseuri:

1. Deseuri menajere rezultate in parcari. De asemenea, deseuri menajere vor fi generate
de personalul de intretinere a drumului;

2. Deseuri de ambalaje (hartie si carton, materiale plastice, lemn, metalice) rezultate in
spatiile de servicii si parcari;

3. Deseuri metalice rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intretinere si reparatii
curente realizate pe drumul de legatura si bazele de intretinere;

4. Deseuri din material plastic rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intretinere
si reparatii curente realizate pe drumul de legdtura si In bazele de intretinere;

5. Deseuri de lemn rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de intretinere si reparatii
curente realizate pe drumul de legatura si in spatiile de servicii/ bazele de intretinere;

6. Namoluri de epurare rezultate in urma epurdrii apelor uzate menajere generate in
grupurile sanitare aferente spatiilor de servicii;

7. Namoluri de la separatoarele de hidrocarburi rezultate ca urmare a preepurarii apelor
pluviale potential contaminate colectate de pe suprafata rutiera;

8. Hartie si deseuri specifice activitdtilor de birou.

In etapa de dezafectare a proiectului a fost considerat scenariul demolarii integrale a
drumului. Ca urmare a lucrarilor de dezafectare vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:

. Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;

. Deseuri din beton rezultate ca urmare a dezafectarii fundatiei terasamentului, a
lucrarilor de artd aferente drumului si bazele de intrefinere;

. Deseuri din asfalturi rezultate ca urmare a dezafectarii partii carosabile a drumului si a
spatiilor de parcare si bazele de intretinere;

. Deseuri din fier si otel rezultate din structurile aferente drumului;

. Pamant si pietre rezultat in urma dezafectarii terasamentului drumului;

. Deseuri de lemn rezultate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de dezafectare.

DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REZONABILE ANALIZATE

In cadrul Studiului mentionat mai sus au fost studiate sapte variante de traseul, dintre
care doar douad variante de traseu au fost analizate din punct de vedere tehnic si economic:
- Prima varianta de traseu se desprinde din strada Carierei, parcurge strada Caramidariei
pana la intersectia cu strada Amurgului, dupa care urmareste traseul strazii pietruite existente
din dreapta, pana la bariera metalicd de acces in fondul forestier al Municipiului. De la
barierd, traseul drumului se desfagoara in padure pana la capatul traseului;
- A doua varianta de traseu se desprinde din strada Carierei, parcurge strada
Caramidariei pana la intersectia cu strada Amurgului, dupd care vireaza la stdnga pe drumul
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de acces existent, iar dupa aproximativ 130m intra in fondul forestier al Municipiului Brasov,
pe care il parcurge pana la capatul traseului. Traseul drumului se suprapune peste cel din
varianta I, incepand de la km 1+420.

DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI
SI A EVOLUTIEI SALE {iIN EVENTUALITATEA NEIMPLEMENTARII
PROIECTULUI

In cazul in care proiectul nu va implementat, starea mediului nu va fi modificata,
avand o evolutie pozitiva, asa cum reiese din raportul APM Brasov pentru anul 2021, in care
se contatd Tmbunatatirea calitatii factorilor de mediu ca urmare a masurilor implementate de
catre municipalitate prin Planul integrat de calitate a aerului in municipiul Brasov, pentru
perioada 2018-2022.

DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU SUSCEPTIBILI A FI AFECTATI DE
PROIECT

DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI DATORATE
PROIECTULUI

Etapa de constructie si operare a proiectului

Efectele datorate etapei de constructie §i operare a proiectului, au fost detaliate in
sectiunea 7.1.1. Au fost identificate efecte directe si secundare datorate tipurilor de interventii
aferente etapelor de implementare a proiectului, cat si a activitatilor incluse in acestea.
Principalele modificari generate de proiect in etapa de constructie sunt reprezentate de
ocuparea terenului (inlocuirea utilizarilor actuale ale terenului cu constructiile aferente
drumului). Activitatile de constructie pot genera disconfort datoritd zgomotului, gazelor de
esapament generate de traficul vehiculelor si utilajelor, amenajarilor de santier etc.

Durata estimata a lucrarilor de constructie este de cca. 24 de luni de la data demararii
acestora.

Etapa de operare nu are o duratd limitatd de timp. In conditiile in care la un anumit
moment se va lua decizia inchiderii drumului, acesta va trebui sa treaca printr-un proces de
dezafectare (demontare) urmat de refacerea terenului.

Utilizarea resurselor naturale (terenuri, sol, apa, biodiversitate)

In cazul in care analizele de laborator permit utilizarea pdmanturilor din
amplasamentul lucrdrilor la executia terasamentelor, acestea se vor utiliza pe baza tabloului de
Miscare a terasamentelor intocmit de proiectant, prin compensarea longitudinald sau
transversald a volumelor de rambleu cu cele de debleu. In cazul in care pamanturile din
amplasament sunt necorespunzatoare, acestea se vor procura din diverse gropi de imprumut
amplasate in afara amplasamentului lucrarilor.

Celelalte materiale utilizate la executia lucrarilor nu presupun exploatarea resurselor
naturale 1n scopul realizarii constructiei. Materialele necesare vor fi procurate din balastiere si
cariere agrementate si/sau autorizate, care se afla cat mai aproape de amplasamentul
proiectului

Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura, radiatii si eliminarea/valorificarea
deseurilor
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Relevantd din punct de vedere al proiectului o au emisiile de poluanti in aer si emisiile
de zgomot, datorate lucrarilor de constructie cat si a traficului aferente noului drum. Aceste
emisii au un caracter negativ semnificativ in cazul poluantilor emisi in aer si un caracter
negativ semnificativ in cazul emisiilor de zgomot.

Emisiile de zgomot si vibratii au efecte atat in etapa de constructie, cat si in cea de
operare a proiectului. In etapa de constructie efectele negative reduse vor fi unele pe termen
scurt, temporare localizate doar la nivelul fronturilor de lucru. in etapa de functionare,
zgomotul si vibratiile datorate traficului (usor si greu) pe noul drum va duce la cresterea
nivelului ambelor componente in anumite zone (limita Irezidentiald). Zgomotul si emisiile de
poluanti atmosferici pot avea un efect cumulativ cu alte surse, precum activitatile comerciale
din zona.

Raportul de fata a identificat necesitatea unor masuri care pot contribui la reducerea
nivelului de zgomot si a concentratiilor de poluanti atmosferici, precum panourile
fonoabsorbante, insa aceastd solutie nu este posibila din punct de vedere tehnic din cauza
latimii foarte mici a strazii Caramidariei.

Se apreciaza ca pentru perioada de operare, la nivelul zonei rezidentiale Tnvecinate
drumului poate sa apara un impact semnificativ negativ (un disconfort generat de zgomot)
generat de traficul auto. Impactul semnificativ negativ nu poate fi redus fara implementarea
unor masuri de tipul panourilor fonoabsorbante.

Emisiile de lumind sunt prezente, dar nu sunt in masura sa producd efecte
semnificative asupra zonei proiectului. Proiectul propus nu genereaza poluare termica sau
radioactiva.

Riscuri pentru sinitatea umana/ patrimoniu cultural

Riscurile pentru sanatatea umana sunt mari, atat in etapa de constructie, cat si in cea de
functionare. Sunt previzionate impacturi negative semnificative asupra locuitorilor din zona
proiectului, datorate in principal zgomotului generat de traficul de santier si cel din perioada
de operare precum si a lucrarilor necesare implementarii proiectului (lucrari de constructie si
demolare), care pot genera cantitati mai mari de emisii de poluanti atmosferici.

Proiectul nu conduce la afectarea unor monumente istorice.

Efecte cumulate cu proiecte existente/aprobate

Tn zona proiectului, cartierul Bartolomeu din municipiul Brasov, existi mai multe
surse de poluare:
Traficul rutier de pe DN73;
Cariera Bartolomeu;
Heidelberg Cement;
Centrele comerciale Auchan, Altex, Lidl etc.

Conform PUG-ului municipiului Brasov, zona are caracter rezidential, iar Planul
integrat de calitate a aerului in municipiul Brasov contine masuri foarte clare cu privire la
eliminare poludrii industriale din zona rezidentiale, fapt pentru care se vor inchide statia de
asfalt de pe strada Lanurilor nr. 5 si fabrica de var de pe strada Carierei.

Efecte asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

252




Implementarea proiectului asupra conditiilor climatice va avea un impact negativ,
ducénd la cresterea emisiilor de GES prin incurajarea traficului rutier in zona de implementare
a proiectului.

In cadrul proiectului au fost incluse masuri de adaptare la efectele schimbarilor
climatice. Masurile vizeaza deopotriva etapa de constructie cat si etapa de operare a drumului.
Spre exemplu, sunt implementate masuri care sa permita adaptarea structurii drumului la
temperaturi crescute ale aerului precum si solutii care sa permita adaptarea la cresterea
cantitatilor de precipitatii.

Efectele generate de proiect asupra componentelor de biodiversitate

Traseul drumurilor proiectate sunt amplasate in intravilanul municipiului Brasov, pe
versantul nordic al dealului Warthe si strabate preponderent terenuri forestiere (pasune,
padure). Astfel, suprafata totala care va fi ocupata este de 5.70 ha, din care 4.61 ha este
folosinta silvica.

Impactul asupra biodiversitatii va fi negativ prin alterarea si fragmentarea habitatelor protejate
din cadrul Rezervatiei Naturale Stejarisul Mare.

Tehnologii si substante folosite

Tehnologiile propuse pentru constructia drumului sunt unele care asigurd un nivel
scazut de afectare a mediului. Modul de realizare al proiectului se bazeaza pe interventii
minime asupra mediului natural.

In perioada de constructie este utilizati o gama largd de substante dintre care unele
sunt periculoase. Este spre exemplu cazul carburantilor (motorind / benzina) sau a uleiurilor
necesare vehiculelor si utilajelor, dar si a unor substante periculoase utilizate in mod direct la
constructia drumului (bitum, diluanti, aditivi sau vopseluri). Maniera in care aceste substante
sunt depozitate si utilizate in activitatile de constructiec este una care sa permita evitarea
patrunderii lor in mediu si astfel evitarea contaminarii solului si a apelor.

DESCRIEREA METODELOR PREVIZIONALE UTILIZATE PENTRU
IDENTIFICAREA SI EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA
MEDIULUI

Evaluarea impactului asupra mediului a presupus un proces ce a inclus urmatoarele etape

principale:

e (olectarea datelor si informatiilor cu privire la componentele de mediu din zona de
implementare a proiectului;

e Analiza atenta a proiectului (propunerea inifiala ce a facut obiectul acordului de mediu
+ modificarile propuse ulterior);

e Validarea informatiilor prin efectuarea unor activitati de teren, in principal pentru
componentele de biodiversitate, precum si pentru analiza zonelor in care au fost
propuse modificari ale proiectului;

e Estimarea efectelor generate de activitatile de constructie si de operare propuse prin
proiect;

e Identificarea si cuantificarea impactului asupra tuturor aspectelor de mediu, in
principal asupra zonelor locuite si a componentelor de biodiversitate;

e Analiza stadiului actual al lucrarilor si a masurilor de evitare / reducere a impactului
implementate pand in prezent, precum si a rezultatelor programului de monitorizare
aflat in implementare;
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e Evaluarea semnificatiei impactului pentru totalitatea interventiilor propuse (lucrari
executate + lucrari ramase de executat + operarea drumului);

e Reanalizarea masurilor de evitare / reducere a impactului prevazute in acordul de
mediu si formularea unor masuri suplimentare, acolo unde a fost cazul in vederea
atingerii unui impact rezidual (impactul real dupa implementarea masurilor de
evitare/reducere) nesemnificativ.

.....

aparitie a unui impact semnificativ. Un impact semificativ presupune o modificare radicala a
unei componente de mediu, foarte diferitd de situatia actuald. Un impact semnificativ poate sa
apara in zona proiectului sau la distantd fatd de acesta, precum si in timpul implementarii
proiectului sau dupa un numar mare de ani.

Identificarea impacturilor semnificative s-a realizat pe baza calculelor, a modelarilor
numerice, a estimdrilor si nu 1n ultimul rand pe baza utilizarii experientei altor proiecte
implementate (in Roméania sau in alte tari europene). Pentru determinarea semnificatiei
impacturilor s-au utilizat doi parametrii: sensibilitatea componentei de mediu si magnitudinea
modificarilor propuse de proiect. In cadrul raportului sunt prezentate pe larg clasele de
sensibilitate luate in considerare. Sunt de asemenea prezentate detaliat matricile utilizate
pentru aprecierea semnificatiei impactului.

DESCRIERA MASURILOR AVUTE iIN VEDERE PENTRU EVITAREA,
PREVENIREA, REDUCEREA SAU, DACA ESTE POSIBIL, COMPENSAREA
ORICAROR EFECTE NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI
IDENTIFICATE

Pentru proiectul drumului de legatura, au fost propuse o serie de masuri cu scopul de a
diminua efectele potential negative asupra mediului, datorate constructiei si operarii acestuia.
Acest set de masuri a fost detaliat in capitolul 9 al prezentului raport, pentru fiecare
componentd de mediu susceptibild a fi afectata (biodiversitate, ape — subterane/ de suprafata,
aer, sol, geologie, mediul social si economic, mostenierea culturald, peisajul).

A fost propus un numar de 41 de masuri de evitare si reducere a impactului.

A fost identificata necesitatea implementarii unor solutii alternative sau a unor masuri
compensatorii, cum ar fi amplasarea de panouri fonoabsorbante, dar care nu pot fi aplicate.
Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub
forma impactului rezidual.

Deoarece nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa
nu fie semnificativ), trebuie adoptate masuri de evitare a producerii impactului prin
modificarea locatiei propuse, care sa excludd defrisarea suprafetelor din rezervatia
naturala Stejarisul Mare si evitarea traseului prin zona rezidentiala.

DESCRIEREA ORICAROR MASURI DE MONITORIZARE PROPUSE

Monitorizarea impactului pe care constructia §i operarea drumului il vor avea asupra
componentelor de mediu se va realiza in baza unui program de monitorizare care trebuie sa
contind cerinte pentru perioada de constructie si perioada de operare.

Programul de monitorizare include activitati de observare, masurare si prelevare de
probe din teren in vederea analizarii In laborator. Se monitorizeaza acei indicatori relevanti
pentru a evidentia prezenta (sau nu) a unei forme de impact, precum si pentru a stabili daca
impactul este semnificativ (sau nu). Interpretarea rezultatelor monitorizarii se face prin
raportare la limitele prevazute de legislatia in vigoare, prin raportare la situatia existenta
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anterior demararii proiectului precum si prin raportare la consideratiile prezentate in acest
raport.

Monitorizarea vizeaza toate aspectele de mediu posibil a fi afectate de constructia si
operarea proiectului: calitatea aerului, calitatea apelor, calitatea solului, nivel de zgomot,
componentele de biodiversitate.

Titularul proiectului are obligatia de a raporta rezultatele monitorizarii la cererea
institutiilor abilitate, precum si de a raporta capturarea si uciderea accidentala a indivizilor
oricarei specii de pasari precum si a indivizilor speciilor de fauna salbatica strict protejate sau
situatiile de poluare accidentala.

DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE PRECONIZATE ALE
PROIECTULUI DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI LA
RISCURILE DE ACCIDENTE MAJORE SI/ SAU DEZASTRE

Principalul risc antropic in contextul drumului de legdtura este reprezentat de
accidentele rutiere, printre care cele mai grave sunt cele in care sunt implicate vehicule care
transporta substante periculoase. Accidentele posibile pot fi datorate in special nerespectarii
regulilor de circulatie de pe drumurile publice. Exceptand aceasta situatie, pot aparea si alte
cauze cum ar fi: patrunderea pe traseu a oamenilor, animalelor domestice sau salbatice,
cedarea sau degradarea unor elemente constructive, conditiilor meteorologice, cedarii
taluzurilor rambleului, caderi de arbori etc.

Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate §i stocate substante chimice
periculoase, riscul ca acestea sd conduca la producerea unor accidente majore cu efecte
semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Pentru preintampinarea situatiilor de risc §i pentru a asigura un raspuns prompt si
adecvat in eventuala situatie de aparitie a riscurilor, este propusa elaborarea unui Plan de
Urgentd, care sa includd si prevederi privind prevenirea si combaterea poludrilor accidentale.
Planul trebuie sa stabileasca toate etapele asociate modului de interventie in cazul aparitiei
unei situatii de risc, sa stabileasca responsabilii care trebuie sa intervind in eventualitatea
aparitiel unor situafii de risc, sd stabileasca locatiile de acces si evacuare, precum si
modalitdtile de instruire a personalului de lucru cu privire la situatiile de risc, atat in etapa de
executie, cat si Tn operare si dezafectare.

In vederea combaterii efectelor unor poludri accidentale provocate de eventuale
scurgeri ale substantelor, in urma depozitarii, utilizarii sau manipularii necorespunzatoare a
acestora, amplasamentele pe care acestea se vor stoca sau utiliza vor fi dotate cu materiale
absorbante si alte echipamente pentru interventie, specifice substantelor depozitate/ utilizate.

Implementarea proiectului va conduce la impacturi semnificative negative asupra
componentei de mediu ”sanatatea populatiei” in lipsa aplicarii masurii de evitare si
reducere a impactului care constid in amplasarea de panouri fonoabsorbante in zona
rezidentiali de pe strada Cirimidiriei. In consecinti, impactul rezidual este
inacceptabil, iar proiectul nu poate fi implementat cu traseul propus. Intrucat nu se
poate adopta un alt traseu care sa evite zonele rezidentiale din cartierul Bartolomeu,
propunem identificarea de solutii alternative care constau in incurajarea transportului
public spre Poiana Brasov.
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