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INFORMATII GENERALE

AUTORITATE CONTRACTANTA

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII S.A. prin DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI BRASOV

Adresa: Bulevardul Mihail Kogalniceanu nr. 13, bl. C2, sc. I, OP 7, CP 800 Brasov - 500090, Romania
Telefon: (+04 026) 854 76 88; Fax: (+04 026) 854 76 95; E-mail: secretariat.bv@andnet.ro

SITUATIA ACTUALA

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de: autostrdzi, drumuri expres,
drumuri europene, drumuri nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de transport se
afla in administrarea CNAIR SA.

Infrastructura de transport in Romania reprezintd una dintre problemele majore ale tarii in momentul
de fatd, din cauza absentei unei retele satisfacdtoare de transport rutier. Din cauza insuficientei finantarii, a

rezulta un impact negativ semnificativ asupra starii economice si sociale a tarii.

In contextul noii politici europene in domeniul transporturilor, ce prevede realizarea unei retele
europene integrate orientaté spre dezvoltarea unei retele centrale, cu termen de finalizare 2030, si a unei retele
globale ce va sustine reteaua centrala, cu termen de finalizare 2050, Romania va trebui sd continue investitiile
in infrastructura de transport, orientate spre dezvoltarea coridoarelor multimodale transnationale care
traverseaza Romania, corelat cu prioritatile nationale specifice.

in ceea ce priveste ansamblul sistemului de transport, Raportul privind definirea problemelor, parte a
MPGT, evidentiaza cresterea constanta a ponderii transportului rutier si a declinului cotei de piatd a
transportului feroviar. Conform analizei MPGT, problemele sectorului rutier sunt complexe unele dintre
acestea fiind deficitul de infrastructurd si siguranta traficului rutier.

Deficitul de Infrastructurd se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficientd la nivelul
anumitor regiuni, trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase localitati.

O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standarde corespunzitoare
nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sa o asigure, ceea ce face ca principalele rute de transport sa
fie caracterizate de timpi mari de parcurs. Aceasta conduce la o slaba interconectare a principalelor centre
economice si urbane si cu alte noduri de transport intermodal, cum ar fi porturile si aeroporturile. Anumite
zone prezintd o accesibilitate deficitara la retelele de transport, fiind necesare investitii in continuare la nivelul
drumurilor nationale si pentru constructia variantelor de ocolire pentru devierea tranzitului din localitati.

Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se raporteaza inclusiv la liniile
directoare stabilite de Uniunea Europeana, reteaua TEN - T la nivel european si national fiind definitd in
cadrul ,,Regulamentului privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei Transeuropene de Transport".

Romaénia ca stat membru al UE trebuie promoveze o strategie de dezvoltare care sd conducid la
consolidarea coeziunii sale economice si sociale, administrandu-si in acest sens politicile si dirijandu-le spre
atingerea obiectivelor.

DATE DISPONIBILE

e Date de trafic rutier:
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Datele necesare din Modelul National de Transport implementat sub licenta VISUM la CESTRIN vor fi puse
la dispozitie de Beneficiar ulterior semnarii contractului.
e Alte date relevante:

Beneficiarul va pune la dispozitia Prestatorului, dupa semnarea Contractului toate datele relevante pentru
proiect pe care le detine si pe care le poate obtine de la alte institutii/agentii guvernamentale. (ex: date privind
accidentele rutiere/risc de inzapezire in zona de influenta a proiectului; date privind protectia mediului:
studii/rapoarte, Planuri de management situri Natura 2000, obiective specifice de conservare, harti de
risc/hazard etc, inclusiv acte de reglementare-daca este cazul, informatii primite de la UAT -uri)

SURSA DE FINANTARE

Contractul de prestare a serviciilor de Elaborare Studiu de Prefezabilitate si Studiu de Fezabilitate
pentru ,,Drum de legatura VO Brasov — DNI1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-
Fagaras”, va fi finantat de la Bugetul de Stat si din alte surse legal constituite.

IDENTIFICAREA PROIECTULUI

STRATEGIE | NECESITATE | OPORTUNITATE | VIABILITATE

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul transporturilor il

reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii economice si sociale,

pentru imbunatatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutiera din Romania este prezentata in

detaliu la nivelul MPGT si are in vedere preluarea eficienta a traficului, dezvoltarea regionala echilibrata,

eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor

nationale.

Acest drum va asigura o legatura rapida intre autostrada ,,Autostrada Bucuresti — Brasov”, ,,Autostrada
Brasov-Fagaras™ si Varianta de ocolire Brasov precum si cu zona Aeroportului Brasov-Ghimbav si va
functiona in acelasi timp ca alternativa la traficul pe DN1 pentru orasul Ghimbav (Varianta de Ocolire),
asigurand si o legatura facila la Parcul Industrial Brasov-Ghimbav. Prin acest drum de legatura se va realiza
si 0 conexiune cu preconizata dezvoltare a municipiului Codlea prin prisma realizarii variantei de ocolire
Codlea care va descarca de asemenea in nodul ce se va realiza intre autostrada ,,Autostrada Bucuresti —
Brasov”, ,,Autostrada Brasov-Fagaras” si DN in zona localitatii Codlea.

De asemenea prin realizarea unei intersectii intre acest Drum de Legatura si DJ103C, se va asigura si accesul
la Aeroportul Brasov-Ghimbav si la Parcul Industrial Brasov - Ghimbav eliminandu-se problemele curente
ale intersectiei existente intre DJ103C si DNI.

Obiectivul de investitii ,Drum de legatura VO Brasov — DN1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada

Brasov-Fagaras”, reprezinta unul din pasii necesari la nivel de implementare a Strategiei de Dezvoltare

Rutiera.

SCOPUL PROIECTULUI

Scopul prezentului proiect il reprezinta Elaborare Studiu de Prefezabilitate si Studiu de Fezabilitate pentru
,»Drum de legatura VO Brasov — DN 1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras”. Elaborarea se
va realiza in conformitate cu reglementarile tehnice, legislatia in vigoare (H.G. 907/2016) si a cerintelor din
prezentul Caiet de sarcini.

Proiectul mai are ca scop realizarea unui sector de drum omogen, in vederea asigurarii infrastructurii de baza
necesara cererii de transport in crestere, asigurand un grad ridicat de siguranta a traficului rutier cu
urmatoarele rezultate si efecte pozitive asteptate:

* asigurarea facila a accesului la obiectivele de interes din zona precum si la reteaua de autostrazi;

» facilitarea traficului de tranzit;

Elaborare SPF si SF pentru ,,Drum de legatura VO Brasov — DN 1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras™
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* reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;
* imbunétatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier;

OBIECTIVE

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economicd a retelei de transport din Romania.
Obiectivul operational specific este de a aduce imbunititiri in ceea ce priveste viteza de calatorie
imbunatatind de asemenea conectivitatea la nivel national respectiv se va realiza o conexiune intre
,Autostrada Bucuresti — Brasov”, ,,Autostrada Brasov-Fagaras” si “Aeroportului International Brasov-
Ghimbav” precum si interconectarea lor cu principala ruta de tranzit din zona Municipiului Brasov respectiv
VO Brasov.

Deasemenea se vor crea conditii optime de desfasurare a traficului de tranzit a Drumului National | care sa
nu implice traversarea orasului Ghimbav.

IDENTIFICAREA PARTILOR INTERESATE SI ROLUL LOR

Factorii interesati sunt constituentii care contribuie, in mod voluntar sau involuntar la implementarea
Proiectului si care sunt afectati in mod direct sau indirect de realizarea obiectivelor Proiectului.
Factorii interesati si rolul lor in cadrul Proiectului sunt:

CNAIR S.A

CNAIR S.A. este persoana juridica romana de interes strategic national la care Statul Roman este actionar
majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii (M.T.1.) pe
baza de gestiune economica si autonomie financiara.

CNAIR S.A. prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri Brasov, este Beneficiarul final al Proiectului iar
rolul sau este acela de a promova procedura de achizitie publica pentru contractarea serviciilor de proiectare
si de a implementa din punct de vedere organizatoric/tehnic/economic si financiar Contractul de servicii, in
scopul atingerii obiectivelor definite pentru acest obiectiv de investitii in cadrul documentelor strategice emise
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii este organul de specialitate al administratiei publice centrale, cu
personalitate juridicd, care se organizeaza si functioneaza in subordinea Guvernului.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii stabileste, la nivel national, politica in domeniul transporturilor si
infrastructurii de transport si elaboreaza strategia si reglementarile specifice de dezvoltare si de armonizare
ale activitatilor in cadrul politicii generale a Guvernului, pe domeniile coordonate si indeplineste rolul de
autoritate de stat, in domeniul sdu de activitate.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii este autoritatea publica centrald responsabila cu implementarea
politicilor de transport si infrastructura de transport adoptate la nivelul Uniunii Europene si al organismelor
internationale.

Rolul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii este acela de a elabora strategia referitoare la modalitatea
de implementare a acestui obiectiv de investitii si de a initia, conduce, asigura finantarea si monitorizarea
implementarii Proiectului.

AUTORITATILE ADMINISTRATIEI PUBLICE LOCALE

Autoritatile administratiei publice locale sunt reprezentate de consiliile locale, primariile, consiliile judetene
si presedintii consiliilor judetene din zona de influenta a Proiectului.

Scopul autoritatilor administratiei publice locale este acela de a sustine, la nivel national, nevoia de a se
dezvolta infrastructura rutierd pentru a putea imbunatati nivelul de trai al cetatenilor, pentru a atrage noi
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investitii, pentru a creste gradul de valorificare a resurselor investitorilor locali si strdini din zona de influenta
a Proiectului.

Rolul autoritatilor administratiei publice locale in cadrul Proiectului este acela de a sprijini Beneficiarul prin
punerea la dispozitie a datelor cu privire la strategiile locale de dezvoltare, prin emiterea unor puncte de vedere
obiective cu privire la Proiect astfel incat sa existe o dezvoltare comuna, armonioasa a obiectivelor de interes
national/european cu cele de interes local. De asemenea autoritatile administratiei publice locale vor acorda
sprijin Beneficiarului si Prestatorului pentru efectuarea investigatiilor de teren si pentru organizarea unor
eventuale dezbateri publice/prezentari ale Proiectului.

MINISTERE SI/SAU AGENTII GUVERNAMENTALE

Ministerele sunt organe de specialitate ale administratiei publice centrale care realizeaza politica
guvernamentala in domeniile de interes stabilite de Guvern. Toate ministerele au atributii comune si atributii
proprii potrivit competentei, in conformitate cu domeniul lor de activitate.

Ministerele/Agentiile Guvernamentale coopereaza cu celelalte structuri ale administratiei publice, cu sectorul
privat si cu societatea civila, la elaborarea politicilor si strategiilor.

Rolul acestor institutii in cadrul Proiectului este acela de a colabora cu Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii in vederea implementarii armonioase a politicilor de transport si infrastructura de transport cu
propriile politici in domeniul de reglementare adoptate la nivelul Uniunii Europene si al organismelor
internationale. (Ministerul Mediului Apelor si Padurilor, Ministerul Culturii, MApN, MAI, Ministerul
Energiei. ANPM, ANANP etc.)

REZULTATE SCONTATE

Avand in vedere ca este un contract de servicii care include fazele preliminare de proiectare, Beneficiarul
urmareste ca in urma prestarii acestor servicii, sa se defineasca un Proiect robust, temeinic analizat si care sa
corespunda celor mai inalte standarde tehnice, sociale si de mediu posibile.

Beneficiarul asteapta ca serviciile de proiectare sa fie prestate de o maniera rezonabila prin competenta si
profesionalism in conformitate cu standardele stabilite in acest Caiet de sarcini, fara a se limita insa la acestea.
Prestatorul va aplica cele mai noi practici in domeniu, utilizate la nivel european / international si va propune
solutii tehnice cu caracter inovativ cu impact pozitiv asupra calitatii si eficientei economice a Proiectului.

DESCRIEREA SERVICIILOR

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiarului cu privire la activitatile si
serviciile ce vor fi realizate de catre Prestator. Acesta va presta urmétoarele servicii si va elabora cel putin
urmatoarele documente:

e Elaborare Studiu de Prefezabilitate

e Elaborare Studiu de Fezabilitate
Beneficiarul se asteapta ca in urma prestarii acestor servicii necesare Elaborarii Studiului de Prefezabilitate
si Studiului de Fezabilitate pentru ,Drum de legatura VO Brasov — DNI1/Autostrada Ploiesti
Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras” sa se defineasca un Proiect robust, temeinic analizat si pregatit din punct
tehnic, juridic, financiar, social, economic, din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc. Prestatorul va
purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta si de calitate a cerintelor descrise in prezentul caiet
de sarcini.
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STABILIREA CRITERIILOR, CERINTELOR SI ETAPELOR DE PROIECTARE

Prestatorul are obligatia vizitarii amplasamentului in vederea informarii cat mai exacte cu privire la obiectul
prezentului caiet de sarcini. Vizitarea amplasamentului se va efectua de catre Prestatorul la o data/perioada
anterioara depunerii ofertei.

STUDIU DE PREEEZABILITATE

Studiul de Prefezabilitate (Etapa 1) va cuprinde urmatoarele etape principale:

Piese scrise

«  Informatii generale privind obiectivul de investitii

«  Situatia existenta, necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii

« Identificarea si prezentarea scenariilor/optiunilor tehnico - economice posibile pentru realizarea

obiectivului de investitii

+  Solutii fezabile pentru realizarea obiectivului de investitii

Piese desenate

«  Plan de amplasare in zona

+  Plan de situatie
Prestatorul va presta, va descrie si va prezenta serviciile in conformitate cu prevederile H.G. 907/2016 privind
etapele de elaborare si  continutul cadru al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
cerintele din prezentul Caiet de sarcini, cu respectarea legislatiei si reglementarilor tehnice in vigoare si in
baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici de intocmire a studiilor de
prefezabilitate, in domeniul transporturilor, respective al autostrazilor, drumurilor expres si drumurilor
nationale.
Sumarul activitatilor, investigatiilor, serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor, studiilor, etc. pe care
Prestatorul le va realiza, in vederea elaborarii Studiului de prefezabilitate, vor include, dar nu se vor rezuma
la serviciile precizate in cuprinsul prezentului Caiet de sarcini.
Analiza de trafic poate sta la baza fundamentarii necesitatii si oportunitatii realizarii proiectului, in cadrul
Studiului de Prefezabilitate ce va fi realizat in prima etapa a contractului Elaborare Studiu de Prefezabilitate
si Studiu de Fezabilitate pentru ,,Drum de legatura VO Brasov — DN1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada
Brasov-Fagaras”.
Ca parte componenta a Studiului de Prefezabilitate, viitorul Prestator va realiza o analiza tehnico- economica
pe baza factorilor relevanti- de exmplu: siguranta rutiera, constrangerilor identificate in zona de dezvoltare a
proiectului ete.

STUDIU DE FEZABILITATE

Elaborarea Studiul de fezabilitate se va efectua cu respectarea continutului cadru definit in H.G. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.
Studiul de fezabilitate (Etapa a I1-a) va cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Stabilirea criteriilor de proiectare, inclusiv pe baza analizei de rezistenta la schimbari climatice.

2. Identificarea constrangerilor, identificarea a cel putin 3 scenarii/ optiuni tehnico- economice si
compararea lor in cadrul etapei | de analiza multi-criteriala si selectarea a doua scenarii/ optiuni
pentru etapa a II- a de analiza.

3. Compararea detaliata a celor doua scenarii/ optiuni, la nivel de proiect conceptual, evaluare
preliminara a impactului asupra mediului si analiza cost- beneficiu. Selectarea variantei optime.

Elaborare SPF si SF pentru ,,Drum de legatura VO Brasov — DN I/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras™
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4. Detalierea variantei optime si finalizarea Studiului de fezabilitate.

CADRUL LEGISLATIV. REGLEMENTARI TEHNICE.

Prestatorul va identifica si va analiza actele normative, standardele si ghidurile, nationale si europene,

aplicabile si relevante pentru fiecare activitate necesara pentru elaborarea Studiului de Prefezabilitate si a

Studiului de Fezabilitate precum si pentru celelalte activitati de prestat conform prezentului caiet de sarcini.

Rezultatul analizelor detaliate elaborate in conformitate cu paragraful de mai sus, va fi prezentat impreuna cu
criteriile de proiectare care urmeaza si fie aplicate in vederea elaborarii Studiului de Prefezabilitate si
Studiului de fezabilitate in cadrul Raportului de inceput. Data de referinta pentru aplicabilitatea
Reglementarilor Tehnice va fi considerata data cu 30 de zile pana la termenul limita de depunere a ofertelor.
Trimiterea la specificatii tehnice si, ca ordine de prioritate, la standarde nationale care transpun standarde
europene, evaluari tehnice europene, specificatii tehnice comune, standarde internationale, alte sisteme de
referinta tehnice instituite de catre organismele de standardizare europene sau, in lipsa oricarora dintre acestea,
la standarde nationale, la agremente tehnice nationale sau specificatii tehnice nationale referitoare la
proiectarea, calcularea si executia lucrarilor si la utilizarea produselor; fiecare trimitere este insotita de
mentiunea "sau echivalent”.

Cu exceptia cazului in care acest lucru este justificat de obiectul contractului, specificatiile tehnice nu trebuie
sa precizeze un anumit produciator, o anumita origine sau un anumit procedeu care caracterizeaza produsele
sau serviciile furnizate de un anumit operator economic, si nici sa se refere la o marca, la un brevet, la un tip,
la 0 origine sau la o productie specifici, care ar avea ca efect favorizarea sau eliminarea anumitor intreprinderi
sau produse. Daca o astfel de mentiune sau trimitere este justificatd, cu titlu exceptional, Tn cazul in care nu
este posibila o descriere suficient de exacta si de inteligibila a obiectului contractului, mentiunea sau trimiterea
respectiva este insotita intodeauna de cuvintele ,.sau echivalent”.

COLECTARE DATE. VIZITE AMPLASAMENT. ANALIZE PRELIMINARE
In aceasta etapa Prestatorul va verifica toate datele/studiile/informatiile puse la dispozitia sa de catre
Beneficiar.

Beneficiarului  va oferi suport, daca este cazul, in obtinerea de la Autoritatile locale
date/informatii/studii/strategii de dezvoltare locala durabila (P.U.Z/P.U.G. etc.), cu posibil impact in zona de
influenta a Proiectului pe care le va pune la dispozitia Prestatorului. Vor fi solicitate date relevante/planuri cu
investitii existente/viitoare si de la marii detinatorii de utilitati (Transelectrica/Hidroelectrica/Transgaz etc.),
Agentii Guvernamentale (ANPM, ANANP) si Ministere avizatoare (MApN, MAI, Ministerul Energiei,
Ministerul Mediului etc.)

Prestatorul va efectua vizite pe amplasament pentru a certifica analizele efectuate pe harti si planuri (desk
study), pentru a identifica conditiile actuale si eventuale constrangeri in zona de influenta a Proiectului. De
asemenea, in cadrul acestor vizite pe amplasament, Prestatorul va identifica posibilitatile de acces (identificare
cai de acces) in vederea efectuarii studiilor de teren (topografice, geotehnice, arheologice etc.).

Prestatorul va incepe culegerea datelor si informatiilor necesare pentru realizarea studiilor de mediu in termen
de 5 zile de la data de incepere a Contractului.

In urma parcurgerii acestei etape si a realizarii acestei analize preliminare, Prestatorul va intelege si cunoaste
situatia si conditiile existente in zona Proiectului, constrangerile contextuale actuale (de mediu, arheologice
etc.) cat si informatii relevante puse la dispozitie de partile interesate (autoritati locale/detinatori de
utilitati/agentii guvernamentale etc.). Toate aceste date vor fi prezentate in cadrul Raportului de inceput.
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STUDII DE TEREN

La baza analizei si fundamentarii corectiilor in vederea optimizarii aliniamentului vor sta si investigatiile de
teren preliminare.

Prestatorul va fundamenta, documenta si prezenta Beneficiarului, metodologiile utilizate si selectate in
efectuarea investigatiilor de teren precum si a nivelului acestor investigatii (preliminar sau detaliat).

Se vor realiza investigatii de teren detaliate, conform exigentelor standardelor, normativelor si eurocodurilor
in vigoare, care sa asigure un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii proiectului, solutiilor tehnice si
structurilor definite in cadrul Studiului de Prefezabilitate si Studiului de Fezabilitate, in vederea minimizarii
si/sau eliminarii riscurilor de teren aferente (geostructurale, geotehnice, arheologice, hidrologice,
topografice, utilitati, etc).

Beneficiarul atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si profesionalismului cu care isi va indeplini
sarcinile privind aceste investigatii de teren, ce ii revin asa cum sunt ele descrise in prezentul caiet de sarcini
cat si in legislatia si reglementarile tehnice relevante, in vigoare.

In cazul in care Beneficiarul va identifica pe teren ca nu au fost efectuate investigatii geotehnice declarate ca
fiind finalizate de catre Prestator, iar acesta nu poate face dovada realizarii acestor investigatii, se vor aplica
penalitati, conform prevederilor contractuale.

Teme de proiectare pentru realizarea studiilor de teren

Echipa Prestatorului va include experti cheie ce vor fi responsabili pentru planificarea, organizarea,
monitorizarea si asigurarea calitatii investigatiilor planificate si a datelor ce urmeaza a fi receptionate.
Prestatorul va trebui sa elaboreze Teme de Proiectare detaliate pentru Investigatiile de Teren, cum ar fi
investigatiile geotehnice, arheologice, studii privind poluarea fonica (masuratorile de zgomot), studii privind
biodiversitatea, etc. completate cu standardele, respectiv legile aflate in vigoare, prin care va fundamenta,
documenta si prezenta Beneficiarului, metodologiile utilizate si selectate in efectuarea investigatiilor de teren.
Aceste teme vor fi inaintate Beneficiarului.

Studiul topografic

Pentru elaborarea Studiului topografic, Prestatorul va realiza masuratori topografice detaliate, latimea benzii
de ridicare trebuie sa fie suficient de mare astfel incat sa poata oferi informatiile necesare studiului de traseu..
Latimea benzii va fi de minim 100 m in mod curent.

Elaborarea Studiului topografic se poate realiza si prin mijloace moderne (tehnologie LIDAR) cu respectarea
prevederilor legale in vigoare.

Prestatorul va realiza studiile topografice detaliate in baza sistemului STEREO 70 pentru planimetrie si in
Sistem MAREA NEAGRA 75 pentru altimetrie. Studiul topografic va fi vizat de OCPI, pentru intreg traseul
drumului.

Studiul geotehnic

Prestatorul va intocmi si furniza un Studiu geotehnic, care va respecta exigentele NP 074-2014 "Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii”, SR EN 1997-2 "Proiectarea geotehnica. Investigarea
si incercarea terenului”, AND 614-2013 "Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru
drumuri nationale, drumuri expres si autostrazi”, STAS 1242/2-83 |, Cercetari geologico-tehnice si
geotehnice specifice traseelor de cai ferate, drumuri si autostrazi”.

Toate investigatiile de teren si incercarile de laborator vor respecta normativele si standardele in vigoare cu
referire la tipurile de lucrari de realizat si activitatile conexe acestora pentru realizarea unui studiu geotehnic
complet. Datele geotehnice preluate din arhivele altor proiecte din aria de influenta a Proiectului, literatura de
specialitate etc. vor fi asumate de catre Prestator, astfel incat Studiul geotehnic elaborat sa furnizeze in final
o informatie geotehnica completa pentru intregul amplasament al proiectului, cu minimizarea riscului
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geotehnic si respectarea prevederilor reglementarilor tehnice in vigoare.

Prestatorul va elabora Studiul de seismicitate, conform reglementarilor in vigoare. Studiul de seismicitate va
urmiri clasificarea zonelor traversate de traseul drumului, in conformitate cu prevederile standardelor
relevante romanesti precum si a Eurocodului 8. Studiul de seismicitate va {1 anexat documentatiei Studiului
Geotehnic.

Prestatorul va efectua o investigatie completa a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe si teste de
laborator, va estima cantititile de materiale disponibile, in conformitate cu cele mai bune practici in domeniu.
Prestatorul va stabili sursele potentiale de materiale de constructie, distanta de transport fatd de amplasamentul
drumului expres /organizarii de santier si de asemenea posibilele trasee pentru transportul acestora.

Studiul geotehnic va fi prezentat in cadrul unui raport independent si va avea continutul cadru conform Anexei
C din cadrul NP 074-2014 "Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii ", fara a se limita
la acesta, astfel incat informatia geotehnica sa satisfaca inclusiv cerintele Verificatorului Af, conform
legislatiei aplicabile.

Studiul geotehnic va trata obligatoriu:

a) zonele gropilor de imprumut, daca este cazul.

Acestea vor fi delimitate clar pe planul de situatie si investigate prin foraje geotehnice/ sondaje
deschise cu prelevari de probe analizate in laborator. Densitatea recomandata este de 1 investigatie la 2500
mp in cazul in care amplasamentul este uniform. Investigatiile vor fi indesite daca se constata neomogenitati
majore.

b) zonele cu potential de instabilitate.

Zonele cu potential de instabilitate se vor investiga prin efectuarea de profile geologice pe directia
principala de alunecare, alcétuite pe baza a cel putin trei foraje geotehnice cu prelevare de probe netulburate
(un foraj amonte alunecare, 1 foraj in zona alunecata si | foraj in aval de alunecare).

Prestatorul va fi responsabil pentru curitarea amplasamentului (inclusiv defrisare), precum si pentru
proiectarea si constructia oricaror drumuri de acces temporar, platforme sau alte facilitati care pot fi necesare
pentru buna desfasurare a investigatiilor de teren, inclusiv pentru restabilirea conditiilor initiale ale
suprafetelor de teren afectate. Prestatorul va obtine orice Permise, Acorduri, Avize, sau Autorizatii care pot fi
necesare pentru astfel de lucrari, costurile aferente vor fi incluse de catre Prestator in pretul ofertat.

Investigarea terenului de fundare:

- Investigarea terenului de fundare se efectueaza in conformitate cu prevederile SR EN 1997-2:2007,
Eurocode 7: Proiectarea geotehnica Partea 2: Investigarea si incercarea terenului, precum si cu prevederile
Sectiunii - Date geotehnice din SR EN 1997-1:2004, Eurocod 7: Proiectarea geotehnica: Partea 1: Reguli
generale, NP074-2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

- Investigarea terenului de fundare se efectueaza tinand seama de Categoria Geotehnicd a lucririi;

- Punctele de investigare pe teren trebuie marcate pe amplasament inainte ca procesul de investigare sa
inceapd, fiind marcate conform STAS 3371/2-90 Masuratori terestre. Jaloane metalice. Amplasarea lor si
cotele de nivel trebuie sa fie transpuse prin ridicari topografice si raportate pe un plan de situatie;

- Amplasarea punctelor si adancimile de investigare trebuie alese pe baza informatiilor preliminare si
in functie de conditiile litologice si geomorfologice cunoscute, de tipul si dimensiunile lucrarii si de
problemele ingineresti implicate, conform specificatiilor prezentate in SR EN 1997-2:2007;

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af (,Rezistenta si stabilitatea
terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de pamant”).

Studiul hidraulic si hidrologic

Studiul hidrologic are ca scop determinarea regimurilor de scurgere a cursurilor de apa intersectate de drum
si / sau de-a lungul acestuia.

Studiul hidraulic va contine calculele hidraulice, iar rezultatele acestora vor determina verificarea, dupa caz
dimensionarea hidraulica a podurilor si lucrarilor hidrotehnice, de aparare, stabilizare a albiilor precum si a
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sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.etc.

Acest studiu trebuie sa ofere parametrii de proiectare pentru toate tipurile de structuri sau lucrari hidrotehnice,
inclusiv scenarii de modificare pentru reducerea efectelor generate la nivelul proceselor hidrologice de
suprafata si subterane in vederea integrarii lor in mediu. Studiul hidraulic va integra in evaluari statistice
consistente seturile de date disponibile privind debitele de apa pe réuri, gospodarirea apelor, scurgerea apelor
rezultate din precipitatii, folosirea terenului, harta solurilor si date topografice actualizate existente, combinate
cu cele rezultate din ridicdrile topografice ce vor fi realizate in cadrul proiectului.

Determinarea debitelor maxime de pe suprafete sub 10 km? se poate face de catre Prestator, cu respectarea
instructiunilor de calcul si legislatiei in vigoare.

Pentru cursurile de apa cadastrate determinarea debitelor maxime cu asigurarile conforme legislatiei in
vigoare se face sau se verifica de Administratia Nationala Apele Romane / Institutul National de Hidrologie
si Gospodarire a Apelor.

Prestatorul va realiza un studiu al datelor disponibile cu privire la bazinele hidrografice din zona, statistici de
ploi astfel incat sa evalueze zonele de captare si parametrii hidraulici pentru toate prevederile existente si
propuse de scurgere.

Schimbidrile climatice, in sensul riscului de inundabilitate, vor fi luate in considerare in cadrul acestui proiect
sub forma unui factor de intensificare a ploilor de dimensionare (ex. 10%) - cu impact semnificativ in special
in cadrul bazinelor mici; in cazul in care vor fi disponibile serii lungi de inregistrari pentru intensitati de
precipitatii la scara evenimentului pluvial, astfel de coeficienti vor fi mai bine identificati in zona proiectului,
prin interferenta statisticd a modificarilor in parametrii evenimentelor pluviale sub efectul schimbarilor
climatice.

Prestatorul va prezenta documentatia si rezultatele studiului hidraulic si hidrologic, si documentatia pentru
obtinerea avizului de Gospodarire a Apelor la Administratia Nationala Apele Romane / Institutul National de
Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

Studiul de trafic

Prestatorul va elabora studiul de trafic, pe baza datelor colectate in cadrul ultimului recensamant desfasurat
de catre CESTRIN, cu luarea in considerare a tuturor infrastructurilor operationale sau ce urmeaza sa devina
operationale in zona de incidenta a proiectului.

Scopul studiilor de trafic este estimarea efectelor produse de lucrarile de reabilitare a drumurilor nationale, de
implementarea infrastructurilor noi (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, variante ocolitoare, etc.) a
masurilor de politica de transport si a oricaror interventii prin care se modifica structura si capacitatea portanta
si de circulatie pe reteaua de drumuri din Romania.

Beneficiarul va pune la dispozitia Prestatorului datele necesare din Modelul National de Transport
implementat sub licenta VISUM la Cestrin.

Prestatorul va actualiza modelul de transport pentru anul de baza si pentru coridorul de transport aflat in
studiu: matricile O-D pe tipuri de vehicule, zonificare si retea de transport.

Prognozele de cerere de mobilitate vor fi realizate cu ajutorul modelului de transport, pe baza prognozelor
factorilor de generare si atragere a deplasarilor de persoane si marfa, la nivel de zona de trafic (unitate
teritoriala care genereaza/atrage trafic). In acest sens, se vor considera cele mai recente previziuni socio-
economice elaborate de catre Comisia Nationala de Prognoza si, informatii din alte surse relevante.
Prestatorul va efectua prognoza de trafic in baza careia se va elabora Analiza Cost-Beneficiu.

Prestatorul la elaborarea prognozelor de trafic va include deasemenea compozitia traficului generat: indus,
atras si de dezvoltare, si va analiza senzitivitatea fluxurilor de trafic prognozate la deviatia anumitor variabile
critice: elasticitatea cererii de calatorie corespunzatoare variatiei timpilor si costurilor de transport, nivelurilor
de congestionare ale modurilor concurente, strategiilor modurilor de transport concurente.

Prestatorul, la elaborarea studiului de trafic va include perspectivele si ipotezele de dezvoltare a retelei rutiere
din Romania privind deschiderea / reabilitarea unor drumuri din aria de influenta a Proiectului, in functie de
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informatiile solicitate si puse la dispozitie de CNAIR SA si de Autoritatile locale din zona proiectului pana la
data elaborarii Raportului de inceput.

Prestatorul va planifica si realiza studii ale sarcinii pe osie in conformitate cu normativul AND 584/2012
pentru a determina Factorii de Echivalenta a Vehiculelor si modele de supraincércare, in vederea calcularii
impreuna cu datele de trafic, a rezistentei stucturii rutiere, intrucat normativul de dimensionare PD 177 nu
prevede acest calcul.

Studiul preliminar de rezistenta la schmbari climatice:

Prestatorul va folosi metodologia definitd in documentul intitulat "Non — paper Guidelines for project
managers: Making vulnerable investments climate resilient” publicat de Directia Generala Politici Climatice
din cadrul Comisiei Europene’.

Studiul arheologic:

Prestatorul va completa documentatia existenta privind cercetdrile arheologice, conform normativelor si
legislatiei in vigoare. Amplasamentul obiectivului de infrastructurd rutierd, inaintea oricéror lucrari de
executie, necesitd investigatii arheologice. Acestea trebuie sd se conformeze legislatiei romane cu privire la
protejarea patrimoniului arheologic: Ordonanta Guvernului 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, Ordinul Ministrului Culturii nr. 2071/2000 privind instituirea Regulamentului de
organizare a sapaturilor arheologice din Romania, Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor 2392/2004
privind instituirea de Standarde si Proceduri arheologice, Ordinul Ministrului Culturii si Patrimoniului
National 2562/2010 privind aprobarea Procedurii de acordare a autorizatiilor de cercetare arheologica,
modificat si completat prin OMCPN 2178/2011, precum si Ordinul comun al Ministrului Culturii si
Patrimoniului National si Ministrului Transporturilor si Infrastructurii 2613/1038/2011 privind aprobarea
procedurii de emitere a certificatului de descarcare de sarcind arheologicd in cazul proiectelor de
infrastructurd de transport de interes nafional.

Prestatorul va nominaliza obligatoriu subcontractantul/subcontractantii care va/vor executa/presta
activitatea de cercetare arheologicd, de l1a momentul depunerii ofertei, cu conditia ca acesta si fie

institutie de profil muzeal, institutie de cercetare sau institutii de invatimant superior (cnf. Ordinului
2562/2010).

Studii privind ocuparea terenurilor, identificarea proprietarilor si a suprafetelor de teren afectate

Prestatorul va realiza identificarea imobilelor necesar a fi expropriate, va intocmi documentatia necesara
promovarii Hotararii de Guvern si va intabula culoarul de expropriere.

Beneficiarul va face demersurile necesare pentru promovarea si aprobarea proiectului de Hotararii de Guvern
de expropriere.

Serviciile necesar a fi efectuate de catre Prestator pentru aceasta etapa reprezinta servicii in vederea emiterii
si publicarii Hotararii Guvernului prevazuta la art. 5, alin. (1) din Legea nr. 255/2010, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Studii privind identificarea/protejarea/relocarea utilitatilor/instalatiilor

Prestatorul va realiza verificarea amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrarile de
constructie a drumului de legatura atat pentru cele prevazute in Certificatul de Urbanism, cat si pentru
celelalte utilitati identificate ulterior, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in

' A se vedea: https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/adaptation/what/docs/non_paper guidelines project managers en.pdf
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zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului datele pentru
a se realiza notificarea detinatorilor de Ultilitati pentru eliberarea amplasamentului conform Legii 255/2010
privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica.

Prestatorul va obtine avizele de principiu de la detinatorii de utilitati, pentru care va intocmi documentatiile
aferente, respectiv studii de solutie (studii de coexistenta), avizul de principiu fiind emis pentru solutia de
relocare/protejare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic.

Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor de utilitati, care
vor fi incluse in coridorul de expropriere pentru lucrarile de infrastructura rutiera.

Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in coridorul de expropriere
astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren suplimentare, acolo unde
proprietarii de utilitati vor solicita un proiect de specialitate sau un studiu de coexistenta.

Prestatorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada in oferta sa financiara,
rambursarea acestor cheltuieli nu cade in sarcina Beneficiarului daca se doveste ca nu au fost realizate, orice
cheltuiala legata de utilitati sau de obtinerea avizelor pentru utilitati cade in sarcina Prestatorului.
Prestatorul va elabora Documentatii tehnice pentru toate tipurile de utilitati, respectiv necesare pentru
relocare / protejare de utilitati, inclusiv liste cu cantitati estimate necesare.

Taxele si/sau tarifele percepute de catre Autoritati/Detinatorii de utilitati, contravaloarea intocmirii
tuturor studiilor si documentatiilor necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor conform
solicitarilor Beneficiarului, inclusiv elaborare PUZ daca este cazul, vor fi suportate integral de catre
Prestator si vor fi incluse in Pretul Contractului.

ACTIVITATI DE PROIECTARE
Activitatile de proiectare se vor realiza in conformitate cu reglementirile tehnice si legislatia in vigoare
(Coduri de proiectare/Eurocoduri/reglemetari in domeniul geotehnica/mediu, Normative revizuite etc.) cu

respectarea prevederilor prezentului Caiet de sarcini, a reglementarilor tehnice in vigoare si a formatului cadru
definit in H.G. nr. 907/2016.

Elaborarea documentatiei aferente Studiului de Prefezabilitate si Studiului de Fezabilitate pentru “Drum de
legatura VO Brasov — DNI1/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras” se va efectua cu
respectarea continutului cadru definit in H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Sumarul activititilor, investigatiilor, serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor, studiilor, etc pe care
Prestatorul le va presta si realiza, in vederea elaborarii documentatiei aferente Studiului de Prefezabilitate si
Studiului de Fezabilitate, vor include, dar nu se vor rezuma la urmatoarele servicii prezentate in cele ce
urmeaza:

Traseu in plan
La stabilirea traseului in plan al drumului se vor avea in vedere conditiile prevazute de reglementarile tehnice
in vigoare cu privire la amenajarea in plan a curbelor (STAS 863/95).

Profilul longitudinal
In profil longitudinal, modelarea axului drumului va fi facuta in functie de cotele existente ale terenului
natural. La modelarea axului in plan vertical se va tine cont de cotele impuse de racordurile cu sectoarele
adiacente, astfel incét functionalitatea ansamblului din punct de vedere al functionalitatii si al drenérii apelor
pluviale sa fie optima. Se va tine cont si de necesitatea asigurarii accesului la proprietatile adiacente drumului.

Profilul transversal
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Elementele geometrice in profil transversal vor fi proiectate in conformitate cu prevederile urmatoarelor
stas-uri: STAS 2900/89 — “Lucrari de drumuri - Latimea Drumurilor™;

Structura rutiera:

Dimensionarea structurii rutiere va tine cont de valorile obtinute in cadrul Studiului de trafic, si se va realiza
in conformitate cu prescriptiile din reglementarile tehnice in vigoare, PD 177/2001 ,,Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” si conform Normativului AND
584/2012 etc.

Pe toate caile de circulatie, se vor adopta structuri rutiere pentru traficul de perspectiva pe 20 de ani, (structuri
rutiere suple si semirigide), respectiv 30 de ani (structuri rutiere rigide) si pentru osia standard de 115 kN.
Structura rutiera propusa se va verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet in baza adancimii maxime
de inghet conform STAS 1709/1 — 90 Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul, si totodata se va asigura la nivelul terenului
de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima recomandata, caracterizata prin valoarea
modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa. Pe zonele unde aceasta valoare nu este asigurata se
vor prevedea masuri care sa asigure acesta valoare minima.

Straturile bituminoase componente ale structurii rutiere vor fi prevazute in conformitate cu prevederile
Normativului AND 605/2016 Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectareaq,
prepararea si punerea in operd.

In cadrul documentatiei se va prezenta breviarul de calcul de la nivelul Structurii rutiere.

Imbracamintea pe pod va fi prezavuta in conformitate cu “Normativ privind executarea la cald a
imbracaminilor bituminoase pentru calea pe pod” — AND 546/2013;

Lucrdri de consolidare terasamente si lucrari de terasamente:

Prestatorul va intocmi Proiectul astfel incét sd asigure masuri corespunzitoare pentru stabilitatea taluzurilor
si pentru consolidarea (imbunatatirea) terenului de fundare, acolo unde este cazul. Proiectarea lucrarilor de
acest tip va tine cont, in primul rand, de informatiile si recomandarile incluse in Studiul Geotehnic, dar, daca
este cazul, si de alte date pertinente, documentate pe care Prestatorul le va evidentia in Proiect.

Lucrdari hidrotehnice:

Prestatorul va propune masuri privind protectia terasamentelor in vecinatatea raurilor existente si a torentilor.
In conformitate cu cerintele actuale de mediu si gospodarire a apelor, se va acorda o atentie deosebita
minimizarii lucrarilor de reamenajare a albiilor raurilor aflate in imediata vecinatate sau intersectate de traseul
proiectat al drumului national si se vor evita devierile albiilor raurilor.

Lucrdri de arta:

Proiectarea structurilor poduri/pasaje/viaducte se va face aplicand in totalitate legislatia in vigoare
(eurocoduri/coduri/norme/normative/standarde etc.) nationale si europene.

Inaltimea libera sub pasaje trebuie sa fie de minim 5,50 m.

Pentru poduri/pasaje/viaducte se vor studia si prezenta cel putin doua solutiile tehnice, in conformitate cu
prevederile H.G. 907. Aceste solutii tehnice vor urmari minimizarea costurilor de intretinere si exploatare pe
intreaga durata de viata proiectata.

Pentru fiecare pod/viaduct/pasaj se va prezenta in piesele scrise informatii privind alcatuirea structurala,
dimensiunile elementelor constructive si obstacolul traversat; latimea sectiunii transversale, distributia
deschiderilor si lungimea totala a structurii; prescriptiile de calcul utilizate pentru dimensionare, comportarea
structurii la actiuni seismice de calcul; alcatuirea caii pe pod; solutia tehnica proiectata pentru asigurarea
scurgerii apelor de pe partea carosabila (in special in cazul pasajelor) in conformitate cu cerintele de protectia
mediului; descrierea si dimensiunile sistemului de fundare, a solutiilor tehnice aplicate pe zona de tranzitie
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pod-rampa, inaltimea elevatiilor infrastructurilor ete. In piesele desenate se vor prezenta detalii constructive
ale elementelor structurale descrise, insotite de dimensiuni. Pe plansele cu dispozitiile generale se va prezenta
atat stratificatia terenului de fundare, cat si nivelul apelor corespunzatoare debitului cu asigurarea de 2%.

Se va analiza oportunitatea utilizarii opritorilor antiseismici pentru structurile propuse.

Siguranta circulatiei rutiere
Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare si cu codul rutier
roman, aflate in vigoare la data de referinta.
Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie fAcuta atat pentru traseul studiat cét si pentru caile

de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-
1.2,3.

EVALUARE DE IMPACT ASUPRA SIGURANTEI RUTIERE SI AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA

Pentru finalizarea serviciilor de elaborare a documentatiei aferente obiectivului “Drum de legatura VO Brasov
_ DNI/Autostrada Ploiesti Brasov/Autostrada Brasov-Fagaras”, Prestatorul va pune la dispozitie toate
documentatiile necesare, conform Legii nr. 265/2008 republicata cu completari si modificari ulterioare privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera, pentru realizarea Evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere si a Auditului de siguranta rutiera. Auditul de Siguranta, respectiv Evaluarea de impact
asupra sigurantei rutiere, conform legii, sunt in responsabilitatea Beneficiarului. Este necesar ca Prestatorul
sa precizeze elementele de siguranta rutiera proiectate in vederea imbunatatirii sigurantei participantilor la
trafic, specificarea masurilor de calmare a traficului proiectate in vederea reducerii numarului de accidente,
etc.

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Prestatorul va anexa la actul de reglementare in domeniul protectiei mediului, documentatia privind evaluarea
impactului asupra mediului (Memoriul de prezentare, Raport privind impactul asupra mediului, Studiul de
evaluare a impactului asupra corpurilor de apa (S.E.I1.C.A.), Studiu privind impactul proiectului asupra climei
si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice, alte studii specifice de mediu, etc.) care au stat la baza
obtinerii acestuia.
Prestatorul va parcurge procedura de evaluare a impactului asupra mediului, cu realizarea etapelor
procedurale conform legislatiei in vigoare cu eventualele modificari si completari ulterioare si la cererea
Autoritatilor competente de mediu va realiza studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, studiul
privind analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice si alte studii de specialitate asupra
mediului, Raportul privind Impactul asupra Mediului cu consultatii publice si va obtine in numele CNAIR
SA Acordul de Mediu, in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare.

« Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa (dupa caz):
Prestatorul va elabora Studiul privind evaluarea impactului asupra corpurilor de apa (SEICA). In cadrul
SEICA se vor analiza potentialele efecte ale proiectului asupra starii/potentialului ecologic al corpurilor de
apa de suprafatd, asupra starii chimice a acestora si asupra starii calitative si cantitative a corpurilor de apa
subterani. Analiza impactului asupra corpurilor de apa subterand se va baza atat pe datele culese in teren de
Prestator, cat si pe datele si informatiile solicitate Administratiei Nationale Apele Romane.

+ Raportul privind impactul asupra mediului (RIM). dupa caz:
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In cadrul RIM, Prestatorul va furniza informatii, evaluand impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si pe termen lung, impactul temporar si permanent/ rezidual, impactul pozitiv si negativ
al Proiectului.
Raportul privind impactul asupra mediului se bazeaza pe indrumarul intocmit si transmis titularului
proiectului de autoritatea competenta pentru protectia mediului si prevederile legale in vigoare.
Transmiterea, de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului, a indrumarului nu exclude
posibilitatea solicitarii ulterioare de informatii suplimentare.
RIM va include concluziile studiului privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice dar si
concluziile Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, in cazul in care astfel de studii vor
fi solicitate de catre autoritatile competente.

» Analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice
Prestatorul va elabora Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la
schimbarile climatice.
Avand in vedere prevederile Directivei 2014/52/UE de modificare a Directivei 2011/92/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului este necesara realizarea unui Studiu
privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice.
Pentru realizarea acestui studiu vor fi utilizate recomandarile Ghidului elaborat de catre Uniunea Europeana-
Directia Generala de Actiuni Climatice (DG-CLIMA) - "Non—-paper Guidelines for project managers:
Making vulnerable investments climate resilient ™.
Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii responsabile privind monitorizarea
Siturilor Natura 2000, daca va fi cazul, in functie de incadrarea proiectului in procedura de evaluare
adecvata. Prestatorul va realiza analiza privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice si
evaluarea impactului asupra corpurilor de apa (dupa caz).
In functie de decizia autoritatii competente pentru gestionarea apelor, Prestatorul va elabora Studiul de
evaluare a impactului asupra corpurilor de apa si va obtine in Numele Beneficiarului Declaratia autoritatii
competente responsabile cu gestionarea apelor. Prestatorul va efectua in numele CNAIR S.A. procesul de
consultatii publice in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.
Prestatorul va efectua in numele CNAIR S.A informarea publicului si autoritatilor relevante cand s-a luat o
decizie de aprobare si/sau amanare (daca e cazul) sau de respingere a dezvoltarii Proiectului.
Rezultatele procesului de consultare vor fi apoi incluse in RIM, care impreuna cu proiectul tehnic definit in
baza studiului de fezabilitate va sta la baza obtinerii actului de reglementare in domeniul protectiei mediului.
Prestatorul va obtine in numele CNAIR S.A. actul/actele de reglementare in domeniul protectiei mediului
care vor permite obtinerea Autorizatiei de Construire.

« Plan de Management de Mediu
Prestatorul va avea obligatia de a elabora un Plan de Management de Mediu (PMM), care trebuie sa asigure
conformarea cu prevederile si ghidurile aplicabile agreate de autoritatile competente de mediu, care pot fi
la nivel local, regional, national si/sau international
La momentul finalizarii procedurii de mediu si dupa obtinerea Acordului de Mediu, Prestatorul are obligatia
de a transmite la CNAIR S.A. dosarul care sa contina documentatiile complete si toata corespondenta care
a stat la baza emiterii Acordului de Mediu cat si a celorlalte Acte de Reglementare obtinute in timpul
procedurii.
Prestatorul va lua in considerare, pe cat posibil, ca Proiectul sa nu afecteze arii naturale protejate (de tip
Natura 2000, arii naturale protejate de interes national si international etc.)

2 A se vedea:

http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/non_paper_guidelines_project_managers_en.pdf
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AUTORIZATIIL, AVIZE ST ACORDURI

Prestatorul va elabora, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare obtinerii
Certificatului de Urbanism, va depune/transmite documentatiile intocmite tuturor administratiilor locale si
judetene ale caror teritorii vor fi /afectateocupate de traseul Proiectului si va obtine in numele Beneficiarului,
Certificatul de Urbanism necesar, inclusiv cu documentatiile necesare avizate “spre neschimbare” de catre
emitent.
Prestatorul va verifica cu atentie toate conditiile impuse in Certificatul de Urbansim, in special conditiile
referitoare la restrictiile impuse de planurile de amenajare teritoriala deja aprobate, precum si conditiile
mentionate in avizele si acordurile pe care le va obtine.
In urma obtinerii Certificatului de Urbanism, Prestatorul este responsabil pentru elaborarea imediata a
oricaror documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele prevazute de legea romana in vigoare
si va obtine in numele Beneficiarului toate avizele, acordurile, permisele si a autorizatiile necesare (inclusiv
P.U.Z. daca este solicitat, cu respectarea prevederilor O.U.G. 49/2017 cu modificarile si completarile
ulterioare, SEICA, dupa caz).
Prestatorul va intocmi documentatia in vederea obtinerii avizelor/ordinelor de scoatere a terenurilor
expropriate, dupa caz, din circuitul agricol si forestier in conformitate cu legislatia in vigoare.
Prestatorul va intocmi studii de specialitate si studii de coexistenta pentru obtinerea avizelor de utilitati
(Electrica, Transelectrica, Romtelecom, Transgaz, CEZ, Ministerul Culturii, etc, studii de arheologie sau
studii legate de resurse minerale, munitii sau orice alt domeniu), in conformitate cu cerintele avizatorilor si
a legislatiei aplicabile in vigoare. Studiile de specialitate si de coexistenta vor fi aprobate de avizatori prin
grija Prestatorului. Costul lor va fi evaluat si estimat in propunerea financiara.
Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca unele institutii si autoritati emit
initial avize, acorduri, autorizatii preliminare urmand ca de indeplinirea anumitor conditii sau completari sa
fie emise avize, acorduri, autorizatii finale. Prestatorul va fi responsabil de obtinerea tuturor aprebarilor/
avizelor/ autorizatiilor finale si intocmirea documentatiei necesare pentru respectarea conditionalitatilor
din avize. Prestatorul raspunde de obtinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare ca
urmare a Proiectului final al Prestatorului.
Prestatorul poate incheia contracte cu firme de specialitate sau institutii specializate, atestate in vederea
elaborarii documentatiilor specifice conform legii in vigoare si cerintelor avizatorilor, in vederea intocmirii
studiilor de coexistenta sau studiilor de specialitate pentru obtinerea avizelor. Costul lor va fi evaluat si
estimat in propunerea financiara.
Prestatorul va fi responsabil in legatura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va fi necesar
sa isi obtina pentru echipa si echipamentele sale pe toata perioada de implementare a contractului, atat in
perioada executarii masuratorilor, a studiilor si a oricaror investigatii de teren pe amplasamentul Proiectului,
cat s1 orl de cate ori va fi necesar. Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate, orice
aviz, acord, permis si orice aprobare si/sau autorizatie pana la data aprobarii indicatorilor Tehnico-economici
conform legislatiei in vigoare.
Prestatorul trebuie sa se familiarizeze in totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente pentru obtinerea
acestora si trebuie sa le aiba in vedere la intocmirea programului detaliat de implementare prezentat in
Raportul de inceput.

Certitificatul de urbanism si avizele/acordurile trebuie sa fie in termen de valabilitate la momentul
derularii procedurii si emiterii Acordului de mediu.
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Prestatorul va preda catre Beneficiar Certificatul de Urbanism sprecum si documentatia atasata acestuia
care va avea viza “vizat spre neschimbare”. Totodata se va pune la dispozitia Beneficiarului cate un
exemplar al documentatiilor ce au stat la baza obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor.

ANALIZA COST-BENEEICIU ST MODELUL FINANCIAR

Pe baza investigatiilor de teren, studiilor, activitatilor de proiectare, evaluarilor etc. Prestatorul va realiza

analiza cost-beneficiu a Proiectului in vederea justificarii traseului optim, a determinarii indicatorilor tehnico-

economici de cost precum si a indicatorilor de eficienta financiara si economica specifici Proiectului.

Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu vor sta la baza deciziilor de investitie si de finantare a Proiectului.

e Analiza Cost-Beneficiu:

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele variante ale:

a. Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a
normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului in ceea ce priveste modelele pentru raportul de progres, transmiterea informatiilor privind
un proiect major, planul de actiune comun, rapoartele de implementare pentru obiectivul privind
investitiile pentru crestere economici si locuri de muncd, declaratia de gestiune, strategia de audit, opinia
de audit si raportul anual de control si in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu
si, In temeiul Regulamentului (UE) nr. /1299/2013 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce
priveste modelul pentru rapoartele de implementare pentru obiectivul de cooperare teritoriala european;

b. ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014 - 2020 elaborat de Directia Generald Politica Regionald si Urband (DG Regio)’, fara insa a se
limita la aceasta;

¢. Master Planului General de Transport pentru Romania, Vol. 2, Partea C: ,,Ghid privind elaborarea
analizei cost-beneficiu economice si financiare si a analizei de risc™;

d. ,,Update of the Handbook on External Costs of Transport”, ianuarie 2014;

e. Criteriile de eligibilitate prevazute in Ghidul solicitantului, varianta aprobata, pentru POIM 2014-2020
(criterii disponibile la adresa de internet www.fonduri-ue.ro/poim-2014#implementare-program);

f.  Alte ghiduri, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu, conform legislatiei romane.

La momentul elaborarii analizei cost-beneficiu se vor folosi date din cadrul Master Planului General de

Transport al Romaniei.

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune explicit de 30

de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor de trafic vor constitui informatii pentru

calculul beneficiilor economice.

In elaborarea Analizei Cost-Beneficiu, Prestatorul va include urmatoarele:

° Identificarea investitiei si definirea obiectivelor;

Analiza si estimarea costurilor, devize si graficul de realizare al investitiei;

Analiza Optiunilor;

Analiza Financiara;

Analiza economica;

Analiza de senzitivitate;

Analiza de risc;

Modelul Financiar;

Manualul de Utilizare al Modelului Financiar;

3A se vedea: http://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-
benefit-analysis-of-investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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ESTIMARI GENERALE DE COST SI DEVIZUL GENERAL DE CHELTUIELI

Devizul General, va fi intocmit in conformitate cu cerintele Hotararii Guvernului nr. 907/2016, cu modificirile
si completarile ulterioare. Prestatorul va intocmi un deviz general de cheltuieli pentru intregul proiect si devize
pe obiecte ce vor cuprinde lista de cantitati, precum si estimarile de cost aferente pentru fiecare categorie
principald de lucrari. Atat Devizul General cét §i Devizele pe Obiect vor acoperi intreaga lungime a sectorului
de drum analizat. In plus, fati de cele mentionate mai sus, Prestatorul va intocmi un Deviz General si Devize
pe Obiect individuale pentru fiecare dintre obiectele ce vor fi definte de catre Proiectant si agreate de catre
Beneficiar.

Prestatorul va detalia sursa folosita, pentru derivarea/calcularea acestor costuri.

VERIFICAREA PROIECTELOR

In conformitate cu Regulamentul privind expertizarea si verificarea tehnica a proiectelor aprobat prin H.G.
925/1995 modificat prin HG 742/2018, Prestatorul va asigura verificatori tehnici atestati national pentru
verificarea tehnica a documentatiilor de obtinere avize/acorduri.

Toate documentatiile geotehnice vor fi verificate de un Verificator de Proiecte atestat pentru domeniul Af —
“Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de pamdnt”.

In conformitate cu Regulamentul privind expertizarea si verificarea tehnica a proiectelor aprobat prin H.G.
925/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, Beneficiarul delegata Prestatorului obligatia de a asigura
verificatorii autorizati impusi de legislatia in vigoare, astfel, acesta va asigura verificatori tehnici atestati
national pentru verificarea tehnica a documentatiilor pentru toate domeniile necesare.

Toti expertii nominalizati de Prestator trebuie sa fie independenti si sa nu existe conflicte de interese in
responsabilitatile care le revin.

Costurile aferente mobilizarii expertilor sunt considerate a fi incluse in pretul ofertat, Prestatorul neputand
solicita ulterior semnarii contractului sume suplimentare pentru decontarea serviciilor prestate de experti.

PLANIFICARE, IMPLEMENTARE SI MANAGEMENT DE CONTRACT

MANAGEMENT DE CONTRACT

Beneficiarul, va asigura cooperarea / legatura / comunicarea intre Prestator si alte autoritati / institutii ale
Statului Roman.

Beneficiarul, va organiza Sedinta de inceput si Sedinte lunare de progres care se vor putea desfasura la sediul
Beneficiarului, la sediul Prestatorului sau in sistem videoconferinta. Datele si orele privind sedinta de
inceput/sedintele de progres vor agreate de Beneficiar impreuna cu Prestatorul, dupa semnarea Contractului.
Beneficiarul, va superviza si monitoriza serviciile Prestatorului (inclusiv subcontractanti etc.) in vederea
asigurarii calitatii si finalizarii serviciilor in termenele si la nivelul de exigenta solicitate prin documentele
contractuale.

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate de catre
Prestator, iar la solicitarea acestuia, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitie toate datele, informatiile
si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale interne de monitorizare si control a serviciilor
contractate.

Supervizarea si monitorizarea serviciilor Prestatorului se va realiza pe baza prevederilor contractuale prin
raportare la Oferta tehnica/Oferta financiara a Prestatorului/alte documente contractuale relevante.

NOTIEICARI SI COMUNICARE

Notificdrile si orice altd eventuald corespondentd in legiturd cu indeplinirea prezentul Contract vor fi
considerate valabil indeplinite si vor produce efecte numai daca vor fi transmise de o parte contractanti
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celeilalte parti, in scris, prin scrisoare recomandatd la adresele mentionate in contract sau prin fax cu
confirmare de primire si vor fi considerate efectuate la data primirii lor. Notificarea se considerd efectuati si
dacd a fost remisa personal, sub semnatura autorizati de primire. Comunicarile/instructiunile intre parti se pot
face si prin telefon sau e-mail, cu conditia confirmarii in scris a primirii comunicarii. Orice document scris
trebuie inregistrat atat in momentul transmiterii, cat si in momentul primirii.

PERSONALUL SI BAZA TEHNICO-MATERIALA A PRESTATORULUI

® Personalul implicat in derularea Contractului:
Pe parcursul derularii Contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar care sa acopere
intreaga durata a contractului.
In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii de constructii, Cap. III, art.
24. lit. ¢) si in acord cu cerintele minime definite in prezentul Caiet de sarcini, Prestatorul va asigura necesarul
de resurse umane, prin personal adecvat, pentru indeplinirea tuturor activitatilor din cadrul Contractului.
Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure serviciile
pe toata durata contractului.
Prestatorul va include in oferta sa numele si C.V .-urile numai pentru expertii cheie din echipa principala de
proiect si de asemenea, va prezenta in cadrul ofertei tehnice si echipa secundara de proiect care va include
specialitatile pe care la va utiliza in implementarea contractului.
In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza
ulterioara a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul de
sarcini si in Oferta Tehnica, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita
costuri suplimentare.
Prestatorul va desemna o echipa principala de proiect care va include urmatorii specialisti, care indeplinesc
minim urmatoarele cerinte:

Nr. | Specialist Cerinte privind pregatirea profesionala/experienta profesionala
Experti cheie
1. | Manager de Detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma
proiect de absolvire sau echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul ingineriei

civile, specializarea constructii de drumuri si/ sau poduri sau similar.

Detine experienta profesionala in calitate de Coordonator proiect/contract si/sau
Adjunct Coordonator proiect/contract si/sau Manager proiect/contract si/sau
Adjunct Manager proiect/contract si/sau Director proiect/contract si/sau Adjunct
Director proiect/contract si/sau Project Manager si/sau Project Manager Adjunct
si/sau Sef echipa proiectare si/sau Adjunct Sef Echipa Proiectare si/sau Sef Proiect
si/sau Adjunct Sef Proiect,in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire
si/sau actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte
Tehnice pentru constructie noua si/sau reabilitare si/sau modernizare si/sau largire
de autostrazi si/sau drumuri expres si /sau drumuri nationale si/sau drumuri
Jjudetene. de clasa tehnica minim II1

2. | Inginer Proiectant | Detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma
de drumuri de absolvire sau echivalent a unei Facultati/Universitati in domeniul ingineriei
civile, specializarea constructii de drumuri si/ sau poduri sau similar.

Detine experienta profesionala in calitate de inginer proiectant lucrari de drum si/
sau inginer drumuri si/sau specialist drumuri, in cadrul unui contract de elaborare
si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau
Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau reabilitare si/sau modernizare
si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri expres si /sau drumuri nationale si/sau
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drumuri judetene. de clasa tehnica minim 111

3. | Inginer proiectant | Detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma
de poduri de absolvire a unei Facultati / Universitati in domeniul ingineriei civile,
specializarea constructii de drumuri si/ sau poduri.

Detine experienta profesionala in calitate de inginer proiectant poduri si/sau
inginer proiectant structuri si/sau inginer proiectant lucrari de arta si/sau specialist
poduri, in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie
noua si/sau modernizare si/sau reabilitare si/sau largire de autostrazi si/sau
drumuri expres si/sau drumuri nationale si/sau drumuri judetene de clasa tehnica
minim III ce au inclus cel putin un pod si/sau pasaj si/sau viaduct nou.

Alti experti
1. | Specialist lucrari | Detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta / diploma
de consolidare de absolvire sau echivalent al unei Facultati/ Universitati in domeniul ingineriei
civile, specializarea drumuri si/sau poduri si/sau hidrotehnica si/ sau geotehnica
sau similar;

Detine experienta profesionala in calitate de inginer proiectant si/sau inginer
proiectant lucrari de consolidare si/sau inginer proiectant consolidari de
terasamente si/sau specialist lucrari de consolidare in cadrul unui contracte de
elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau completare de Studii de
Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua si/sau reabilitare si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri expres si/sau drumuri
nationale si/sau drumuri judetene de clasa tehnica minim 111, in cadrul caruia sa fi
intocmit sau verificat minimum partile desenate si breviarele de calcul pentru
lucrari de consolidare

2. | Specialist Detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diploma de licenta/ diploma
geotehnica si de absolvire a unei Facultati/ Universitati in domeniul/ specializarea Inginerie
fundatii geologica / in domeniul ingineriei civile, specializarea constructii de drumuri si/

sau poduri in domeniul ingineriei civile specializarea constructii hidrotehnice.

Detine experienta profesionala in elaborarea unui studiu geotehnic aferent
unui/unor Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua
si/sau modernizare si/sau reabilitare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri
expres si/sau drumuri nationale si/sau drumuri judetene de clasa tehnica minim I11

Ulterior semnarii Contractului, la solicitarea Beneficiarului, Prestatorul va transmite nominalizarile
membrilor din categoria « alti experti » din cadrul echipei principale precum si a celor din echipa secundara
de proiect insotite de copii ale documentelor care atesta studiile si experienta, in conformitate cu pozitia pentru
care au fost nominalizati. (diploma, CV, recomandari/alte documente relevante).

Echipa secundara - Experti non-cheie
- Inginer CAD
- Specialist trafic
- Coordonator in materie de Sanatate si Securitate a Muncii
- Specializt analize cost-beneficiu
- Arheolog
- Topograf
- Specialist in domeniul protectiei mediului
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Ofertantii vor avea in vedere ca pentru fiecare membru al echipei, trebuie descris in Propunerea

tehnica modul in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia precum si momentul in care

acestia vor interveni in implementarea contractului;

Selectarea expertilor din categoria “Experti non-cheie” se va supune aprobarii Autoritatii Contractante
ulterior semnarii contractului, iar documentele care stau la baza aprobarii vor fi C.V.-urile, diplomele si
autorizatiile/atestatele care sa ateste ca acestia sunt absolventi de studii superioare.

Nr.

Specialist

Experti cheie

Activitati minime ce vor fi realizate de personalul din echipa principala de
proiect

1.

Manager de proiect

Este managerul general al contractului si va raspunde de implementarea
conforma a intregului contract pe toata perioada contractuala, de pregitirea
logisticii, de coordonarea activitatii de raportare si monitorizare si de
coordonarea/supervizarea intregului personal implicat in realizarea contractului;
Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate
circumstantele legate de implementarea contractului:

Va aviza rapoartele si livrabilele, precum si orice rapoarte/documente solicitate
de Beneficiar;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea
acestui proiect in conformitate cu prevederile legale;

Inginer proiectant
de drumuri

Va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea drumului. Acesta va intoemi
planuri de situatie, profiluri longitudinale si profiluri transversale curente, va
analiza si propune configuratia nodurilor rutiere, va analiza si va propune
pozitionarile dotarilor specifice, va elabora memoriul tehnic pentru specialitatea
drum etc.

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de
Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile
legale;

Inginer proiectant
de poduri

Va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de structuri
(poduri, pasaje, viaducte). Acesta va intocmi dispozitiile generale si sectiunile
transversale, va efectua calculele de dimensionare pentru structuri, calculul si
dimensionarea fundatiilor conform datelor din studiul geotehnic, elaborarea
memoriului tehnic pentru specialitatea poduri etc.

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de Managerul de proiect sau de
Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile
legale;

Alti

experti

Specialist lucrari de
consolidare

Va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de consolidare,
Acesta va adopta masuri corespunzatoare pentru stabilitatea taluzurilor
terasamentelor si pentru consolidarea (imbunatatirea) terenului de fundare, va
adopta diverse tipuri de structuri de sustinere (ziduri de sprijin din beton simplu
sau armat, lucrari cu elemente fisate (piloti, minipiloti), lucrari din pamant armat
cu geosintetice, etc), va analiza aplicabilitatea in teren a pantelor taluzelor in zone
de deblee de 1:8 - 1:10 pentru evitarea inzapezirii, va proiecta sistemul de drenaj
al apelor subterane si protectia antierozionala a taluzurilor, va elabora sectiuni
caracteristice pentru fiecare tip de lucrare, va elabora memoriului tehnic pentru
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specialitatea consolidari etc.

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de
Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile

legale;
2. | Specialist Va raspunde de toate aspectele legate de realizarea caietelor de sarcini/cerintelor
geotehnica si pentru investigatiile de teren si laborator, intocmirea studiilor geotehnice si
fundatii hidrogeologice, interpretarea datelor geotehnice si hidrogeologice, monitorizare

geotehnica etc.

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar sau de Managerul de proiect sau de
Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile
legale.

® Baza tehnico-materiala a Prestatorului:
Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea desfasurarii activitatii in mod
corespunzator. Prestatorul se va asigura ca exista suficient personal administrativ, de secretariat si interpretare,
permitand astfel expertilor sa se concentreze asupra principalelor lor responsabilitati.
Prestatorul se va asigura, de asemenea, ca membrii personalului sau sunt echipati adecvat cu echipamente
hardware (calculatoare/laptop-uri/imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice) si
componente software (softuri specializate etc.), autoturisme etc. necesare pentru realizarea serviciilor
solicitate conform Caietului de sarcini.
Prestatorul va prezenta dovada disponibilitatii echipamentelor sale tehnologice, precum si a altor elemente
privind baza sa tehnico-materiala necesara indeplinirii serviciilor solicitate conform acestui Caiet de sarcini
si a planului detaliat de activitate, in cadrul Propunerii tehnice. Disponibilitatea si operabilitatea resurselor
sale trebuie sa fie asigurata de catre Prestator, pe toata perioada de implementare a serviciilor solicitate.

SUBCONTRACTANTI

Prestatorul va nominaliza obligatoriu subcontractantul/subcontractantii care va/vor executa/presta activitatati
in cadrul Contractului.

Prestatorul va asigura asigura comunicarea intre Subcontractant/subcontractanti si Beneficiar.
Subcontractantii isi vor desfasura activitatea sub stricta supraveghere si coordonarea Prestatorului, care va
desemna personal coordonator pentru fiecare tip de activitate executata/prestata de Subcontractanti.

DURATA DE PRESTARE A SERVICIILOR. TERMENE INTERMEDIARE.

Durata contractului este de la data semnarii lui de catre ambele parti si pana la epuizarea conventionala sau
legala a oricarui efect pe care il produce si eventualele pretentii fondate pe clauzele sale.

Data intrarii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semnarii Contractului de
ambele parti, sub conditia constituirii Garantiei de Buna Executie.

Durata de prestare a serviciilor este de 9 de luni de la data de incepere a contractului, fiind impartita astfel:

Studiu de Prefezabilitate 3 luni
Studiu de Fezabilitate 5 luni
Raport financiar final 1 luna

Data de incepere a serviciilor va fi notificata de catre Beneficiar dupa data intrarii in vigoare a Contractului,
in functie de fondurile alocate pentru serviciile care urmeaza a se presta.
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RAPOARTE _

e Cerinte de raportare:
Raportul de inceput
Raportul de inceput va contine un plan general si un plan detaliat pentru fiecare dintre activitatile/serviciile
solicitate in acest Caiet de sarcini si pe care Prestatorul le va realiza.
Se va descrie minim, metodologia propusa de abordare in elaborare a Studiului de Fezabilitate si se va prezenta
un program/grafic/calendar de implementare al serviciilor cu includerea resurselor tehnico-materiale si de
personal care vor fi implicate in derularea Contractului. Vor fi identificate si evidentiate termenele particulare,
realizarile asteptate/momentele critice, precum si orice probleme/riscuri/constrangeri potentiale, si vor fi
propuse recomandari pentru solutionarea acestora.
Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitatilor de monitorizare si control ale
Beneficiarului asupra activititatilor, serviciilor realizate de catre Prestator.
Atasat Raportului de inceput va fi transmis si un planul Sistemului de Management al Calitatii al Prestatorului
pentru derularea serviciilor precum si ,, manualul de asigurare a calitatii specific pentru Proiect”.

Rapoarte de progres lunare

Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres lunare, iar primul Raport de progres va fi predat la o luna dupa
inaintarea Raportului de inceput.

Rapoartele de progres lunar au un rol informativ, de raportare, monitorizare a progresului in implementarea
serviciilor raportat la Graficul asumat in cadrul Raportului de inceput, si de semnalare a problemelor
identificate pe parcursul derularii sarcinilor asumate de Prestator. In anexa, Rapoartele de Progres vor contine
minutele intalnirilor. Prestatorul va intocmi minutele tuturor sedintelor/intalnirilor la care participa si le va
transmite spre emiterea punctului de vedere tuturor participantilor mentionati in lista de prezenta, minuta
cuprinsa in raport va f1 cea agreeata impreuna cu Beneficiarul.

Rapoarte financiare

Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu respectarea
conditiilor contractuale.
Rapoartele financiare intermediare se vor emite dupa predarea

¢ Studiu de Prefezabilitate
Studiului geotehnic
Studiului arheologic de evaluare preliminara
Studiului topografic
Documentatiei privind ocuparea terenurilor, etapa 1 (dupa predarea si aprobarea de catre Beneficiar a
documentatiei pentru intregul proiect cuprinzand: coridorul avizat O.C.P.Il., lista imobilelor si
proprietarii acestora avizata de Primarie si/sau O.C.P.1, raportul/rapoartele de evaluare pentru imobile
si suprafete)
Documentatiei privind ocuparea terenurilor, etapa 2 (dupa aprobare Hotarare de Guvern de expropriere)
Documentatie de mediu (RIM, SEICA, Memoriu de prezentare, SSpM si Studiul privind impactul
proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice, PMM)

e Studiului de Fezabilitate
Emiterea facturii si plata acesteia se va face numai dupa aprobarea Raportului financiar intermediar aferent.

Studiu de Prefezabilitate

Plata Studiului de Prefezabilitate se va face numai dupa avizarea acestuia in CTE CNAIR, precum si
a Raportului Financiar aferent si se va realiza in conformitate cu Propunerea Financiara.

Studiu de Fezabilitate
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La predarea livrabilelor, Prestatorul va respecta structura Studiului de fezabilitate, pe volume, precum si
celelalte livrabile conform continutului - cadru al studiului de fezabilitate din H.G. nr. 907/2016, cu
modificarile i completarile ulterioare, va cuprinde Studii privind ocuparea terenurilor (inclusiv Rapoartele
de evaluare), Studiul Topografic, Studiul Arheologic de evaluare preliminara, Studiul Geotehnic si Raportul
privind Impactul asupra Mediului, Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice etc.

Plata finala a Studiului Geotehnic se va face numai dupa predarea catre Autoritatea contractanta a intregului
Studiu Geotehnic si a Raportului Financiar aferent si se va realiza in conformitate cu Anexa la Propunerea
Financiara,

Plata Studiului de Fezabilitate se va face numai dupa avizarea acestuia in CTE CNAIR, precum si a
Raportului Financiar aferent si se va realiza in conformitate cu Propunerea Financiara.

Raportul de finalizare a serviciilor

Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de prestare a serviciilor
si va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor, va detalia modul de indeplinire a scopului
contractului de catre Prestator.

Prestatorul va respecta termenele limita/intermediare pentru transmiterea documentelor elaborate, dupa cum
urmeaza:

Tip document Termen limita

Raportul de inceput 1 luna (de la data de incepere)

Rapoarte de progres lunare 1 luna (de la transmiterea R.1.)

Elaborarea Studiului de prefezabilitate 3 luni (de la data de incepere)

Elaborarea Studiului de fezabilitate 5 luni (de 1a data ordinului de incepere pentru aceasta etapa)

Raport de finalizare a Studiului de prefezabilitate | 14 zile (dupa aprobare SPF)

Raport de finalizare a serviciilor Studiului de | 14 zile (dupa finalizarea tuturor serviciilor cuprinse in contract)
fezabilitate

Rapoarte financiare 14 zile de la aprobarea

Studiului de Prefezabilitate

Studiului geotehnic

Studiului arheologic de evaluare preliminara

Studiul topografic

Documentatiei privind ocuparea terenurilor etapa | (dupa predarea
si aprobarea de catre Beneficiar a documentatiei pentru intregul
proiect cuprinzand: coridorul avizat O.C.P.1., lista imobilelor si
proprietarii acestora avizata de Primarie si/sau O.C.P.L.
raportul/rapoartele de evaluare pentru imobile si suprafete)
Documentatiei privind ocuparea terenurilor etapa 2 (dupa aprobarea
Hotarare de Guvern de expropriere)

Documentatie de mediu 1 (RIM, SEICA, Memoriu de prezentare,
SSpM si Studiul privind impactul proiectului asupra climei si
vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Documentatie de mediu 2 - dupa emiterea actului de reglementare
in domeniul protectiei mediului (Acord de Mediu)

Avizare in CTE CNAIR pentru:

Studiul de Prefezabilitate

Studiul de Fezabilitate

Raport financiar final 14 zile (de la aprobarea Raportului de finalizare a
serviciilor)
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LIVRABILE

e TRANSMITEREA SI APROBAREA RAPOARTELOR
Toate rapoartele si documentele care vor fi inaintate, vor fi pregatite in limba romana. Toate rapoartele vor fi
prezentate atat in format electronic: pdf./pdf-scan (inclusiv semnaturi/stampile) /editabil (.doc/.xls/.dwg .etc)
cat si in frormat letric, astfel: 1 original + 1 copie xerox — format letric si 1 copie in format electronic
(CD/DVD/stick memorie USB);
Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atat la Registratura Prestatorului cat si la cea
a Beneficiarului.Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnaturile si stampila Prestatorului.
Beneficiarul, in termen de maxim 5 zile lucratoare de la primirea Rapoartelor pentru realizarea investigatiilor
de teren/Corespondentei contractuale care nu implica o analiza de detaliu, va notifica Prestatorul cu privire
necesitatea completarii/revizuirii acestora, cu indicarea motivelor in cazul respingerii Rapoartelor sau al
solicitarii unor modificari si/sau completari.
Pentru celelalte documente contractuale, care implica un volum mare dar si o analiza de detaliu (ex: Studiu
de fezabilitate, Studiul de trafic, Studiul geotehnic, Studiul topografic, etc.), Beneficiarul va notifica
Prestatorul cu privire necesitatea completarii/revizuirii acestora in termen de 15 zile de la primirea
documentelor. Pentru operativitate si in beneficiul Proiectului, Beneficiarul poate emite si observatii partiale,
pe masura ce analizeaza continutul documentelor transmise.
Prestatorul, in termen de maxim 5 zile lucratoare de la primirea observatiilor Beneficiarului privind Rapoartele
Corespondentei contractuale, va transmite Beneficiarului documentatia revizuita sau justificari cu privire la
aspectele semnalate. In cazul in care este necesara o perioada mai mare de analiza, Prestatorul va notifica
Beneficarul in termenul de 5 zile si va justifica necesitatea alocarii unei durate mai mari precum si durata
necesara.
Pentru celelalte documente contractuale,pentru care Beneficiarul va emite observatii si care implica un volum
mare dar si o analiza de detaliu (ex: Studiu de fezabilitate, Studiul de trafic, Studiul geotehnic, Studiul
topografic, etc.), Prestatorul va transmite Beneficiarului documentatia revizuita sau justificari cu privire la
aspectele semnalate in termen de maxim 15 zile de la primirea observatiilor si va justifica necesitatea alocarii
unei durate mai mari precum si durata necesara.

AVIZARI / APROBARI LIVRABILE

Studiul de Prefezabilitate se va analiza si aviza in C.T.E. — DRDP Brasov, C.T.E. - CNAIR S.A., C.T.E —
M.T.L si in Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinte.

Studiul de Fezabilitate se va analiza si aviza in C.T.E. — DRDP Brasov, C.T.E. - CNAIR S.A., C.T.E-M.T.L
si in Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinte.

Solutiile privind amenajarea intersectiilor, inclusiv proiectele pentru semnalizare, marcaje rutiere si parapete
vor fi supuse analizarii si vor fi avizate in cadrul Comisiei privind siguranta circulatiei CNAIR S.A., anterior
supunerii spre avizare in C.T.E. — CNAIR S.A, Obtinerea Avizului C.T.E. — CNAIR S.A. este conditionata
de aprobarea/avizarea Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei din cadrul CNAIR S.A.

Prestatorul, in calitate de Proiectant, va acorda asistenta Beneficiarului in procesul de avizare si aprobare a
indicatorilor tehnico — economici.

In vederea prezentarii proiectului in cadrul CTE, Prestatorul va preda o data cu documentatia tehnica:

- Nota de Prezentare care va contine informatii detaliate asupra lucrarilor proiectate

- prezentarea proiectului in Power Point.

LOGISTICA SI PLANIFICARE
Prestatorului ii este recomandat sa stabileasca un birou pentru Proiect, care va fi principala baza a
operatiunilor, in vederea facilitarii comunicarii.
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Daca Prestatorul este un consortiu, aranjamentele ar trebui sa permita un maximum de eficienta si operabilitate
in implementarea contractului.

La finalizarea serviciilor, Prestatorul va copia si va preda pe CD/DVD/ Stick memorie USB catre CNAIR S.A
— DRDP Brasov, toata documentatia tehnica elaborata in cadrul acestui proiect, aceasta devenind in totalitate
proprietatea CNAIR S.A — DRDP Brasov.

IPOTEZE SI RISCURI PRIVIND PRESTAREA SERVICIILOR

Acest capitol include descrierea sumara a acelor situatii, evenimente, relatii care pot ajuta/impiedica atingerea
obiectivelor si definesc mediul in care este implementat Proiectul.

Exista doua modalitati de a defini acest mediu:

Aspectele care pot influenta pozitiv proiectul sunt formulate ca IPOTEZE iar efectele negative ale
neindeplinirii anumitor premize necesare implementarii Proiectului le definim ca RISCURI.

IPOTEZE

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:

1. Existenta unei bune colaborari intre toate partile interesate;

2. Respectarea termenelor contractuale de catre Prestator si Beneficiar;

3. Stabilitate la nivel institutional si a cadrului legal, care sa nu afecteze major implementarea si desfasurarea
in bune conditii a Contractului;

4. Toate informatiile, datele si documentatiile relevante detinute de Beneficiar pentru prestarea/realizarea

serviciilor in legatura cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Prestatorului.

Continuarea sprijinului pentru Proiect din partea autoritatilor romane.

In urma executarii serviciilor contractate se va defini un Proiect robust, temeinic analizat si pregatit din

punct de vedere tehnic, juridic, financiar, social, economic si din punct de vedere al cerintelor de mediu.

RISCURI

intelegerea riscului (sau incertitudinii) si a modului de gestionare a acestuia este fundamentala pentru o buna
implementare a proiectului. Procedurile de gestionare a riscurilor trebuie aplicate tuturor activitatilor care au
un element de incertitudine in rezultatul lor.

Minimizarea impactului riscurilor va asigura realizarea cu succes a proiectului, deoarece consecintele pot fi
grave. In general vorbind, consecintele riscurilor pot include intarzieri, litigii de raspundere, depasiri de
costuri, deteriorarea reputatiei organizatiei si esecul contractului sau livrarea unui produs nesatisfacator.
Realizarea cu succes a proiectului necesitd o strategie pentru gestionarea riscurilor. In acest context,
gestionarea riscurilor nu este un proces autonom ci este o unealta pentru identificarea si optimizarea efectiva
si eficienta a proiectului.

Scopul managementului riscului proiectului este de a maximiza rezultatele evenimentelor pozitive si de a
minimiza consecintele evenimentelor adverse.

Trebuie adoptatd o abordare de gestionare a riscurilor pentru toate etapele proiectului, cu o atentie deosebita
acordati acelor riscuri care ar putea cauza o problema semnificativa in cazul in care acestea apar.

Procesul de gestionare a riscurilor ar trebui sd sensibilizeze amenintérile si oportunitatile si si minimizeze
riscurile.

Managementul riscurilor descrie procesele legate de identificarea, analiza si raspunsul la riscul proiectului.
Acesta consta in identificarea riscurilor, analiza riscurilor, evaluarea riscurilor si tratarea riscurilor. Procesele
sunt iterative pe tot parcursul vietii proiectului si ar trebui sa fie integrate in activitatile de management al
proiectului.

In special, gestionarea riscurilor este preocupati de luarea deciziilor adecvate, reducand probabilitatea

@ Lo
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aparitiei problemelor si fiind pregatit daca si cand lucrurile merg prost. S-ar putea ca o serie de incertitudini
atunci cénd sunt tratate eficient sa poata prezenta, de asemenea, oportunititi.

Un registru al riscurilor este un instrument util pentru conturarea tuturor riscurilor identificate inainte si in
timpul proiectului, pentru pastrarea unei evidente a gradarii acestora in ceea ce priveste probabilitatea si
seriozitatea si o evidentd a strategiilor de atenuare propuse. De asemenea, este util in monitorizarea si
revizuirea periodica a riscurilor.

Riscurile identificate de Beneficiar, alocarea lor precum si cuantificarea lor sunt prezentate in Anexa 1.
Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor necesare, in vederea gestiondrii corespunzitoare a
riscurilor ce ii revin, mentionate in ANEXA 1, fara a solicita alte extensii de timp/costuri suplimentare
Beneficiarului.

Prestatorul isi va asuma ricurile identificate de Beneficar si va prezenta in cadrul Raportului de inceput un
registru al riscurilor care va contine in mod obligatoriu masurile pe care le va adopta cu privire la diminuarea
aparitiei acestor riscuri.

ANEXE

ANEXA NR. 1 — Registrul Riscurilor
ANEXA NR. 2 — Cerinte privind livrabilele
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ANEXA NR. 1. REGISTRUL RISCURILOR

RISC IDENTIEICAT

ALOCARE
RISC

POSIBILE CAUZE
MASURI DE
DIMINUARE

CUANTIFICARE
RISC

Riscul si consecintele aferente unor solutii
tehnice gresite sau neadaptate, definite de
Prestator si rezultate ca urmare a unor

Personal nepregatit/Teme de
studiu
incomplete/Modificarea temei

Vor fi aplicate prevederile
contractuale referitoare la
aplicarea de penalitati.

investigati  /  studii  geotehnice, | PRESTATOR |de studiu.
hidrologice, topografice, etc. defectuoase
sau de slaba calitate sau rezultate in urma
unor activitati de proiectare defectuoase.
Armonizarea legislatiei | Posibilitatea acordarii de
Riscul unor schimbari legislative PRESTATOR - |nationale cu cea a UE catre  Beneficiar  de
Schimbari legislative prelungiri contractuale
Informatii  incomplete sau |In cazul in care prezentul
Studiile de teren trebuiesc realizate, in neconcludente rezultate din |risc se produce din vina
baza reglementarilor tehnice si legislative studl}ll rea_hzat; . Prestatorului, si anume :
in vigoare, dar trebuie sa se tina cont si de Modificari ale cerintelor de | “Informatii  incomplete
faptul ca exista riscul ca Beneficiarul poate proiectare; e ize.couciuden.te
solicita cu pana la 20 % mai multe Modificari  ale  traseelor |rezultate din  studiul
masuratori / determinari / incercari, dupa propuse si aprobate in C.T.E. realizat” vor fi aplicate
! Conditii de teren deosebite |prevederile contractuale
e PRESTATOR |Car¢ necesitd inevstigatii mai |referitoare la aplicarea de
aprofundate penalitati.
BENEFICIAR : : . . s
Costurile cu aceste incercari / [In cazul in care studiile
determinari / masuratori sunt |suplimentare vor fi
cuantificate de Prestator si |solicitarea expresa a
aprobate, daca e cazul, de |Beneficiarului, costurile
Beneficiar aferente acestor

incercari/determinari/
masuratori vor fi suportate
de catre Beneficiar
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Lipsa personal Prestator in
teren, pentru discutii cu
Primariile si detinatorii de
terenuri. Lipsa totala de
implicare a  Prestatorului
pentru asigurarea accesului la

In cazul in care prezentul
risc se produce din vina
Prestatorului si anume ; *
Lipsa personal Prestator
in teren, pentru discurtii
cu Primariile si detnatorii
de terenuri.

Lipsa totala de implicare

Riscul de a intampina dificultati in ietati .
pa .. Pragite, . ; a Prestatorului  pentru
efectuarea masuratorilor, studiilor, Lipsa informarilor oficiale a asigurarea accesului la
analizelor, investigatiilor, etc., necesare a Autoritatilor Locale de catre proprietati” vai
fi efectuate pe amplasamentul proiectului | PRESTATOR | Beneficiar. _ aplicate prevederile
(relief, acces dificil, lipsa acor proprietari | BENEFICIAR | Lipsa S_Pfl_lmflh" din partea contractuale referitoare la
etc.) si care pot conduce la intarzieri in Belne,ﬁmamlm . belird aplicarea de penalitati de
procesul de proiectare si  costuri solufionarea. ahumitor situagi intarziere.
; din teren — cum ar i obtinerea ;
suplimentare. . In  cazul in  care
accesului pe teren; .
Ty .~ | producerea acestui risc
Lacune legislative in b ,
o I eprezi
stabilirea despagubirilor repre n.a . vu?a
- . .| Beneficiarului se va lua in
solicitate de proprietari in o
. o . | calcul Posibilitatea
schimbul acordarii accesului .
. acordarii de catre
pe teren; ; .
Beneficiar de prelungiri
contractuale.
Risc de intarziere in prestarea serviciilor, Vor fi aplicate prevederile
in baza observatiilor sau cerintelor contractuale referitoare la
speciale formulate de catre autoritatile aplicarea de penalitati de
competente de mediu, de catre Cerinte speciale din partea i s i %
administratorii/custozii ariilor naturale PRESTATOR | autoritatilor de mediu lua in calcul Posibilitatea
protejate (Situri Natura 2000), de catre : ' gcord;rg g de I came
i S enefi e ir
ONGe-uri si/sau alte organizatii similare, nehiciar PreaiEl
. .. . contractuale.
de catre publicul participant la dezbaterile
publice sau alti factori implicati in
derularea procedurilor de mediu
Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor
solicitate in cadrul acestui caiet de sarcini
sa apara modificari in legislatia si
reglementarile tehnice aplicabile in
domeniul mediului, eventual pot aparea imbari lecislati oy .
: . ' ROL £Pan Schm_fpar: 1eg1'slat'1.ve. ' Posibilitatea acordarii de
noi arii protejate Natura 2000 sau anumite | PRESTATOR | Aparitia de noi arii protejate. catte  Beneficiar  de
arii Natura 2000 sa fie extinse, iar pentru | BENEFICIAR | Extinderea ariilor protejate

schimbarile aparute pe parcurs, Prestatorul
trebuie sa tina cont de acestea si va face
toate demersurile in vederea obtinerii
documentelor de reglementare in
domeniul protectiei mediului.

existente.

prelungiri contractuale,
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Riscul sa apara intarzieri si/sau alte
dificultati in obtinerea de catre Prestator a
tuturor avizelor, acordurilor, permiselor si
a autorizatiilor necesare, avand in vedere
implicarea mai multor autoritati si
institutii in emiterea acestora, care pot
impune diverse conditii si/sau

Neindeplinirea
solicitate de autoritati pentru
emiterea avizelor si acorduilor
Depasirea de catre autoritati
din diverse motive a timpului
legal de raspuns la solicitarile
de avize si acorduri.

conditiilor r

Vor fi aplicate prevederile

suplimentare in realizarea proiectului.

la dispozitie
actualizate.

planurile

; - : PRESTATOR contractuale referitoare la
constrangeri. Imposibilitatea de obtinere BENEFICIAR aplicarea de penalitati de
de catre Prestator la timp sau chiar deloc a intarziers
unuia sau mai multor avize/acorduri poate ’
genera riscuri care pot conduce la
imposibilitatea de obtinere a Acordului de
Mediu sau a altor autorizatii necesare, fapt
ce ar determina blocarea realizarii
proiectului.

. . . Depasirea de catre autorititile
Riscul nerespectarii termenelor stabilite de competente  din  diverse
autoritatile pentru protectia mediuluj PRESTATOR motive a timpului legal de
privind depunerea documentatiei pentru | BENEFICIAR raspuns la solicitarile de avize
informarea publicului. st acordii.
Lipsa personal specializat din In cazul in care prezentul
partea Prestatorului. risc se produce din vina
Planuri cadastrale incomplete Prestatorului  vor  fi
sau neactualizate, detinute de aplicate prevederile
autoritatile locale; contractuale referitoare la
Riscul de intarziere in elaborarea studiilor aplicarea de penalitati de
de evaluare a proprietatilor afectate ca PRESTATOR intarziere. '
urmare a dificultatilor in identificarea BENEFICIAR In cazul in  care
proprietarilor terenurilor aferente produ<.:erea acestu Hicnu
coridorului; reprezinta vina
Prestatorului se va Iua in
calcul Posibilitatea
acordarii de catre
Beneficiar de prelungiri
contractuale.
) . ) y . Detinatorii  retelelor  de
Riscul identificarii mcomplete/ utilitati nu dispun de planuri | Vor fi aplicate prevederile
(r;:::resptunzat(éare al refte]elolr Qe ‘utlhttan? PRESTATOR | actualizate si complete ale |contractuale referitoare la
Poptsooncuce ' lntazier sl costuri BENEFICIAR | respectivelor retele sau nu pun | aplicarea de penalitati de

intarziere.
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Riscul neavizarii de catre Beneficiar a I;srzzgzl:;eg irtzg;;:vina 5
rapoartelor si livrabilelor din cauza considerata a Prestatoruluj i Vor fi aplicate prevederilc
continutului necorespunzator al acestora si PRESTATOR |nu va putea fi imputata contractuale referitoare 1z
care poate conduce la intarzieri in Beneficiarului aplicarea de penalitati de
desfasurarea activitatilor specifice de ’ intarziere.
elaborare a Proiectului.
Lipsd personal, lipsa utilaje |In cazul in care prezentul
Prestator. risc se produce din vina
Neaprobarea de catre |Prestatorului  vor fj
Beneficiar personalului |aplicate prevederile
propus — pentru  realizarea |contractuale referitoare la
proiectului. aplicarea de penalitati de
Intarzierea aprobirii de catre intarziere.
Riscul privind intarzierea in mobilizare a PRESTATOR Beneficiar a personalului |In  cazul  in cate
personalului Prestatorului. BENEFICIAR propus  pentru  realizarea | producerea acestui risc nu
proiectului. reprezinta vina
Prestatorului se va lua in
calcul Posibilitatea
acordarii de catre
Beneficiar de prelungiri
contractuale.
Riscul privind intarzierea in mobilizare a Vor fi aplicate pre_veder:le
resurselor tehnico-materiale ale | PRESTATOR ;gﬁ:::;:aéz rlgaefs;llti(t)::iegz
Prestatorului. (utilaje de forat etc.) b,
Riscul ca solutia prezentata ca fiind Neindeplinirea criteriilor
optima la nivelul Studiului de Fezabilitate | PRESTATOR | necesare pragului  minim de
Sa nu treca pragul minim de rentabilitate | BENEFICIAR | rentabilitate
RIR. =5,
Desfasurarea ingreunata a activitatilor in Aparitia unei pandemii sau | Posibilitatea acordarii de
cadrul contractului din cauza unor situatii | PRESTATOR | Situatii neprevizute. catre  Beneficiar  de
speciale/restirctii impuse. (ex. Pandemia | BENEFICIAR prelungiri contractuale.
COVID 19)
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A) Prestatorul va furniza si va respecta structura si urmatorul continut minimal al Raportului de
Inceput si al Rapoartelor de Progres
I. Raportul de Inceput
1.Plan General de activitate
2.Plan Detaliat pe fiecare activitate/sarcina, servicii relevante pentru :
® Metodologia de abordare pentru fiecare sarcina specifica (ex. Studiu de trafic, studii
geotehnice, etc.)
® Program/Calendar de implementare al serviciilor
® Activitati/Sarcini/Obiective
Resurse tehnico-materiale, tehnologice si de personal alocate
Termene activitati
Rezultate asteptate
Evenimente/Momente cheie/critice
° Probleme/riscuri/constrangeri de clarificat si de solutionat
3. Prezentare evidente cu privire la disponibilitatea resurselor umane, administrative,
echipamentelor tehnice si tehnologice
4. Plan de management al calitati;
5. Probleme de orice natura identificate si clarificate cu Beneficiarul de la prima sedinta pana la
predarea Raportului de Inceput
IL Rapoarte de Progres Lunare
® Detaliere si raportare progres in desfasurarea serviciilor conform planurilor detaliate
* Raportare dificultati sj propuneri de solutionare
* Anexe cu procesele verbale ale intalnirilor lunare cu ocazia prezentarilor si a discutiilor cy
Beneficiarul
* Modificari in planurile de activitate cu predarea si prezentarea noilor planuri
III.  Rapoarte financiare Intermediare
® Rapoartele financiare intermediare vor detalia toate activitatile, studiile, zilele efectiv contractuale.

Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului.

B) Prestatorul va respecta structura minimala a Studiuluj de Fezabilitate conform HG 907/2016 ca
structura minimala, pe volume si sub-volume, conform cerintelor descrise in Caietul de Sarcini, si in
cele ce urmeaza:

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiej
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate s; propuse spre analiza
2.2. Prezentarea contextuluj: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare



2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri s servicil, inclusiv prognoze pe termen mediu s; lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice pentru
realizarea obiectivului de in vestitii’)
? In cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiy de prefezabilitate, se vor prezenta
minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu de
prefezabilitate.
Pentru fiecare scenariv/optiune tehnico-economic(a) se vor prezenta:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentuluj (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona
de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale say construite;

d) surse de poluare existente in Zona;

e) date climatice si particularitati de relief;

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

protejate sau de protectie;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguranta nationala;

g) caracteristici geofizice ale terenuluj din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(1) date privind zonarea seismica;

(i1) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile
pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectura] si tehnologic: -
caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii; - varianta constructiva de

propuse.
3.3. Costurile estimative ale investitiej:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;
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- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:
- studiu topografic;

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza s; de stabilitate a terenului;

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice; - studiu de trafic sj studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii
ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si
peisajere; - studiu privind valoarea resursei culturale;

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

4. Analiza Jiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadruluj de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum: - necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa
caz; - solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
Integreaza, dupa caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri s; servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

4.7. Analiza economica 3 ), inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-
eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate 3)

%) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a caror valoare
totala estimata nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin
hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu
modificarile si completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate,

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
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¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural s; economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitij:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitij - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele sj reglementarile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiy de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in [uni.

preconizate din punctul de vedere a] asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere a] propunerilor tehnice
5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitie publice, ca urmare a analizei financiare s;

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivuluj de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice

7. Implementarea investitiei

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale sj institutionale
8. Concluzii si recomandari

prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:
1. plan de amplasare in zona;
2. plan de situatie;
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