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1 Introducere

In contextul actualizdrii documentatiei de urbanism Planul Urbanistic General (PUG)!, pentru
armonizarea dezvoltarii retelei de transport in acord cu cea urbanistica, Primaria Municipiului
Brasov a decis oportuna actualizarea Studiului de Trafic realizat din 2010 ca studiul de
fundamentare pentru PUG.

Obiectivul supus studiului de trafic este municipiul Brasov, resedinta de judet a judetului cu acelasi
nume, care are o suprafata de 267,3 kmp si o populatie de aproximativ 289.930 de locuitori.

Municipiul Brasov este localitate de rangul I, municipiu resedintd a judetului Brasov, conform
ierarhiei (rangurilor) localitatilor stabilita prin Legea nr. 351/2001, Lege privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA alV a - RETEAUA DE LOCALITATI
RETEAUA DE LOCALITATI URBANE
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Figura 1: Reteaua de localitati, conform PATN - Sectiunea a IV-a

! Planul Urbanistic General anterior a fost elaborat in anul 2010.
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Conform proiectului de Lege privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National
(PATN) - Sectiunea a IV-a — Reteaua de localitati — care se afld in proces de revizuire incepand cu
anul 2013, Municipiul Brasov este incadrat in categoria a III-a de unitati administrativ teritoriale
urbane — poli regionali secundari, municipii de importantd regionala, avand populatie de peste
100.000 loc (300.000 in zona de influenta).

Municipiul Brasov a fost desemnat pol de dezvoltare urbana prin HG nr.1149/2008 privind
modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 998/2008 pentru desemnarea polilor nationali
de crestere in care se realizeazd cu prioritate investitii din programele cu finantare comunitard
nationald.

Municipiul Brasov este considerat arie functionald urbana de importantd regionala si locald, in
studiile ESPON si pol supraregional Orizont Potential Urban Strategic — OPUS (cu potential de Arie
Functionald Urbang), conform CSDTR (2007)°.

CATEGORII DE UNITATI ADMINISTRATIV TERITORIALE URBANE
5%

Figura 2: Categorii de unitati administrativ teritoriale urbane, conform Proiectului de revizuire a Legii nr. 351
privind actualizarea PATN — sectiunea IV — Reteaua de localitati. Sursa.: http://mdrap.ro/dezvoltare-
teritoriala/amenajarea-teritoriului/amenajarea-teritoriului-in-context-national

2 Studiul de fundamentare CSDTR 2030 — Reteaua de localit3ti
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Figura 3:  Poli de dezvoltare urband — Roménia. Sursa: SDTR - Romdénia policentricd 2035

1.1 Concept abordare studiu

Pornind de la viziunea pe termen lung (10 ani) a Planului de mobilitate urbana durabila pentru
Polul de Crestere Brasov definita astfel:

Realizarea unui sistem de transport integrat, durabil, sigur si accesibil tuturor,
conectand oameni si locuri, sustinand economia, mediul si calitatea vietii, in Polul de
Crestere Brasov. Imbunatatirea politicilor locale de mobilitate cu accent pe asigurarea
unui nivel ridicat al calitatii vietii la nivelul comunitatii in ansamblul sau.

studiul de trafic are avea la baza si o viziune pe termen scurt (12 luni).

In acest context strategic studiul de trafic urmezd s ofere elementele necesare dimensionarii
retelei stradale si a principalelor dispozitive de circulatie, precum si elaborarea detaliilor de
circulatie pentru unele noduri de importanta deosebitd, in vederea fluidizarii traficului rutier si
sporirea sigurantei circulatiei in municipiul Bragov.

Din punct de vedere a circulatiei si sistematizarii rutiere, rezultatele studiului vor fi evidentiate atat
in ceea ce priveste etapa de analiza, cat si pentru etapa de prognoza si propuneri.

In acest scop s-a creat un model de trafic care are la baza o impartire a teritoriului analizat in zone
de trafic. Aceasta presupune gruparea diferitelor centre atractoare — generatoare de trafic din
teritoriul modelat, in zone de trafic. Avantajele utilizarii unui model de trafic (cu ajutorul software
VISUM) la nivelul retelei stradale majore a municipiului Brasov sunt:
= posibilitatea gestionarii datelor si rezultatelor simuldrii fluxurilor de trafic in functie de
scopul urmarit la nivele adecvate de detaliere ale retelei stradale studiate. Furnizarea

detaliilor necesare micro-modeldrilor (cu ajutorul software VISSIM) necesare la diferite
etape ale studiului;
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adaptabilitatea modelului de trafic la nevoile ulterioare de actualizare a studiului pe
parcursul desfasurarii lui.

1.2 Descrierea ariei de studiu. Etapizarea proiectului

Aria supusa studiului de trafic este municipiul Brasov, dar in acord cu cerintele Beneficiarului,
exprimate prin caietul de sarcini, au fost stabilite a fi analizate pentru inceput 3 sub-zone si

anume: cartier Prund Schei, Centru Nou si Tractorul.

Astfel, studiul de trafic va cuprinde urmatoarele patru livrabile:
= L1 - zona cartier Prund Schei;
= L2 - zona Centrul Nou, strazile: 15 Noiembrie, M. Kogdlniceanu, Zizinului, Harmanului;
= L3 - zona Tractorul;

* L4 - intreg Studiu de Trafic al municipiului Brasov.
Figura 4 prezinta schematic zona de studiu: municipiul Brasov si cele 3 sub-zone de studiu.

-~
~
:
3
3
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Figura 4: Zonificarea arealului de studiu
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1.3 Studii existente, strategii si proiecte relevante

Brasov, au fost consultate urmatoarele documente strategice:

Titlul Autorul Data
. . - . ABMEE — Agentia pentru
Planul de actiune pentru energie durabila al municipiului Brasov Managementul Energiei si 2010
2010-2020 - o
Protectia Mediului Brasov
Raport de monitorizare la nivelul anului 2014. ABMEE - Agentia pentru
Planul de actiune pentru energie durabild al municipiului Brasov Managementul Energiei si 2016
2010-2020 Protectia Mediului Brasov
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Polului de IHS Romania August
Crestere Brasov 2016
Strategia privind adaptarea la schimbarile climatice in Municipiul AVENSA CONSULTING Septembrie
Brasov 2016
Plan de mobilitate urbang durabils (PMUD) la nivelul Polului de | BERD Aprilie
Crestere Brasov WSP/Parsons Brienkerhoff 2%17
g g A.M.D.D.T.P.Bv
Plan integrat de calitate a aerului in municipiul Brasov 2018
Perioada 2018-2022
Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului SC ENVIRO CONSULT SRL DeCZ%Tg re

Corelarea proiectelor din strategiile cele mai recente Planul Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Brasov 2018-2020, Plan de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului 2018-
2023, Plan de actiune pentru adaptarea la schimbarile climatice in Municipiul Brasov si Planul de
mobilitate urbana durabila (PMUD) la nivelul Polului de Crestere Brasov se regaseste in Anexa 1,
Anexa 2 si Anexa 3. La randul sau, Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Polului de
Crestere Brasov este corelatd pentru componenta de mobilitate cu proiectele incluse in PMUD.

Cresterea ponderii utilizarii transportului public ecologic prin punerea in circulatie a autobuzelor,
autobuzelor electric hibride si a troleibuzelor reprezintd o masura propusa in toate documentatiile
enuntate. Masura se afla in curs de implementare, in cadrul proiectelor urmatoare, finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltari urbane
durabile, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiflor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila:

= Achizitia de mijloace de transport moderne
Vor fi achizitionate 25 de troleibuze si 10 autobuze hibrid.

Perioada de implementare: 7 februarie 2020 — 7 august 2021
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= Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 12 m deal, Brasov, lasi, Sibiu,
Slatina, Suceava

Pentru Municipiul Brasov vor fi achizitionate un numar de 8 autobuze electrice cu lungimea
de aproximativ 12 m (capacitate de minim 70 de pasageri), insotite de 3 statii de incarcare
rapida si 8 statii de incarcare lenta.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2022
= Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 18 m, Brasov, Timisoara

Pentru Municipiul Brasov vor fi achizitionate un numar de 12 autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 18 m (capacitate de minim 130 de pasageri), insotite de 4 statii
de incarcare rapida si 12 statii de incarcare lenta.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2022
= Achizitie mijloace de transport public — troleibuze 18 m, Brasov

Vor fi achizitionate 26 troleibuze noi, cu capacitate de minim 120 pasageri din care minim
40 pe scaune.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2021

1.3.1 Planul de mobilitate urbana durabila (PMUD) la nivelul Polului de Crestere
Brasov

Scopul Planului de mobilitate urbana este definit de legislatia nationald in cadrul Legii 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare
in iulie 2013. in conformitate cu aceasta, Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie
complementard strategiei de dezvoltare teritoriald periurbana/metropolitana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Tinand seama de rolul strategic al PMUD in planificarea si modelarea mobilitatii in raport cu nevoile
si prioritatile de dezvoltare spatiala ale municipiului, prezentul studiu de trafic va prelua viziunea si
obiectivele principale enuntate, dezvoltand solutii care sa se subscrie inclusiv obiectivelor
operationale propuse de PMUD.

Obiective principale Obiective operationale

1. ACCESSIBILITATE - Cresterea numérului de persoane cu acces ridicat la serviciile de
transport public pentru destinatiile majore

S4 asigure ca tuturor cetatenilor din polul de - Cresterea densitatii pistelor de biciclete si asigurarea sigurantei

crestere le sunt oferite optiunile de transport biciclistilor in trafic
care permit accesul la destinatii si servicii - Cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin
esentiale. accesibile

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea suprafetelor, treceri
de pietoni si obstacole)
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Obiective principale

Introducere

Obiective operationale

Reducerea numarului de vehicule in cdutarea unui loc de parcare

Reducerea timpul de deplasare cu transportul public de-a lungul
coridoarelor cheie pe reteaua stradala

Imbunatatirea accesului cdtre Poiana Brasov

Sporirea interactiunii cu grupurile excluse din punct de vedere
social

Cresterea frecventei serviciilor de transport public

2. SIGURANTA SI SECURITATE
Reducerea accidentelor rutiere letale si grave.

Imbunétatirea sigurantei pietonilor si biciclistilor

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la sigurantd si
securitate

Reducerea numarului de vehicule parcate necorespunzator

Dezvoltarea / extinderea sistemelor de informare si sigurantd
spatiile publice

n

3. MEDIU

Reducerea poludrii aerului, apei, solului, a
poludrii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului de energie.

Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10, SOx si CO2
Reducerea nivelului de zgomot si vibratii

Protejarea biodiversittii existente. Imbunititirea biodiversit&tii
acolo unde este posibil

Asigurarea integritatii siturilor Natura 2000

Reducerea netd a riscului de poluare a apei si solului prin
proiectarea corectd de noi infrastructuri

Reducerea consumului de material si de productie a deseurilor
Cresterea procentului de vehicule ecologice

4. EFICIENTA ECONOMICA

Sa imbunatateasca eficienta si eficacitatea din
punct de vedere al costurilor transportului de
persoane si marfuri.

Extinderea zonei pietonale

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la moduri alternative
de transport

Cresterea ponderii modurilor de transport non-auto
Reducerea timpului de deplasare

Reducerea congestiei traficului

Reducerea costurilor de operare a vehiculelor (intretinere)

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN

Sa contribuie la cresterea atractivitatii si
calitdtii mediului urban si a urbanismului in
beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in

ansamblul sau.

Echilibrarea utilizérii spatiului drumului pentru a reduce dominatia
vehiculelor private

Protejarea si imbunatatirea patrimoniului cultural

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la mobilitatea
durabild

Tabelul 1:

Obiectivele principale si operationale ale PMUD (sursa: PMUD Brasov. Editia aprilie 2017, pag. 169)

O parte din proiectele propuse in PMUD (prezentate in Anexa 4) sunt in curs de implementare:

= IM3
capat Rulmentul;

Trei facilitati Park&Ride in zona Garii CFR, Zona Stadion Municipal, Zona statie de

Proiect aflat partial in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-
2020, Axa prioritara 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1:
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabila.
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= Construire Park & Ride — Bartolomeu

Construirea unei parcari de transfer de tip ,park and ride” pe o suprafata de
circa 6.000 mp, regim de indltime - 2S+P+1E, pentru un numar de
aproximativ 700 de locuri de parcare pentru autoturisme.

Perioada de implementare: 01.05.2018 - 30.06.2020
= RT1 Masuri de acordare a prioritatii pentru benzile de autobuz

Proiect aflat in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1. Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila:

» Amenajare benzi dedicate transportului public in municipiul Brasov si
trotuare adiacente

Lungimea benzilor separate pentru mijloacele de transport public
construite/modernizate/reabilitate/extinse: 16,26 km. Traseele 1 si 2
propuse pentru sensul Astra— Bartolomeu si sensul Bartolomeu - Astra
traverseaza municipiul si fac legatura intre doua terminale de transport
public foarte importante. Traseul 3 propus pe Bd. Victoriei, intre Gara Brasov
si intersectia cu Bd. Mihail Kogalniceanu, va realiza continuizarea benzilor
dedicate transportului public.

Perioada de implementare: 01.06.2018 - 31.03.2021
= MB2 Retea de piste pentru biciclete in Municipiul Brasov

Proiecte aflate in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila:

» Realizare infrastructurd integrata pentru trafic pietonal si ciclism cu facilitati
complementare — traseu 1

Modernizarea retelei de piste de biciclete prin construirea unui traseu de
piste de biciclete in lungime de 6 km si reabilitarea a 1.135 mp de trotuare

Traseu 1: UAT Brasov, Str. Poienelor — Str. Minervei — Str. Crinului — Str.
Harmanului — Gara — Victoriei — M. Kogalniceanu

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 31.05.2021

» Realizare infrastructura integrata pentru trafic pietonal si ciclism cu facilitati
complementare — traseu 2

Traseu 2: UAT Brasov, zona La Iepure — pietonal Racadau — Str. V.
Alecsandri — Str. Carpatilor — Poienelor
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Modernizarea retelei de piste de biciclete prin construirea unui traseu de
piste de biciclete in lungime de 4 km si reabilitarea a 8015mp de trotuare.

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 30.06.2021

= TM6 Realizarea unui centru de monitorizare si management trafic

Proiect aflat in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1. Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila:

Sistem centralizat de monitorizare si control al traficului in municipiul Brasov

Gestionarea  traficului  aferent  transportului  public  prin
implementarea unor madsuri complementare si subsisteme tehnice:
subsistem de prioritizare a transportului public si coordonare rutierad,
subsistem de monitorizare si analizd video, instalarea de
echipamente de semaforizare/semnalizare in intersectii, instalarea
unor puncte fixe pentru realizarea masuratorilor din trafic, in zonele
aglomerate;

Realizarea un centru de monitorizare si control al traficului in
vederea asigurdrii fluidizarii si prioritizarii  traficului aferent
transportului public

Optimizarea utilizarii parcarilor, inclusiv prin reglementarea politicii
parcarilor

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 31.12.2022

Dintre proiectele propuse in PMUD sunt evidentiate in continuare si cele pentru zonele Prund

Schei, Centrul Nou, Tractorul:

= MB1 Reabilitarea/ dezvoltarea zonelor pietonale la nivelul Municipiului Brasov

= TM1 Sistematizarea intersectiilor pentru intersectiile cu nivel redus de serviciu

Sensul giratoriu str. Muresenilor/ bd. Eroilor etc.

Sens giratoriu Bd. 15 Noiembrie/ Str. Zizinului/ Calea Bucuresti/ Strada
Toamnei

Sens giratoriu Bd. Garii/Bd. Victoriei/Gara

Sens giratoriu Bd. Garii/Str. 13 Decembrie/Str. Aurel Vlaicu
Sens giratoriu Str. Stadionului/Sos. Cristianului/Str. Lunga
Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str. Lacurilor

Sens giratoriu de acces Calea Bucuresti/Selgros si Macro Mall
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= Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str. Poienelor
= TM 19 Pasaj pentru pietoni si biciclisti peste linia de cale ferata la Coresi
= Proiect aflat in curs de implementare (studiu de fezabilitate si PUZ finalizat)
= PT2 Renovarea statiilor capat de linie in Municipiul Brasov
Aceasta ar include punctele Livada Postei si pe cel din fata Garii CFR.

= IT1 Introducerea unui sistem de informare in timp real cu privire la serviciile de
transport cu autobuzul in punctele mari de transfer si echiparea tuturor
autobuzelor/ troleibuzelor cu sisteme GPS/ de monitorizare. Introducerea
sistemului eTicketing pentru toate vehiculele de transport public in zona
metropolitana si integrarea sistemului eTicketing cu sistemul de informare in timp
real in statii si autobuze pentru a oferi informatii inaintea si in timpul deplasarii

= Masura aflatd in curs de implementare prin proiectul Extindere sistem de
management informatizat al sistemului de transport public

= Fonduri europene — POR 2014-2020
= RS1 Sistematizarea circulatiei in zonele cu risc ridicat de accidente din mun. Brasov
= (Calea Bucuresti, la vest de intersectia cu Centura Brasov

= Str. Muresenilor / Str. Cibinului / Str. Ludwig Van Beethoven / Sirul
Gheorghe Dima

» Intersectia de trasee de autobuze de pe Bd. Eroilor si de pe Str. Lunga

= Sensul giratoriu din intersectia Bd. Garii/ Bd. Victoriei, in apropierea garii
principale

= Bd. 15 Noiembrie/Str. Iuliu Maniu/Bd. Mihail Kogdlniceanu - sens giratoriu
= Str. Zizinului / Bd. Saturn / Bd. Alexandru Vlahuta
» Calea Bucuresti/Bd. Saturn/Str. Poienelor

= CP1 Amenajarea de spatii de parcare publica in afara carosabilului in Mun. Brasov

= Proiect de parcare publicd subterana cu aproximativ 420 locuri, in Centrul
Civic si in zona Parc Titulescu

» Proiect de parcare subterana cu 300 de locuri, la Biblioteca Judeteana
Brasov

= CP2 Introducerea de zone de parcare controlate (CPZ) in municipiul Brasov.

= Zona pilot se va concentra asupra orasului vechi, de la Liceul Sportiv in
partea de sud, la unele sectiuni ale Strazii Nicolae Iorga la nord

= CP4 Taxe de parcare in zona centrala
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1.4 Contextul prevederilor din documentele de planificare spatiala

14.1 Documentatii de urbanism

Pentru identificarea tendintelor de dezvoltare a zonei de studiu au fost consultate documentatiile
de urbanism disponibile pe site-ul Primdriei municipiului Brasov.

Conform legii 350/2001, Planul Urbanistic General are atat caracter director si strategic, cat si
caracter de reglementare si este principalul instrument de planificare operationala.

Planul Urbanistic General Brasov (PUG Brasov), aprobat in 2010, a stabilit noul intravilan, a
integrat documentatiile de urbanism anterioare, a stabilit caracterul functional si regulamentul
pentru intregul oras, a stabilit o serie de proiecte de utilitate publica si a cuprins propuneri privind
reorganizarea si dezvoltarea cdilor de comunicatie in acord cu dezvoltarea spatiala.

s TR Y s s,«
3 < \ ik g
% Y e

=,

<‘/,‘

S e—

Figura 5: Planul de Urbanism General - 2010. Extras — Zona Prund Schei

Ulterior PUG Brasov 2010, au fost elaborate diferite planuri derogatorii, planuri de urbanism zonal
si de detaliu ce modifica limitele zonificarii functionale anterioare si sunt insotite de propuneri de
modernizare si extindere a strazilor existente, dar si de organizare a circulatiei in zona nord estica.
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Figura 6: Documentatii de urbanism consultate.
Sursa: http.//serviciiharta.brasovcity.ro/webgis2update/?SiteGuid=7ff2167f-f171-4ca0-8b22-162810a591c5 si
https://www.brasovcity.ro/documente/public/constructii-urbanism,

Au fost consultate documentatiile de urbanism disponibile pe site-ul Primdriei Brasov, incluse atat
pe Harta Urbanism (http://serviciiharta.brasovcity.ro/webgis2update/?SiteGuid=7ff2167f-f171-
4ca0-8b22-162810a591c5), cat si la sectiunile Documente publice — Urbanism si Autorizari
constructii. Aceste documente au fost centralizate in tabelul anterior si grafic in Figura 6.

Astfel, pentru zona Prund Schei, documentatiile disponibile cu date anterioare 2010 au fost
implementate partial, iar cele ulterioare propun :

= dezvoltari ale zonei de locuire pe versanti, atat locuire colectiva, cat si individuala;
= dezvoltarea, modernizarea locala a strazilor de acces.
In zona Centrul Istoric, PUZ — Zona de rezervatie de arhitecturd "Cetate” 2009 a avut ca efect:

= pietonizarea strazilor Sf. Ioan, G.Enescu si Piata G. Enescu, str. M. Weiss, str. Diaconu
Coresi, partial str. Apollonia Hirscher si str. Postavarului;

= amenajarea ca shared-space a unor strazi propuse ca pietonale sau pietonal ocazional
carosabile, precum: str. M. Sadoveanu, partial str. Postavarului, str. Suisul Castelului, str.
Cerbului, str. Penes Curcanul, str. Paul Richter, str. Hans Benkner, str. Stephan Ludwig
Roth;

= realizarea parcajului supra si subteran de la Spitalul Regina Maria.
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Ulterior 2010, documentatiile de urbanism au cuprins:

dezvoltari privind parcaje publice subterane/ supraterane in zona Parcului Titulescu,
Biblioteca Judeteana, Consiliul Judetean, Directia Generala de Asistenta Sociald si Protectia
Copilului Brasov, neimplementate inca;

pasaje pietonale;
tunel rutier in zona Graft — Dupa Ziduri;

amenajare hotel 5 stele.

Pentru actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov, Beneficiarul a solicitat testarea si
evaluarea impactului proiectelor privind tunelul rutier Graft, parcdrile de la Biblioteca Judeteana si
Parcul Titulescu si in plus inchiderea circulatiei auto pe Bd. Eroilor intre Modarom si Star.

In prezent este in procedurd de licitatie Actualizare PUZ — “Zona istoricd Brasovul Vechi” si
“Centrul istoric — Cetatea Brasovului”, areal ce se suprapune pe zona de studiu intre str. N. Iorga si
str. Dr. Gh. Baiulescu — Sirul Beethoven. Tema de proiectare, corespunzatoare actualizarii PUZ,
prevede corelarea studiului de fundamentare privind organizarea circulatiei si impactul traficului
realizat pentru PUZ cu studiului actual si PMUD Brasov.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 25/173



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.1. Studiu de trafic la nivelul zonei cartierului Prund Schei Analiza situatiei existente

2  Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

. . o Indice de
Populatie Densitatea bruta e :
Suprafata - Salariati motorizare
[INS —TEMPO-on populatiei .
[km2] . O [2017] [autoturisme/
line - 2018] [locuitori/km2] 1000 locuitori]
Municipiul Brasov 267,32 289.930 1084 107.311 311
Judetul Brasov 5.363 634.296 103 172.326 307

2.1.1 Contextul demografic actual

Recensamantul Populatiei si Locuintelor din 2011 a inregistrat in municipiul Brasov o populatie de
253.200 locuitori, plasand la acel moment municipiul Brasov pe locul 7 la nivel national din punct
de vedere al numarului de locuitori, in categoria celor 6 orase cu populatie cuprinsa intre
200.000 - 300.000 de locuitori.

12%
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U[VCI T T T T
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Romania Regiunea Jud.Brasov  Mun.Brasov Prima coroana
centru de localitati in
jurul mun.
Brasov

Figura 7: Evolutia populatiei in zona municipiului Brasov in perioada 2011 — 2018.
Sursa: INS, Recensaméantul populatiei si locuintelor, 2011 si INS — TEMPO-Online, 01 iulie 2018

Pentru municipiul Brasov, la nivelul anului 2018 INS a estimat la 01 iulie 2018 o populatie dupa
domiciliu, de 289.930 persoane, in usoara scadere fata de anul 2011. Judetul Brasov, dar mai ales
prima coroana de localitati din jurul municipiului Brasov inregistreazd o crestere a populatiei
pozitionandu-se la polul opus tendintei observate la nivelul municipiului Brasov, a Regiunii Centru
si la nivel national (Figura 7).
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Evolutia demografica in profil teritorial, 2011-2018 (Tabelul 3) evidentiaza cresteri ale populatiei
rezidente in majoritatea localitatilor din prima coroand a municipiului Brasov (mai ales in Sanpetru)
si 0 descrestere usoara populatiei din Municipiul Brasov.

Localitate 2011 2012 2013 2014 2015 2017 2018
MUNICIPIUL | 593959 | 292337 | 292071 | 291490 | 291247 | 290501 | 290258 | 289930
BRASOV
MUNICIPIUL | 34630 | 35025 | 35265 | 35638 | 35955| 36121 | 36309 | 36518
SKCELE
ORAS
Ay 5682 | 5730| 5786 | 5885| 5978| 6028 | 6204 | 6469
ORAS
RS AL 5426 | 5358 | 5321| 5282| 5227| s152| 5087 | 5007
ORAS 17237 | 17356 | 17411 | 17481| 17564 | 17760 | 18003 | 18132
RASNOV 18132
BOD 4533 | 4591 | 4616 | 4663 | 4711 4763 | 4846 | 4978
CRISTIAN 4530 | 4653 | 4770 | 4889 | 4974| 5157| 5270 332
HALCHIU 4617 | 4650 | 4701 | 4753 | 4796 | 4823 | 4847 | 4901
HARMAN 5562 | 5668 | 5770 | 5939 | 6132| 6306 | 6452 | 6571
SINPETRU 4605 | 4823 | 5042 | 5294| 5590 | 5971| 6621 373

Tabelul 3:  Evolutia populatiei in localitatile limitrofe municipiului Brasov in perioada 2011 — 2018.
Sursa: INS — TEMPO-Online, 01 iulie 2018

Aceasta dinamica aratd un proces de suburbanizare generat in cea mai mare parte de existenta
unor oportunitati funciare, in contextul economic actual.

Densitatea medie bruta a populatiei din municipiul Brasov este de 1.084 locuitori/kmp, populatia
municipiului fiind concentratd cu precadere in zona cartierelor Valea Cetatii, Astra si Florilor —
Kreiter, dar si in Tractorul (Figura 8).
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Analiza situatiei existente
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2.1.2 Contextul actual privind activitatile economice (locuri de munca)

Municipiul Brasov este un centru economico-social si universitar cu functiuni complexe secundare
si tertiare — administrative, politice, cercetare-dezvoltare, invatamant superior. Ca resedinta de
judet, municipiul Brasov ofera servicii si detine dotari publice cu rol la nivel judetean (ocrotirea
sanat&tii, invatamant, culturd, sport, comert, financiar-bancare). in plus municipiul Brasov poate fi
caracterizat ca un important nod de comunicatii (rutier si feroviar).

Activitdtile economice din municipiul Brasov concentreaza circa 107.311 salariati (numdr mediu de
salariati pe anul 2017, cf. INS — TEMPO-Online) la nivelul municipiului Brasov. Numarul salariatilor
a fost estimat cu aproximatie utilizand informatii furnizate de INS — 7EMPO-Online, institutii si
societati comerciale, precum si din alte surse disponibile on-line: https://www.siiir.edu.ro/carto/,
https://www.topfirme.com/judet/brasov/localitate/brasov/numar-angajati/?pagina=2 etc.

Procesul de localizare spatiala a locurilor de munca a constituit un proces relativ dificil (data fiind
disponibilitatea datelor), dar important, tinand seama ca acestea atrag un numar important de
calatorii zilnice catre locul de munca.

Distributia locurilor de munca din muncipiul Brasov se regaseste ilustrata grafic in figura 9.

~ 7
N | /| Legenda
/ | Distributia numirului de
salariati ai principalilor
angajatori in industrie
$ sericii pe rone
[ sall ind, 3l serv.)

ELR

P
o e

= Retea rutiech

N\~—% © . /’

Figura 9: Distributia spatiald a locurilor de munca in municipiul Brasov. Estimarea Consultantului
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Distributia spatiald a numarului de Distributia spatiald a numarului de Distributia spatiald a numarului de
salariati in spitale profesori in universitati salariati in invatdmaéntul preuniversitar

Figura 10:  Distributia spatiald a numarului de salariati in spitale si in scoli si universitati.
Estimarea Consultantului

Se observa ca principalele zone polarizatoare de locuri de munca din municipiul Brasov sunt
concentrate in zona de vest, in nord-est, Centru Nou si in sud - estul municipiului.

La nivelul primei coroane de localitati din jurul municipiului Brasov se constituie ca principali poli
atractori de navetisti din municipiul Brasov localitati precum Ghimbav si Cristian.

Localitate limitrofa municipiului Brasov Numar mediu de salariati in 2017
MUNICIPIUL SACELE 6830
ORAS GHIMBAV 6710
ORAS PREDEAL 1169
ORAS RASNOV 2755
BOD 946
CRISTIAN 7086
HALCHIU 879
HARMAN 1755
SINPETRU 2514

Tabelul 4:  Numadarul mediu de salariati la nivelul primei coroane de localitati din jurul
municipiului Brasov. Sursa: INS — TEMPO-Online

2.1.3 Contextul actual privind detinerea de autovehicule si indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a unei
unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme detinute de
grupe de 1000 de locuitori. in figura 11 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in
intervalul 2014 - 2018 inregistrata in judetul Brasov si la nivel national.
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Figura 11:  Variatia indicelui de motorizare, 2014 — 2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Se observa ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai judetului Brasov este cu
6% mai mare decat valoarea medie nationald. Disponibilitatea ridicatd a poate fi asimilata cu valori
mari ale fluxurilor de trafic, cresterea duratelor de deplasare si grad redus de utilizare a modurilor
de transport prietenoase cu mediul, transport public, pietonal si cu bicicleta.

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Brasov, au fost obtinute date
referitoare la detinerile de autovehicule, la nivelul strazilor, pe categorii, asa cum sunt inregistrate
la serviciul Impozite si Taxe Locale. La sfarsitul anului 2018, valoarea medie a indicelui de
motorizare pentru Municipiul Brasov este 311 autoturisme/ 1000 locuitori, corespunzator unei
detineri de 91698 autoturisme.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile privind
deplasdrile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifestd atat in planificarea
deplasérilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi. In modelul de estimare a
cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare a deplasarilor, distributie pe
destinatie si alegere modala. In figurile 12-14 sunt reprezentate pentru fiecare zond de analiza a
traficului valorile inregistrate in anul 2018 pentru: numarul total de autovehicule, numarul de
autoturisme si indicele de motorizare. Din figurile mentionate se observa faptul ca in zonele de
locuinte se inregistreaza valori ridicate ale detinerii de autovehicule.
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Figura 12:  Distributia autovehiculelor la nivelul

Figura 13:
zonelor de trafic, Municipiul Brasov.

Distributia autoturismelorila nivelul

zonelor de trafic, Municipiul Brasov.
Sursa datelor: Primaria Municipiului Brasov.

Sursa datelor: Primaria Municipiului Brasov.
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Figura 14:  Distributia indicelui motorizare la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Brasov.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Brasov.
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Din totalul autoturismelor inmatriculate 1426 functioneaza in regim de taxi. Majoritatea sunt
alimentate cu GPL (85,41%). Vehiculelor de tip taxi pe benzina reprezinta 9,26% din totalul
parcului, iar cele pe motorina 2,95%. Doar 2,38% dintre vehicule sunt ecologice, 33 fiind hibride
(benzina+electric) si 1 electric.

In ceea ce priveste impactul asupra mediului generat de functionarea serviciului de taxi, din
analiza distributiei mijloacelor de transport in functie de norma de depoluare (figura 15) se
constatd cd aproximativ 65% se incadreaza in norme de poluare inferioare (Euro IV si Euro V).

In scopul reducerii impactului asupra mediului generat de autovehicule care opereazi in cadrul
serviciului de transport public de persoane realizat in regim de taxi se recomanda realizarea unui
plan de inlocuire a autovehiculelor conventionale cu autovehicule electrice.

m Euro IV
® EuroV

® Euro VI

Figura 15:  Distributia vehiculelor (taxi) in functie de norma de poluare
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2.2 Aspecte functionale si socio-economice la nivelul cartierului Prund Schei

Populatie: 14.407 locuitori

Elevi: 5.000 elevi

Studenti: 11.100 studenti

Locuri de munca: peste 2.800

Detineri de vehicule: 5.380 autoturisme

Indice de motorizare: 373 autoturisme/1.000 locuitori

Situata in sud-vestul municipiului Brasov, zona de studiu este delimitatd la est — sud — vest de
versanti fatd de restul orasului. Amplasarea geograficd a Cetatii Brasovului la intrarea in aceastd
vale a determinat evolutia ulterioara a acestei zone.

Astfel, in cadrul zonei de studiu se pot delimita doud subzone: cartierul Prund Schei si zona
Centrului Istoric — rezervatie de arhitectura Cetate.

Zona de sud a arealului de studiu, cartierul Prund Schei este un cartier izolat de oras, ceea ce a
determinat dezvoltarea sa preponderent pentru locuire fiind deservit de institutii situate la limita cu
zona Centrului Istoric: Colegiu National Andrei Saguna, Inspectoratul Scolar Judetean,
Maternitatea, Spitalul de Neurologie si Psihiatrie, Spitalul de Pneumoftiziologie. Astfel zona de nord
est a cartierului, zona institutiilor atrage fluxuri de trafic de la nivelul intregului oras.

Din punct de vedere turistic, principalele obiective, Pietrele Iui Solomon si Stancile Dracului sunt
situate in extremitatea sud vestica a cartierului, fiind necesara traversarea acestuia.

Conform documentatiilor de urbanism in vigoare, la nivelul cartierului se mentine tendinta de
dezvoltare pe versanti.

Zona Centrului Istoric - rezervatie de arhitectura Cetate concentreaza numeroase functiuni:
institutii administrative, institutii de invatamant, institutii de cultura si culte, comert, turism si
agrement, fiind unul din cei mai importanti poli atractori la nivelul orasului si chiar ai judetului.

La extremitatea nordica se regdsesc institutii administrative precum Primdria municipiului Brasov,
Consiliul Judetean Brasov si Prefectura Brasov.

Institutile de invdatdmant prezente in arealul de studiu includ toate nivelurile educationale:
gradinite, Scoala Gimnaziald Nr. 6 Iacob Muresianu, Colegiul National Unirea, Colegiul National
Aprily Lajos, Liceul Teoretic Johannes Honterus, Liceul Sportiv, numeroase facultati si sectii ale
Universitdtii Transilvania (Facultatea de Inginerie Mecanicad, Facultatea de Medicina, Facultatea de
Alimentatie si Turism, Facultatea de Silvicultura etc.).

Numeroase muzee, biserici si bastioane sunt destinatii turistice foarte cdautate de turisti pe toata
perioada anului: Biserica Neagra, Casa Sfatului - Muzeul Judetean de Istorie, Turnul Alb, Bastionul
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Tesatorilor, Funarilor, Postdvarilor etc. De asemenea un punct de interes turistic important este
Telecabina ce urca pe Tampa.

Strazile Muresenilor si Republicii, precum si Centrul comercial Star si Piata sunt destinatii
comerciale populare.

Caracterul pietonal important al acestei zone, ce uneste in mare parte destinatiile de interes
turistic, a determinat pe strazile si pietele pietonale aparitia a numeroase restaurante si terase,
precum si a unui zone de promenada atractive atat pentru localnici, cat si pentru turisti.

2.3  Analiza particularitatilor infrastructurii de transport si identificarea
problemelor de mobilitate

2.3.1 Reteaua rutiera

Analiza particularitatilor infrastructurii de transport

Municipiul Brasov s-a dezvoltat ca asezare la poalele Tampei, cu o trama stradala ce s-a extins in
lungul vailor si pe zonele de platou capatand la nivel global o forma relativ neregulata:

= Cu un mic inel central si trasee semi-inelare in jurul acestuia;
= cu radiale in zona de sud-est, nord si vest a orasului.

La nivelul retelei stradale se remarca cateva elemente de fragmentare a acesteia, partial naturale,
partial antropice:

Bariere naturale:

= Muntele Tampa, Dealul Melcilor, Dealul Warthe, Dealul Sprenghi
= Reteaua hidrografica reprezentata de Timisul Sec si Paraul Ghimbadsel

Bariere functionale (situate pe partea de Est si Nord a orasului):

= Numeroase trasee CF, atat de interes national, local, dar si industrial, partial nedezafectate
= Zone urbane blocate de zone industriale decazute, instalatii, halde de steril

= Varianta de Ocolire Brasov

= Artere importante

Desi pitoresti, barierele naturale cele mai importante sunt situate pe partea de Vest a municipiului,
blocand completarea inelului secundar la nivelul orasului pe aceasta directie si impingand relatiile
de trafic pe jumatatea estica a tramei stradale urbane, concentrand in zona centrala de exemplu
fluxuri pe directia Poiana Brasov.

In ceea ce priveste parierele functionale, instalatiile feroviare ocupd o pondere insemnatd, acestea
delimiteaza la est, la nord si la vest zona cea mai densa de locuire, nucleul urban, diminuand
conectivitatea tesutului urban si limitand accesibilitatea zonelor economice, de dezvoltare si
reconversie, atat in relatie cu centrul orasului, dar si pe directia de dezvoltare Est-Vest.
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La nivelul orasului exista sapte pasaje peste CF, doua subtraversari, patru treceri la nivel (pe str.
Lungd, str. De Mijloc — str. Borzesti, str. Fanarului, sos. Cristianului). Nevoia de accesibilitate a
determinat aparitia si implemetarea unor proiecte recente precum:

= largirea la 4 benzi a pasajului Fartec (in implementare);
« largirea subtraversarii CF de pe str. 13 Decembrie (in implementare);

= proiectarea unui nou pod hobanat in vecindtatea Garii Brasov pentru conectarea zonei
centrale cu zona Tractorul;

= dezafectarea liniei industriale sud si aparitia Arterei de Sud ce conecteaza cartierul Noua-
Darste la VO Brasov;

Dezvoltarea zonelor de locuire la nord de calea feratd, dar si a locurilor de munca pe Platforma
Est-Zizin va determina necesitatea sporirii capacitatii pasajelor cu doud benzi, implementarea unor
solutii denivelate pentru trecerile la nivel sau noi artere de legdtura intre cartiere.

O situatie defavorabild este suprapunerea unor bariere baturale (Timisul Sec) si functionale, asa
cum se intdmpla in zona intersectiei str. Harmanului cu str. Timisul Sec.

Intrucat trama stradald este neuniform& din punct de vedere al categoriei strézilor, in vederea
analizelor privind reteaua rutiera, aceasta a fost jerarhizata din punct de vedere functional dupa
cum urmeaza (v. Plansa 1. Reteaua stradala a municipiului Brasov. lerarhizare functionald):

= Artere principale:

o categoria I. str. Toamnei, str. Mihail Kogdlniceanu, bd. 15 Noiembrie, Calea
Cristianului, str. Harmanului,

o categoria I si II: Calea Bucuresti, Calea Fagarasului,

o categoria a II-a: bd. Grivitei, str. Stadionului, Calea Feldioarei (intre bd. Grivitei si
iesirea din localitate),

o drum de 4 benzi cu separator median: Varianta de ocolire Brasov.
= Artere secundare:
o categoria I: bd. Garii, bd. Alexandru Vlahuta, bd. 15 Noiembrie, str. Nicolae Iorga,
o categoria I si II: str. Zizinului, bd. Eroilor, str. Iuliu Maniu,
o categoria a II-a, cu sens unic: str. Lunga, str. De Mijloc,
o categoria a II-a: str. 13 Decembrie, str. Aurel Vlaicu, bd. Saturn,

o categoria a III-a: Calea Poienii, str. Sirul Livezii, str. Agricultori, str. Lanii, str.
Timisul Sec.
= Strazi colectoare principale:

o categoria a II-a: str. Independentei, str. 1 Decembrie 1918, str. Camil Petrescu,
str. Zaharia Stancu, bd. Muncii, bd. Valea Cetatii, str. Carpati, str. Poienelor,
str. Lacurilor,

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 36/173



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.1. Studiu de trafic la nivelul zonei cartierului Prund Schei Analiza situatiei existente

o categoria a II-a si a III-a: str. Prunului,

o categoria a III-a, cu sens unic: str. Borzesti — str. Cosmesti, str. Avram Iancu, str.
A. L. Cuza,

o categoria a IIl-a: str. Barsei, str. Albinelor, str. Institutului, str. Fanarului, str.
Lanurilor, str. Dimitrie Anghel, str. Plugarilor, Calea Feldioarei (intre str. Lunga — bd.
Grivitei), str. Buzesti str. Gh. Doja, str. Ioan V. Socec, str. Fundatura Harmanului,
str. Caramidariei, str. Carierei, str. Mihai Viteazul, str. C-tin Dobrogeanu Gherea, str.
Tampei, str. Calcarului, str. Uranus, str. Zorilor, str. Minerva, str. Crinului, Artera de
Sud-Est, str. Narciselor, str. Vanatorului si str. Poiana Soarelui.

= Strazi colectoare secundare,

o categoria a III-a: str. Laminoarelor, str. Garii Noua, str. Stejarului, str. Berzei, str.
Vasile Alecsandri, str. Traian, str. Aurelian, str. Branduselor, str. Oasului —
str. Bihorului, str. Ceferistilor, str. Pavilioanele CFR, str. Morii, str. Nicopole, str.
Bisericii Romane, str. Codrul Cosminului, str. Ciceu, str. Turnului, str. Stefan Baciu,
str. Ioan Popasu, str. Nicolae Labis, str. Egretei, str. Molnar Janos, str. Fundaturii,
str. Merilor, str. Targului, str. Izvorului, str. Fagurului.

= Strazi locale,
= Strazi share-space,
= Strazi/Piete pietonale.

In prezent, odatd cu aparitia VO Brasov, dar si a proiectului Autostrézii A3, industria actuald a fost
localizatd pe zona de Vest a orasului, in timp ce ample terenuri industriale din centrul (zona Afi,
zona intreprinderilor IUS-Lubrifin-Lemexim), sudul (Platforma Roman) si nordul orasului (Platforma
Rulmentul) au fost reconvertite sau vor urma un astfel de proces. Deoarece aceste ansambluri
industriale ocupau terenuri compacte, exista oportunitatea integrdrii acestora in tesutul urban prin
continuizarea functionald a tramei stradale corelata cu potentialele noilor functiuni urbanistice prin
proiecte urbanistice de regenerare urbana abordate unitar.

Varianta de Ocolire Brasov este o infrastructura ampla de circulatie, cu rol foarte bine definit si cu
impact important in reducerea traficului, a noxelor si gazelor de serd, a accidentelor la nivelul
municipiului Brasov. Dezvoltarea imobiliara din ultimii ani precum si cea preconizatd, atat in
interiorul, cat si in exteriorul variantei de ocolire face necesard continuarea unor trasee (spre
Sanpetru — str. Narciselor) si realizarea unor conexiuni ulterioare (str. Institutului).

In ceea ce priveste particularititile geometrice ale retelei municipiului acestea reflectd evolutia
orasului de-a lungul timpului:

= Zona Prund Schei si Centrul Vechi se remarca printr-o trama traditionald, partial dezvoltata
pe versanti, ingustd si foarte ingustd, cu deficiente de capacitate. Aceasta tramd are un
caracter local si nu este propice unor dezvoltdri imobiliare intense. Aceste strazi ofera un
caracter aparte acestei zone, consolidand identitatea zonei;
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- Inainte de 1989, dezvoltarea orasului a cunoscut o etapd de sistematizare si implicit
aparitia treptata a tramei majore, structuratda conform standardelor, dar supusa unor
constrangeri politico-economice deficitare pentru amenajarea locurilor de parcare sau a
pistelor pentru biciclete;

= Dupa 1989, treptat, cresterea puterii de cumparare si dorinta de confort au determinat un
trend ascendent pentru achizitia de autoturisme care au ocupat din ce in ce mai mult
spatiul public, atat in trafic cat si stationar. In aceste conditii, strézile au fost partial
amenajate cu parcdri pe carosabil, trotuarele si spatiile verzi au fost partial reduse pentru
amenajarea parcdrilor in special in unghi, inclusiv pe marile artere. Astfel, atat circulatia
pietonald a avut de suferit, dar s-a redus in acest fel si capacitatea primei benzi de
circulatie la circa 70%.

= PUG Brasov 2011 — a stabilit noi dezvoltari ale tramei stradale corelate cu functiunile
propuse si a trasat o trama principald la nivelul noilor cartiere

= Dupa 2011 se remarca urmatoarele etape de evolutie a tramei stradale:

- etapa investitiilor publice benefice si conforme cu PUG-ul in vigoare (VO Brasov,
Artera de Sud, Pasajul Independentei);

- incercarea de adaptare la noile cerinte de mobilitate sustenabild prin repartajarea
profilului carosabil incluzdnd benzi pentru biciclete, dar sub dimensiunile din
standardului local si a recomandarilor actuale de bund practica.

- dezvoltare imobiliara structurata, pe loturi mari cu respectarea PUG-ului, construirea
unei trame structurate la nivel local si integrata la nivelul orasului (Tractorul Coresi,
Avangarden Bartolomeu Nord)

- dezvoltare imobiliara fragmentata, in pete, farad planificare unitard, cu nerespectarea
principiilor propuse in PUG-ul 2011 (Tractorul Vest), periclitand propunerile de
structurare a tramei majore la nivelul orasului;

- aprobarea HCL 134 din 21 martie 2018 si HCL 276 din 30 mai 2018 — ce prevad noi
obligatii pentru dezvoltatori in ceea ce priveste asigurarea locurilor de parcare si
respectarea si implementarea tramei stradale proiectate;

- implementarea unor proiecte privind imbunatatirea transportului public, creearea de
traseele pentru bicicleta, imbunatatirea trotuarelor.

Reteaua stradala a municipiului Brasov clasificatd in acord cu prescriptiile tehnice in vigoare este
ilustrata grafic in Plansa 2 Reteaua stradald a municipiului Brasov. Clasificare pe categori.

Principalele disfunctionalitati identificate sunt:

- prezenta barierelor naturale si functionale ce ingreuneaza si reduc
conectivitatea retelei majore (lipsa legaturi/ numar redus de treceri peste CF/
legaturi si pasaje CF cu capacitate redusa);

= arterele de penetratie converg catre zona centrala aglomerand aceast areal;
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- lipsa unor artere de tip ,inelar” de legadtura intre cartiere pe trasee care sa
ocoleasca zona centrala;

- relatia orasului cu Poiana Brasov se face printr-o singura artera principala ce
porneste din centrul orasului si preia toate categoriile de trafic, local si turistic
(autovehicule, autocare, transport marfa), aceasta fiind de categoria a III-a;

= intersectii congestionate;

= sectoare din reteaua majora cu depasiri de capacitate sau cu discontinutitati ale
profilului transversal;

= capacitate de circulatie redusa generata de parcarile adiacente benzilor de
circulatie;

- relativ la reteaua stradala din cartiere putem aprecia ca este de multe ori
insuficient amenajata, atat din punct de vedere al amenajarilor geometrice
(profil transversal, locuri de parcare, dispozitive de ,calmare” a traficului,

intersectii neamenajate), cat si a starii tehnice a imbracamintii, in special in
cartierele noi.

2.3.1.1 Reteaua rutiera la nivelul cartierului Prund Schei

Dezvoltatd incd din perioada medievald, reteaua stradald din cartierul Prund Schei se
caracterizeaza printr-o retea traditionald, cu strazi avand prospect ingust, mai ales in partea de
sud si vest unde strazile acced pe versanti.

Asadar, in zona cartierului Prund Schei se regdsesc strazi de categorii inferioare III si IV, cele de
categoria a IV-a sau chiar inferioare categoriei a IV-a detinand ponderea cea mai mare.

Totusi, zona centrului istoric cuprinsa intre Piata Unirii si Parcul Titulescu este sistematizata inelar
cu un sistem de sensuri unice avand functiuni de strazi colectoare principale (str. Muresenilor, str.
George Baritiu, str. Constantin Brancoveanu, str. Prundului, str. Poarta Schei, str. Grigoras Dinicu,
str. Nicolae Balcescu, str. Castelului, str. Constantin Lacea).

Aceste strazi au viteze limitate la 30 km/h, limita de viteza recomandatd pentru astfel de artere ce
deservesc zone centrale cu atractivitate mare pentru pietoni.

Extremitatea sud vesticd, dar si cea nord vesticd a arealului de studiu se caracterizeaza prin strazi
preponderent de categoria a IV-a sau chiar mai inguste, dezvoltate spontan, fara axe locale
functionale. Acolo unde a fost posibil strazile de categoria a IV (de exemplu str. Pe Tocile) au fost
amenajate cu sens unic pentru a asigura continuitatea strazilor cu functiune de colectoare
principala (pe care circula si transportul public).

Se observa de asemenea tendinta de dezvoltare a locuirii pe versanti in lungul unor strazi cu
capacitate foarte redusa, fara trotuare, cu traseu sinuos, cu declivitati mari si imposibilitate de
ldrgire.
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a. Aleea Dealu Sprii b. Str. Piatra Mare ¢. Str. Poadul lui Grid

Figura 16:  Strazi cu prospect ingust, fara trotuare. Exemplificare

Dintre strazile cu elemente geometrice inferioare strazilor de categoria a IV-a enumerdam str.
Nisipului de Sus, Aleea Dealu Spirii, str. Cetinii, str. Piatra Mare, str.General Traian Mosoiu
(partial). De asemenea, o serie de strazi de categoria IV: str. Dupa Iniste, str. Coltul Putinarilor,
str. Fantanitei - partial, str. Pajistei - partial, str. Coastei - partial, str. Curcanilor — partial etc. nu
au trotuare. In acest context, configuratia strizilor nu permite abordarea unor viteze nici de
20km/h, iar pietonii utilizeaza in comun cu vehiculele partea carosabild. Practic aceste strazi sunt
strézi cu caracter shared space. In plus locuintele de pe aceste strizi se afl3 situate la peste 300 m
de orice statie de transport public, ceea ce determinad in mare parte un comportament dependent
de autoturism al locuitorilor respectivi.

In arealul de studiu, preponderent in subzona rezervatie de arhitecturd Cetate existd amenajate o
serie de strazi de tip shared space (str. Mihail Sadoveanu — partial, str. Sf. Ioan — partial, str.
Postavarului — partial, str. Cerbului, str. Stephan Ludwig Roth, str. Paul Richter, str. George Cosbuc
—partial, str. Penes Curcanul, str. Alecu Russo — partial, str. Suisul Castelului) s/ pietonale (str.
Republicii, str. Michael Wiess — partial, str. Postdvarului — partial, str. Politehnicii — partial, str.
George Cosbuc — partial, str. Alecu Russo — partial, Aleea Tiberiu Brediceanu — partial, str. Dupa
Ziduri — partial) strazi care asigura in mare parte confortul deplasarilor pietonale oferind un spatiu
public placut.
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a. Trotuar pe str. Poarta Schei. b. Trotuar pe str. Castelului. ¢. Trecere de pietoni pe str.
Sursa: Arhiva Consultantului Sursa: Arhiva Consultantului Castelului. Sursa: Google Maps

d. Traversare nereglementata si e. Trecere de pietoni pe str. f. Limitd de viteza pe strada de tjp
neregulamentard pe str. Apollonia Constantin Bréncoveanu. share — space Cerbului.
Hirscher. Sursa.: Arhiva Consultantului Sursa.: Google Maps Sursa.: Google Maps

Figura 17:  Disfunctii in amenajarea circulatiei

Figura 18:  Amenajare parcari perpendiculare in intersectia str. Apollonia Hirscher cu str. Castelului.
Sursa: Arhiva Consultantului
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Principala disfunctie in aceastd zona apare pe strazile deschise circulatiei auto acolo unde
trotuarele sunt inguste (ex. str. Poarta Schei, str. Castelului etc.), in zona anumitor
traversari/treceri de pietoni (ex. str. Apollonia Hirscher — str. Castelului) sau acolo unde viteza
reglementata este prea mare, raportata la functiunea strazii (ex. str. Cerbului).

Conform Regulamentului pentru eliberarea si folosirea permiselor de libera trecere, pentru
circulatia pe strazile din municipiul Brasov (Anexa nr.1 a HCL nr. 243/2005) in zona istoricd a
municipiului Brasov (zona ce conform descrierii se suprapune pe arealul de studiu) este permisa
doar cu permis, conform orarului din Anexa 2 a HCL nr. 243/2005, doar pentru autovehiculele cu
masa maxima autorizatd cuprinsa intre 3,5 si 5 tone. Orarul prevazut de Anexa 2 a HCL nr.
243/2005 nu a fost disponibild pe pagina de internet a Primariei. De preferat ca aprovizionarile sa
fie programate in afara orelor de varf identificate in trafic.

Figura 19 centralizeaza la nivel grafic situatia existenta a circulatiilor si prezinta o ierarhizare
functionald a retelei din cartierul Prund Schei. Figura 20 ilustreaza categoriile straziilor din cartierul
Prund Schei.

Disfunctionalitati:
= prezenta barierelor naturale reduce conectivitatea si accesibilitatea cartierului;

- retea principala de categorie inferioara — categoria a III-a, cu capacitate de
circulatie limitata;

- pondere ridicata a strazilor de categoria a 1IV-a sau inferioare categoriei a IV-a
cu latimi chiar si sub 2,5m, declivitatii accentuate, sinuozitati, vizibilitate
redusa;

- 2zonad dens construita adiacenta strazilor locale inguste, fara posibilitate de
sporire a capacitatii;

= reteaua locala si cea colectoare pot sustine o dezvoltarea imobiliara limitata;

= capacitate de circulatie redusa generata de parcarile adiacente benzilor de
circulatie: str. Castelului, Poarta Schei;

= cerere excedentara de locuri de parcare;

- trotuare inguste pe strazile principale.

2.3.2 Infrastructura pentru transportul public

La nivelul municipiului Brasov RATBV opereaza peste 40 de linii de transport public (deservite de
autobuze si troleibuze) care, din punct de vedere a distributiei liniilor, acopera relativ bine teritoriul
municipiului Brasov.

Totusi, pe baza datelor puse la dipozitie operatorul de transport s-a evidentiat o viteza comerciala
medie pe retea de circa 18 km/h. Dintre primele 10 linii din punct de vedere a capacitatii de
transport oferite, 6 au viteza comerciald mai scazutd decat media pe intreaga retea.
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Nr. vehicule . . . L.
e Fapautate/ oraf Viteza comerciala
din care: si sens [pasageri] (km/h)

17 Noua - Livada Postei 10 1400 19.1

5 Roman - Stadionul Municipal 10 1350 17.1

8 Saturn - Rulmentul 8 1200 14.0

6 Saturn - Livada Postei 8 1067 15.2

1 Triaj - Livada Postei 5 800 17.2

4 Gara Brasov - Livada Postei 4 800 14.0

31 Valea Cetatii - Livada Postei 5 800 15.7

36 Independentei - Livada Postei 6 800 13.3

34 Timis-Triaj - Livada Postei 7 764 20.0

Livada Postei - Fundaturii
28 (IAR Ghimbav) 7 700 22.5

Tabelul 5:  Top 10 linii de transport public din punct de vedere al ofertei de transport (Sursa: RATBV, date la
nivelul anului 2019)

Dintre acestea, cu o viteza mai redusd cu circa 20% decat media retelei, se remarca cele care
asigura legdtura centrului cu Gara, legdtura Saturn — Centru (livada Postei) dar si principalele linii
de transport public din cartierul Tractorul. Si liniile din cartierul Prund Schei (50, 51, 52) au o
viteza comerciala mai redusa cu circa 10-30%, fata de media retelei.

Aceste diminuari ale vitezei comerciale sunt insotite adesea de nerespectarea orarului
de mers al vehiculelor de transport public si sunt cauzate in principal de numarul mare
de vehicule care utilizeaza reteaua stradala in orele de varf.

Numarul vehicule de transport public pe reteaua stradala in ora de varf la nivelul intregului oras se
prezintd in figura urmatoare.
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W Capatlinie transport public
i Nr. vehicule TP/ ora de varf

M Capat linie transport public metropolitan
—— Linie transport public metropolitan

Figura 21:  Numar vehicule transport public pe reteaua stradald in ora de varf
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Figura 22:  Fluxuri actuale de calatori in ora de varf, AM. Prelucrarea Consultantului

De asemenea RATBV deserveste si 11 linii metropolitane ce asigura legatura municipiului Brasov
cu localitati din zona metropolitan:

- Brasov (Stadion Municipal) — Cristian;

Brasov - Cristian — Rasnov;

- Brasov (Stadion Municipal) — Codlea;

- Brasov (Stadion Municipal) — Feldioara (Rotbav);
- Brasov (Rulmentul) — Sanpetru (Subcetate);

- Brasov (Rulmentul) — Sanpetru — Bod;

- Brasov (Triaj) — Harman;

- Brasov (Triaj) — Prejmer;

- Brasov (Gemenii) - Tarlungeni;

- Brasov (Triaj) — Vama de Sus.

2.3.2.1 Transportul public la nivelul cartierului Prund Schei

Din punct de vedere al accesibilitatii transportului public, zona Prund Schei este accesibila practic,
in extremitatea sa nordica, din toate cartierele/zonele orasului prin intermediul celor 3 statii de
transport public care deservesc impreuna circa 18 linii de autobuz: Primadrie, Teatrul Dramatic si
Livada Postei (capat de linie — nod de transport fara cladire).

Liniile care insa deservesc si strabat direct zona supusa studiului sunt:
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« Linia 50: Podul Cretului (Solomon) - Livada Postei — cu frecventa in ora de varf la circa 15
minute;
« Linia 51: Pe Tocile - Gara Brasov — cu frecventd in ora de varf la circa 20 minute;

= Linia 52: Pe Tocile - Roman (Panselelor) — cu frecventa in ora de varf la circa 30 minute.

N Legenda

Limita zona studiu

Transport public - trasee
Statie/terminal transport
e public/ Izocrona 300m

< = Institutie invatamant

I 8 Teatru

Spital

Institutie

Centru comercial/ Piata
Il Parc

* e

Figura 23:  Izocrone statii autobuz (300m). Prelucrarea Consultantului

Ca element functional se remarca existenta in anumite statii a panourilor de informare in timp real
a pasagerilor. De altfel acest sistem in prezent se afla in curs de extindere relativ la nivelul
intregului oras.

Din punct de vedere al amplasarii statiilor de autobuz si al functionalitatii traseelor,
aceste linii nu oferd o accesibilitate suficientd in zona pietonala din Centrul vechi,
existand intre statii si distante ce depasesc 1 km. Zonele locuite de pe versanti nu sunt
acoperite de izocronele statiilor de transport public, fiind accesibile pietonal sau
dependente de autoturism.

2.3.3 Infrastructura pentru deplasarile cu bicicleta

Obiectivul general al promovarii utilizarii bicicletei in Municipiul Brasov este acela de a reduce rata
de utilizare a autoturismelor pentru parcurgerea distantelor scurte, de pana la 10 km. Acest lucru
este posibil prin asigurarea existentei unei infrastructuri de ciclism corespunzatoare si prin
promovarea utilizarii bicicletei in scop utilitar si nu doar recreational.
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In Planul de mobilitate urband durabild se propune crearea unei retele de trasee pentru deplasarea
cu bicicleta, trasee integrate intr-o retea la nivelul orasului (figura 24).
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Figura 24:  Piste de biciclete in municipiul Brasov. Propunere PMUD

In ceea ce priveste situatia actuald, cea mai mare parte a retelei pentru biciclete este reprezentats
de benzi marcate pe carosabil (Str. Iuliu Maniu, str. N. Iorga, str. Lungd, str. De Mijloc, Calea
Fagarasului, str. Stadionului, str. Caramidariei, Bd. Grivita, str. Aurel Vlaicu, str. 13 Decembrie),
piste dublu sens pe trotuar, pista sens unic pe trotuar (str. Bailor).

In prezent pistele pentru biciclete amenajate, sunt inguste, cu I3timi de pand la 1 m pe
sens, fara spatii de siguranta fata de pietoni sau alte obstacole, iar la traversarea
strazilor si acceselor laterale, respectiv in zonele de urcare si coborare de pe pista sunt

prezente borduri cu inaltimi mari care conduc la disconfort si/sau afectarea sigurantei
utilizatorilor.

2.3.3.1 Cartierul Prund Schei

In prezent in cartierul Prund Schei nu existd o retea dedicatd exclusiv deplasarii cu
bicicleta, fiind identificate doar urmatoarele sectoare disparate cu infrastructura
specifica:

= Banda pentru biciclete pe str. Nicolae Iorga (pe carosabil, cu sens unic),
= Pista dublu sens pe trotuar pe bd. Eroilor,

= Pista de biciclete pe str. Bailor (pe trotuar, cu sens unic).
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Figura 25:  Trasee de biciclete in zona Prund Schei. Sursa: Google Map

234 Infrastructura pentru parcare
La nivelul municipiului Brasov, conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar din Procesul Verbal
de inventariere a parcarilor din 08.08.2017, au fost identificate:
= Parcari existente: 55.563 locuri, din care
o de resedinta: 44.306 locuri
o publice: 11257 locuri.
~  Propuneri amenajari parcari: 4132
o de resedinta: 0 locuri
o publice: 4132 locuri,

In prezent, sistemul de parcari din municipiu este reglementat prin Regulamentul de organizare si
functionare al sistemului de parcare din municipiul Brasov aprobat prin Hotararea Consiliului Local
nr. 251/2005 si modificata ultima data prin HCL nr. 282/2017.

(https://www.brasovcity.ro/documente/public/regulamente/Requlament%20de%?20organizare%?20
si%20functionare%20al%?20sistemului%?20de%?20parcare.pdf)

Conform regulamentului se definesc mai multe tipuri de parcare: parcare publica, parcare publica
cu plata, parcare privata si parcare de resedinta.

Pentru parcarile publice cu plata au fost definite trei zone de tarifare:

= Zona 0 cuprinde Centru Istoric delimitat conform P.U.G. mun. Brasov si Poiana Brasov,
conf. Anexa 1

= Zona I cuprinde parcdrile amenajate in Municipiul Brasov cu exceptia zonei 0 si Zona II.
«  Zona II cuprinde Bartolomeu Nord, Noua-Darste, Triaj, Stupini. conf Anexa 2,

dar acestea nu se regasesc explicit in teren. Mai mult informarea pe site-ul Primariei este
incompleta si, probabil neactualizatd, nefiind corelatd cu cele din teren.

De asemenea sunt stabilite mai multe tipuri de abonamente:
= Abonament tip resedinta pentru parcarile de resedinta sau tip riveran pentru persoanele
fizice cu domiciliu in dreptul parcarii;
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«  Abonament tip persoana fizica sau juridica si abonament tjp - una Z pentru parcare in
parcarile plublice cu plata, in afara parcarilor de resedinta;
= Abonament tip rezervat;

= Abonament pentru persoane cu handicap, numai pe locurile de parcare rezervate si
semnalizate.

Pentru zonele nou construite, HCL 134/21.03.2018 privind normarea numarului minim de locuri de
parcare pentru noile constructii de locuinte in municipiul Brasov prevede: , Pentru fiecare unitate
locativa nou construita in municipiul Brasov se vor asigura minim doua locuri de parcare in
interiorul proprietatij, acestea se vor realiza la sol si in constructii individuale, subterane sau
supraterane’.

La nivelul orasului, zona centrala se distinge ca zona cu excedent de cerere de parcare.
In general parcdrile sunt amenajate la sol, in lungul arterelor (longitudinale sau
oblice) cu iesire in prima banda de circulatie, acest tip de amenajare diminuand
capacitatea benzii de circulatie adiacente. Parcarile amenajate pe platforme sau
multietajate sunt putine si insuficient semnalizate.

2.3.4.1 Cartierul Prund Schei

Situatia parcarilor la nivelul cartierului Prund-Schei si a Centrului Istoric s-a analizat pe strazile
principalele, in urma vizitei in teren a consultantului. Parcdrile identificate au fost clasificate dupa
modul de orientare al parcarilor in raport cu strada si dupa tipul de reglementare. De asemenea au
fost puse in evidenta zonele de parcdri neregulamentare si strazile cu cerere sporitd de parcare pe
sectoare care permit stationarea vehiculelor (figura 26).

Dupa modul de orientare al parcarilor in raport cu strada se disting urmatoarele categorii:

« Parcari oblice, amenajate in alveole, in general, pe artere si pe carosabil in lungul
colectoarelor principale si secundare;

«  Parcari longitudinale marcate pe carosabil in lungul colectoarelor principale si secundare;

« Parcari perpendiculare, in general pe strazi locale, si exceptional pe strdzi colectoare
secundare;

= Pacdri in afara strazii, pe platforme:

- Dupa Ziduri (strada functioneaza ca parcare si acces doar pentru Biblioteca Judeteana,
Colegiul National Aprily Lajos, Societatea Nationala de Cruce Rosie), cca. 110 locuri;

- Parcarea din fata Hotelului Aro Palace, cca. 71 locuri;
- Parcare Magazin Star, cca. 87 locuri;
- Parcare privata situatd in spatele Facultatii de Silvicultura, cca 90 locuri;

- Parcare multietajata de la Spitalul Regina Maria, 306 locuri.
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Dupa tipul de reglementare, identificat conform indicatoarelor aditionale din teren, parcarile au fost
clasificate astfel:

= Parcare cu taxa se regasesc pe strazile N. Iorga, Lungd, Bd. Eroilor, N. Balcescu,
Politehnicii, Apollonia Hirscher, Dupa ziduri — zona maternitate;

= Parcare cu abonament pe strazi de tip shared-space din Centrul Istoric;
= Parcare cu autorizatie, respectiv locurile de parcare rezervate pentru anumite institutii;

= Parcare de resedintd este marcatd, in functie de spatiul disponibil, atat pe strazile
colectoare principale si secundare, dar si locale din Prund-Schei;

= Parcare riverani prezenta pe strdzi amenajate ca shared-space in zona Centrului Istoric;

= Parcare fara taxa cca 480 locuri de parcare, marcate pe toata lungimea strazii Castelui, str.
Poarta Schei, aleea Tiberiu Brediceanu, str. Dr. Gh. Baiulescu, Sirul Ludwig Van Beethoven,
partial pe Sirul Pldiesilor si str. Cibinului.

Cererea mare de locuri de parcare se manifesta atat la nivelul cartierului Prund-Schei,
dar si la nivelul zonei Centrului Istoric, prin parcarea in zone nemarcate, sau
neregulamentar. De altfel, conform PMUD pentru polul de crestere Brasov, extremitatea nordica
a arealului de studiu se caracterizeaza printr-o cerere excendentard, iar zona Centrului Istoric -
Cetate se caracterizeaza prin cerere ridicata de parcare.

Parcari nereglementate

In cartierul Prund-Schei parcdri nereglementate, pe carosabil, in zone fara restrictii de parcare se
intalnesc pe str. C-tin Lacea, str. Capitan Ilie Birt, str. Coastei, str. Pe Tocile, str. Fantana Rosie,
str. C-tin Brancoveanu.

In zona Centrului Istoric - Cetate, parciri nereglementate se regdsesc pe str. G. Cosbuc.
Parcari neregulamentare

In zona de locuire, Prund-Schei, parcérile neregulamentare se regésesc de obicei in prelungirea
sectoarelor de parcare de resedintd, pe colturi de stradd, pana in trecerile de pietoni, ingreunand
vizibilitatea si orientarea pietonilor ce doresc sa traverseze, de exemplu pe str. Ctin Brancoveanu
inainte de trecerea de pietoni de la intersectia cu str. Nisipului de Jos. In paralel cu autoturismele
parcate regulamentar, se regdsesc uneori parcate vehicule pe str. Prundului, iar pe C-tin Lacea se
parcheaza pe zonele cu oprirea interzisa.

In zona Centrului Istoric - Cetate, parcéri neregulamentare se regdsesc in prelungirea locurilor
marcate regulamentar, pe colturi de stradd, punctual pe str. Muresenilor, in paralel cu vehiculele
parcate pe str. N. Balcescu. in prezent pe str. Cerbului si str. Penes Curcanul, amenajate ca
shared-space, stationarea este interzisa, dar se parcheaza oblic sau longitudinal pe toatad lungimea
acestora.

De asemenea dublarea parcarii reglementate se observa pe strazile Sirul Beeethoven si Bd. Eroilor,
in zona liceelor, in perioada de inceput si sfarsit a cursurilor scolare.
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V Legenda

= Limita zona studiu
Tip parcare
[ Parcare oblica
----- Parcare longitudinala
—— Parcare perpendiculara

Parcare in afara stréazii
Parcare multietajata

Tip reglementare parcare

gizez Parcare cu taxa

=:w:z Parcare cu abonament

| z2z2z Parcare cu autorizatie

zzz:z Parcare de resedinta
Parcare riverani

Parcari nereglementate si
neregulamentare

| ===-- Parcare nereglementata
..... Parcare neregulamentara

Situatia parcarilor existente
Sursa: prelucrarea consultantului

Figura 26:  Situatia parcdrilor existente in zona Prund Schei. Prelucrarea Consultantului
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3 Culegere date de trafic

3.1 Anchete privind obiceiurile de calatorie

3.1.1 Anchete la destinatie

Avand in vedere ponderea deosebit de importanta a calatoriilor efectuate pentru a ajunge de la
domiciliu la locul de munca si inapoi, in luna iunie 2019 s-au conceput si aplicat 2 chestionare de
ancheta la destinatie (locul de munca) cu scopul colectarii de informatii privind comportamentul de
deplasare al angajatilor celor mai importante unitati economice si institutii care isi desfasoara
activitatea in Zona Metropolitana Brasov.

In cadrul primului chestionar (figura 27) s-au colectat urmé&toarele tipuri de date:
— denumirea unitatii economice distincte sau filialei sau punctului de lucru al acesteia,
— adresa unitatii economice distincte sau filialei sau punctului de lucru al acesteia;

— numarul total de persoane care Isi desfasoara activitatea la adresa indicata, la data
completarii chestionarului;

— numarul total de angajati incadrati pe schimburi;

— orele de incepere si finalizare a schimburilor;

— numarul total de angajati incadrati care lucreaza pe fiecare schimb,;
— orele de incepere si finalizare a programului personalului TESA,

— numarul total de angajati TESA.

Chestionarul al doilea (figura 28) a fost aplicat cu scopul de a colecta datele efective care
contureaza comportamentul de deplasare al angajatilor unitdtilor economice / institutiilor
respective; astfel, fiecare respondent angajat a indicat:

— adresa din Municipiul Brasov de la care angajatul respectiv se indreaptd catre locul de
munca sau localitatea din care face naveta catre locul de munca;

— mijlocul sau mjloacele de transport utilizate.

Chestionarele au fost distribuite celor mai importante unitdti economice si institutii publice din aria
care face obiectului studiului de trafic. Societdtile comerciale care au furnizat raspunsuri raspunsuri
isi au locurile de desfasurare a activitatii la extremitatile arealului, si anume in partea de nord
(Elmas), in partea de est (Romradiatoare), precum si in partea de vest (Schaeffler), constituindu-
se in poli de atragere a caldtoriilor cu scop serviciul, atat din cartierele Brasovului, cat si din
celelalte localitati aflate in Zona Metropolitand, sau chiar mai departe (cum ar fi, de exempluy,
Sfantu-Gheorghe, judetul Covasna). Cu ajutorul datelor colectate, s-au putut determina care sunt
principalele relatii origine — destinatie, reprezentate in figurile 29-32.
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[Data completarii: T ........... 2019]

Chestionar numérul 1

1. Denumirea unitatii distincte/filialafpunctul | .l
de lucru: ‘ |
|2. Adresa unitdtii sau a punctului de lucru: ‘ .................................. |
Pentru intreprinderi, unitati de stak sau firme private
Nr. crt. Specﬁca;ii Numar persocane
1 Numarul total de personal
la data completérii chestionarului
Numérul total de incadrati pe schimburi:
2 |Schimbul1{delacra:.....laor@ w....) | e | i
3 [Schimbul 2 (de la cra: ......... laora: .........)
4 |Schimbul 3 (de la ora: ......... laora: .........)

Instructiuni de completare a formularului

Denumirea unitatii distincte/filiala/punctul de lucru: numele firmei sau al filialei firmei sau al punctului d
Adresa unitdtii distincte/filiala/punctul de lucru: adresa firmei sau al filialei firmei sau al punctului de luci
exemphi !

Primaria Municipiuluf Brasov Brasov, str. Eroflor nr.8

Numédrul total de angajati la data completarii formularului ; totalul personalului angajat
la acea data in respectiva unitate pe schimburi
axempits : schimbul 1 - 214 persoane
schimbulf 2 -
schimbul 3 -

Figura 27:  Chestionarul aplicat pentru anchetele la destinatie — datele privind unitatea economica / institutia,
programul de lucru si numarul de angajati.

Chestionar numarul 2

1L.Denumirea unitatli = | s
distincte/filiala/punctul de lucru:

2. Adresa unitatiisauapunctuluide | ...

lucru:
. Adresa de origine a deplasarilor catre serviciu a angajatului
5 ) —— — Mijloacele de
d 1D angajat* Pentru persoanele cu domiciliul in mun. Brasov Pentru navetisti -
= m transport utilizate
Cartier Strada Numér | Bloc | Localitatea unde face naveta

Figura 28:  Chestionarul aplicat pentru anchetele la destinatie — originea deplasarilor avand ca scop serviciul si
mijloacele de transport utilizate.
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Figura 29:  Relatii O-D specifice platformei Figura 30:  Relatii O-D asociate zonei industriale
industriale Schaeffler (Vest) cu municipiul Brasov. Elmas (Nord).

~ ON T

Figura 31:  Relatii O-D asociate zonei industriale Figura 32:  Relatii O-D asociate zonei centrale —
Romradiatoare (ESst). Primaria Municipiului Brasov.

Se constata ca majoritatea angajatilor unitdtilor economice si institutiilor chestionate isi desfasoara
activitatea intr-un singur schimb, cu inceperea programului in intervalul 06:30 — 07:30 si
finalizarea acestuia in intervalul orar 15:30 — 16:30. Existd insd si angajati care lucreaza in
schimburile al doilea si al treilea, insa ponderea acestora in totalul angajatilor este mai redusa.

Dintr-un total de 5645 de respondenti, 55,28% isi au originea deplasdrii catre locul de munca
situatd in interiorul Municipiului Brasov, restul cdlatorind ca navetisti din diverse localitati apropiate
municipiului, situate in Zona Metropolitana.

Referitor la modurile de transport utilizate, se detaseaza transportul cu autobuzele (peste 84%),
urmat de modul de transport autoturism personal (figura 33).
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Distributia procentuala calatoriilor
dupa modurile de transport

0,04 [ 0,04

m Autobuz

B Autoturism

ETren
Bicicleta

M Pietonal

Figura 33:  Distributia procentuald a calatoriilor dupd modurile de transport utilizate.

3.1.2 Anchete on line

Cu scopul colectdrii de date relevante pentru caracterizarea comportamentului de deplasare a
locuitorilor din Zona Metropolitana Brasov, s-a pus la dispozitia acestora un chestionar on-line, pe
site-ul Primdriei Brasov. Doritorii au avut posibilitatea de a completa chestionarul in perioada 18.06
—07.07.2019 (figura 34).

Chestionar privind mobilitatea populatiei in
municipiul Bragov

Va informam ca in perioada de 18 iunie - 7 iulie 2019, in cadrul proiectului Actualizarea
studiului de trafic aferent municipiului Brasov se va derula colectarea de date cu privire la
mobilitatea populatiei prin intermediul Chestionarului privind mobilitatea populatiei, date
pentru care va suntem recunoscatori.

Tn urma licitatiei lansate de Primaria Municipiului Brasov, firma SC SEARCH CORPORATION
SRL avand ca subcontractant SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL a fost desemnata
elaborator pentru Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov.

Studiul de trafic, studiu de fundamentare pentru Planul de Urbanism General necesita o
abordare integrata, transparenta si participativa si are la baza, in general, un model de
transport.

Chestionarul se adreseaza tuturor locuitorilor Zonei metropolitane Brasov si include trei

componente. prima cu privire la descrierea calatoriilor zilnice cele mai frecvente, a doua
componenta permite semnalarea unor probleme de fond privind circulatia din municipiul
Brasov, iar cea de a treia colecteaza sugestii de imbunatatire a circulatiei.

Informatiile obtinute in cadrul acestei anchete sunt strict confidentiale si vor fi utilizate
strict la dezvoltarea modelului de transport ce va fundamenta studiului de trafic, precum
si la elaborarea solutiilor din cadrul proiectului.

Particip la chestionar

Figura 34:  Chestionarul aplicat pentru mobilitatea populatiei — pagina de informare.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag.57/173



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.1. Studiu de trafic la nivelul zonei cartierului Prund Schei Culegere date de trafic

Chestionarul a fost structurat in trei sectiuni principale (Anexa 6):

1.

3.

Sectiunea pentru colectarea de date privind efectuarea calatoriilor zilnice cele mai
frecvente;

Sectiunea pentru semnalarea unor probleme de fond privind circulatia din Municipiul
Brasov;

Sectiunea pentru transmiterea de sugestii de imbunatatire a circulatiei in Municipiul Brasov.

Chestionarul a fost completat de un numar de 453 respondenti, cu varste cuprinse intre 17 si 55
ani. Dintre acestia, 75 de persoane (reprezentand 16,55%) au declarat cd in mod frecvent
efectueaza zilnic o singura calatorie, 163 de persoane (reprezentand 35,99%) efectueaza trei
calatorii zilnice, iar cei mai multi, adica 215 persoane (reprezentand 47,46%) efectueaza de obicei
doua calatorii zilnice.

Pentru fiecare calatorie zilnica s-au colectat urmatoarele informatii:

originea si destinatia prin mentionarea adreselor si/sau indicarea unor institutii sau
repere care sa permita ulterior localizarea si incadrarea intr-o zond de trafic; Acestea date
au fost zonificate pentru a fi utilizate in cadrul modelului de transport;

scopul calatoriei, oferindu-se respondentului posibilitatea de a alege intre variantele:
1.Turism/timp liber/agrement; 2. Serviciu, naveta, studii 3. Afaceri; 4. Alte scopuri
(cumparaturi, insotit copilul la scoala).

Distributia numarului total de cdlatorii dupa scop este prezentata in figura de mai jos. Se
remarca faptul ca marea majoritate a calatoriilor (77,85%) au ca scop deplasarea la si de la
locul de munca;

Distributia calatoriilor dupa scop

1200
£ 1000
o
@ 800
T 600
‘e 400
=
O I I
1.Turism /timp 2. Serviciu, navet3, 3. Afaceri 4. Alte scopuri
liber / agrement studii (cumparaturi,

insotit copilul la
scoala)
Scopul calatoriei

M Calatoria 1 Calatoria 2 Calatoria 3

Figura 35:  Distributia calatoriilor dupa scop.
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— ora la care a fost inceputa calatoria. Din figura de mai jos se observa ca pe parcursul
unei zile sunt conturate douad intervale de varf (dimineata, intre orele 07:00 — 09:00, cand
se efectueaza 36,41% din totalul calatoriilor, si dupa-amiaza, intre orele 16:00 — 19:00,
cand se efectueaza 34,54% din totalul caldtoriilor). Se remarca faptul ca in cadrul
intervalului de varf de dimineata sunt predominante primele calatorii (86,10%), iar in
cadrul celui de dupa-amiaza predomina calatoriile 2 (66,56 %). Acest fapt releva faptul ca
majoritatea deplasarilor sunt de tip in migratie alternanta (domiciliul — loc de munca/studiu
si invers).

Ditributia numarului de deplasari pe parcursul zilei

180
160
140
120
100

Numdarde deplasari

e eyl
[=Releleles]

07:00-08:00 I
08:00-09:00 N

01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04:00-05:00
05:00-06:00
06:00-07:00
09:00-10:00 ===
10:00-11:00 ==
11:00-12:00 =
12:00-13:00 E
13:00-14:00 |
14:00-15:00 F
15:00-16:00 &
16:00-17:00 &
17:00-18:00 m
18:00-19:00 ==
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

00:00-01:00

Intervalul orar

m Calatoria 1 Calatoria 2 Calatoria 3

Figura 36:  Distributia numarului de calatorii pe parcursul unei zile.

— Mijlocul de transport utilizat pentru efectuarea calatoriei. Avand in vedere toate
caldtoriile efectuate de respondenti, se constatd ca peste doua treimi sunt efectuate cu
autoturismul. Al doilea mod preferat de utilizatori (13,65 %) este transportul public cu
autobuzele, iar mijloacele de transport nemotorizate sunt preferate pentru a realiza numai
6,94% dintre calatorii (figura 37).
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Distributia modurilor de transport

2,29
0,52 0,52
W 1. Autoturism
13,65 6,4 .
W2 Taxi
0,66 M 3. Transport public — auto

4. Transport public —tren
MW 5. Bicicleta
m 6. Motocicleta, moped

m7. Altele

Figura 37:  Distributia procentuald a calatoriilor dupd mijlocul de transport utilizat

Distributia spatiala a principalelor relatii Origine-Destinatie este prezentata in figura 38. Se observa
ca acestea sunt efectuate intre zonele de locuinte si cele in care se desfasoard activitati socio-
economice si administrative.

I

» Sdned

TS

LEGENDA V 4

Relatii Origine-Destinatie
Calatorii
250 5.00
000125220 i /
Armp‘oivul
Retea rutiera | Jntermononal

,,'
Zone externe i V 4

Figura 38:  Principalele relatii O-D rezultate din chestionarul On-line.
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Problemele si sugestiile privind circulatia in zona Prund Schei, au fost agregate si
clasificate pe categorii (in Anexa 7).

Pentru cartierele Prund-Schei si Centru Vechi principalele probleme si sugestii sunt:

Top 3 probleme identificate Top 3 sugestii propuse
= aglomeratia in orele de varf = limitare acces centru vechi
= lipsa locurilor de parcare = transport public

= transport public deficitar _ )
= locuri de parcare noi

= organizarea circulatiei

Comportament
Poluare, 3% | tijizatori -soferi,

-

Transport public
deficitar, 12%

Organizarea
circulatiei, 12%

Figura 39:  Clasificarea problemelor identificate de cetateni in cadrul anchetei privind obiceiurile de mobilitate

Infrastructurd

Organizarea circulatiei
Deplasarile blande
Transport public

Locuri de parcare nai
Diminuare locuri de parcare
Majorare taxa parcare

Decalare orar elevi

2%

Limitare acces Centru Vechi

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Figura 40:  Clasificarea sugestiilor primite de la cetateni in cadrul anchetei privind obiceiurile de mobilitate
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3.2 Recensaminte de trafic in sectiune si in intersectii

Recensamintele de trafic in sectiuni amplasate pe principalele artere din municipiul Brasov, precum
si cele din intersectii importante au fost realizate In prima jumadtate a lunii iunie cu sprijinul
Universitatii Transilvania din Brasov, Facultatea de Inginerie mecanica, specializarea Ingineria
transportului si a traficulur:

= 44 posturi manuale in sectiuni, in intervalul orar: 07:00-10:00/12:00-14:00/15:00-18:00;
= 21 posturi manuale in intersectii, in intervalul orar: 07:00-10:00 si 15:00-18:00.

De asemenea au fost contorizate vehiculele de pe 16 camere ale Primariei Brasov pentru intervalul
orar de 00:00-24:00.

Amplasarea acestor posturi este ilustrata grafic in figura urmatoare:
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Figura 41:

Locatiile punctelor de recensamént de trafic in municipiul Brasov

Contorizarea numarului de vehicule in posturile de ancheta prezentate mai sus s-a realizat in
perioada de activitate scolara (mai-iunie 2019).

Suplimentar, au fost efectuate contorizari ale fluxurilor de vehicule pe baza inregistrarilor
camerelor video amplasate in puncte cheie ale retelei stradale din Municipiul Brasov. Acestea au
surprins atat perioada de activitate scolara, cat si perioada de vacantd (iunie-iulie 2019).
Intervalele de timp in care s-au realizat masurdtorile au fost stabilite in functie de amplasarea
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postului de ancheta la nivelul retelei stradale. Astfel, contorizarile de pe camere au fost realizate in
intervalele:

— 07:00-10:00 si 15:00-18:00 (2 intersectii si 1 sectiune);

— 07:00-10:00, 12:00-14:00 si 15:00-18:00 (2 intersectii si 2 sectiuni);

— 00:00-24:00 (1 intersectie si 2 sectiuni).
Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii principale:

— Biciclete;

— Motorete, scutere si motociclete;

— Autoturisme cu sau fara remorca;

— Microbuze calatori;

— Autofurgonete, autocamionete;

— Autocamioane si derivate. Autovehicule articulate. Trenuri rutiere;

— Autobuze si autocare.
Din analiza datelor masurate reiese faptul ca orele de varf de trafic sunt:

— Dimineata: 07:30-08:30;

— Dupa-amiaza: 16:00-17:00;

Datele masurata au fost utilizate pentru calibrarea si validarea modelului de transport dezvoltat in
cadrul prezentului Studiu de trafic. Centralizarea rezultatelor masurdtorilor este prezentata in
Anexa 8.

In figurile urmé&toare sunt prezentate variatile volumelor de trafic masurata in posturi
reprezentative pentru arealul care face obiectul livrabilului 1 — zona Prund Schei (Str. Muresenilor,
Str. Prundului, Str. Castelului, Str. Sirul Ludwig van Beethoven, Str. Dr. Gh. Baiulescu).
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Figura 42:  Str. Muresenilor, Sens — Dinspre B-dul Eroilor.
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Figura 43:  Str. Muresenilor, Sens — Spre B-dul Eroilor.
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Figura 44:  Str. Sirul Ludvic van Beethoven — Str. Figura 45:  Str. Sirul Ludvic van Beethoven — Str.
Prundului, Brat - Str. Sirul Ludvic van Beethoven. Prundului, Brat - Str. Prundului.
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Figura 46:  Str. Sirul Ludvic van Beethoven — Str. Figura 47:  Str. Castelului, sector intre Str. Ctin
Prundului, Brat - Str. Dr. Gh. Baiulescu. Dobrogeanu Gherea si Str. Suisul Castelului.

La nivelul retelei majore a Centrului Vechi se remarca trei intervale orare de varf: de dimineatd, de
pranz — cand parintii isi iau copiii de la scolile situate in aceasta zona si varful de dupd-amiaza.
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In ceea ce priveste structura traficului, aceasta este dominat4 de autoturisme. Pe Bd. Eroilor si pe
str. Lunga se remarca o pondere importanta a vehiculelor de transport public generata de
numeroasele linii ce converg cdtre Terminalul Livada Postei.

Calea Poienii prezinta o structura aparte, fiind singura cale de acces dinspre oras spre Poiana
Brasov este utilizata atat de traficul local cotidian, dar si de traficul de interes turistic si cel de
aprovizionare.

Se mai remarca faptul, ca desi intr-o mica masura, traficul de biciclete este prezent in Centrul
Vechi.

Retea stradala Biciclete Motociclete/ Autoturisme Microbuze si Autocamionete | Autocamioane Total
Scutere autobuze/autocare
Retea principald Prund-
vea princip _ 1% 1% 92% 2% 3% 1% 100%
Schei si Centrul Vechi
Bd. Eroilor, Str. Lunga 0% 0% 78% 15% 7% 0% 100%
Calea Poienii 0% 1% 85% 7% 7% 0% 100%
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4  Modelul de trafic actual

4.1 Generalitati

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor si
marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a modului in
care cererea de transport va reactiona in timp la schimbadri aduse la nivelul ofertei de transport,
exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
- previzionarea fluxurilor de trafic;

- testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de transport,
dezvoltarea socio-economica a zonei, utilizarea teritoriului, politici de dezvoltare;

- planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

- reglementarea utilizarii teritoriului;

- identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

- luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
- estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul actualizérii Studiului de trafic aferent Municipiului Brasov, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul cdruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de
amenajare a teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.
Acesta a fost dezvoltat cu ajutorul software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM.

Anul de baza al modelului este anul 2019, iar orizontul de prognoza pe termen lung este anul 2030
si suplimentar 2040 (la solicitarea suplimentara a reprezentatilor Primariei Brasov).

4.2 Zonificarea teritoriului

O etapa preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea zonelor de
analiz& a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut seama de principiile
generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in acelasi timp constrangerile
generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de zonificare / reglementdrile urbanistice
considerate in Planul Urbanistic General al Municipiului Brasov.

Astfel, in cadrul modelului de transport realizat, teritoriul a fost impartit in 100 zone de trafic, 87
zone interne in Municipiul Brasov, 13 zone periurbane (Feldioara, Bod, Sanpetru, Harman,
Tarlungeni, Sacele, Gara Timisul de Jos, Predeal, Rasnov, Cristian, Ghimbav, Vulcan, Codlea) si 6
zone externe (DN13, DN11, DN 1A, DN 1Sud, DN73, DN 1 Vest) reprezentand potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu. Sistemul de zonificare aferent
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modelului de transport creat este prezentat in figura 48. Astfel, zonificarea depdseste aria de
studiu efectivd, permitand evaluarea impactului zonelor periurbane si exterioare asupra
municipiului Brasov.

Bod
‘
[Ghimbav |-
;
Rasnov A\ -':’:"(
-
Legenda
Zonificarea teritoriului
:L:-,-:_i Zone interne
Zone periurbane
Zone externe
Figura 48: Zonificarea teritoriului de analizd.

4.3 Modelarea retelei stradale

O alta etapa preliminara necesara pentru realizarea unui model de transport este formalizarea
retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua de transport modelata
la nivelul Municipiului Brasov contine reteaua de drumuri publice, precum si configuratia si tipul de
control al intersectiilor.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a parametrilor fizici
ai fiecarei strazi, a functionalitatii in retea si a reglementarilor de circulatie.
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Reteaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii in 4
pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene, nationale si
judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza.

In ceea ce priveste reteaua majora de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de
infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat in cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin zone externe). Astfel,
reteaua modelatd este alcatuitd din elemente de infrastructurd cu functiuni de artere majore
(artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de infrastructura cu rol de colectare si
distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a coridoarelor majore
de ciculatie.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza liberg,
viteza maximd admisa, modurile de transport cdrora le este permis accesul, existenta parcarilor
laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al
intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de infrastructura pe baza datelor culese din teren
si a specificatiilor tehnice corespunzatoare categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

Graful retelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si functionale
este prezentat in figura 49.
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~ Graful retelei
~— *\‘\ Retea rutiera actuala

Retea rutiera de perspectiva

Zonificarea teritoriului
Zone interne

Figura 49:  Graful retelei rutiere
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4.4 Modelarea cererii de calatorii

In scopul conturarii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele urmatoare
sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului realizat.

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etapa se estimeaza numarul de deplasari generate (Oi)
si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referinta dat.

In general, modelul pentru clitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora, este
influentat de urmatorii factori:

- caracteristicile populatiei: venit, structura familiala, detinerea de autovehicule, etc.;

- caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea
rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

- accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a fost
aplicat un model de regresie liniara multiplad in cadrul caruia variabilele independente sunt numarul
de locuitori, detinerea de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele comerciale, unitatile
de invatamant etc. Forma functionald a acestui model este data in relatia 4.1:

Ndep_generate’atrase = aO + Zai : Xi [deplasari/ora] (41)

in care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numarul de locuitori, detinerea
de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele comerciale, unitatile de invatamant),

- dp a8y, a... , a Sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta utilizand date
si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai cunoscut
model din aceastd categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu Legea atractiei
gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate calatorii pentru fiecare
pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea O-D) pe baza potentialelor de generare si
atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat modelul
gravitational a carui expresie este de forma:

t,=0; a, f(dii) (4.2)

unde:
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- 0= Zti | reprezinta volumul cererii “generate” de zona i;
j

- a; = Y t, reprezintd volumul cererii “atrase” de zona j;
i

- f(d;) este functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i si j.

Functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre oricare doud zone de trafic,
intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedanta” sau "functie de rezistenta la
deplasare" utilizatd in aceastda aplicatie a fost o functie putere cu exponent negativ al carei
argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic.

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor care,
provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie, pentru un
anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binarg, tipica, intre mijloacele private — individuale si
cele publice — colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos, cu bicicleta, in
automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale alternativelor
decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

- dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducator auto; caracteristicile si structura familiei;
venitul familiei; constréngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi autoturismul
pentru deplasarile la locul de muncd departat sau pentru a duce copiii la scoald); densitatea
rezidentiald a zonei de domiciliu;

- dupa caracteristicile deplasarilor: scopul cdlatoriei — pentru deplasarea la locul de
munca este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datorita
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumparaturilor de la sfarsit
de saptamana, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd deplasarea —
deplasarile la ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

- dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport;: acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasarii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism), costurile totale
monetare (pentru combustibil sau biletul de calatorie); frecventa serviciului public si gradul
de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si comoditate;
regularitate; securitate si siguranta a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata obtinute din
anchetele de trafic.
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Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

e*ﬁ’ci?
— V)
P Ze_ﬁc"‘m [%] (4.3)
incare: Cif => g, X, [um] (4.4)
p

unde:

- Ci'} reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasarii utilizind modul de transport
k,
., este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al deplasarii;

- X, Sunt componente ale costului generalizat al deplasarii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;
- B este coeficient al modelului.
Modelul de transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de transport public

disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt introduse
vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

- Transport de persoane: privat (autoturisme); public (vehicule transport public);

- Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi" presupune
evidentierea interactiunii dintre cererea si oferta de transport. Metodele de afectare distribuie
valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ aspecte precum: capacitatea de
transport; timpul de cdlatorie; costul efectiv (sau generalizat) al calatoriei.

In cadrul acestei etape, pe 1ang3 estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din matricea
modala O - D, se urmadreste:

- analiza relatiilor de trafic care solicita un anumit segment al retelei;

- estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea celor mai
solicitate arce;

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O — D.
Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

- caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce si noduri, specifice
orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;
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- matricele modale O - D corespunzatoare intervalului de timp de referinta pentru care se
face afectarea,

- principifle de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de natura socio-economica specifice
arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate modala, viteze curente
de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri monetare, durate de asteptare,
durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate in noduri, tehnici de reglementare a
accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

4.5 Calibrarea si validarea modelului

Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma modeldrii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiatd de rezultatul functiei GEH, functie
statistica utilizata pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH = /Z(M—C)Z (4.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modelarii;
- C sunt valorile de trafic masurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor de trafic
sunt urmadtoarele:

- GEH < 5 - indicd o buna reprezentare a realitatii prin intermediul modelarii. Conform

Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for Roads and Bridges”)

din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85% din valoarea volumelor de trafic
modelate au GEH < 5;

- 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;
- GEH > 10 - indica probleme in modelul de evaluare a cererii de caldtorie.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in cadrul carora
valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in functie de datele specifice
arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale fluxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului la nivelul intregii retele au fost cele inregistrate in
40 posturi de ancheta (sectiuni si intersectii) diferite de cele in care s-au inregistrat date utilizate
pentru verificarea validitatii modelului.
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Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate s-au obtinut valori ale functiei GEH mai
mici decat 5, pentru majoritatea cazurilor, fapt care confirmd valabilitatea modelului. Acestea sunt
prezentate in tabelul urmator.

GEHAM < 5 GEH PM
Vehicule Vehicule Vehicule Vehicule
Autoturisme usoare de grele de Autoturisme usoare de grele de
marfa marfa marfa marfa
in 87.9% din in 88.3% din | in 87.4% din in 90,1% din in 90,1% din in 85.7% din
cazuri cazuri cazuri cazuri cazuri cazuri

Tabelul 6:  Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate si cele mésurate

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele mdsurate si cele modelate o reprezinta
analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt prezentate in figura
de mai jos. Asa cum se poate observa, abaterea medie patratica are valori ridicate, ceea ce
demonstreaza o foarte buna concordanta intre sirurile de date masurate si cele modelate,
rezultand faptul ca modelul realizat este valid.
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Figura 50:  Rezultatele analizei afectarii, total autovehicule.

Distributia fluxurilor de trafic actuale la nivelul municipiului Brasov este prezentatd in figurile
urmatoare.
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Figura 51:  Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf de trafic de dimineatd (AM)
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Figura 52:  Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf de trafic de dupa-amiaza (PM)
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Figura 53:  Fluxuri de trafic — cartier Prund Schei, ora de Vérf de trafic 2019 de dimineatd (AM)
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Figura 54:  Fluxuri de trafic — cartier Prund Schei, ora de varf de trafic 2019 de dupd amiaza (PM)
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5 Elemente de prognoza a traficului

Pe baza documentatiilor de urbanism disponibile pe site-ul Primdriei Brasov, precum si a
autorizatiilor de construire analizate pentru perioada 2017-2019 si a certificatelor de urbanism, au
fost estimati parametri socio-economici de perspectiva (populatie si locuri de munca) pentru
municipiul Brasov pana la orizontul 2030, si suplimentar pana in 2040 (la solicitarea suplimentara a

reprezentatilor Primariei Brasov).

Legenda

Cartiere

Stupini

Populatie 2020 -
Populatie 2020 -
Populatie 2030 -
Populatie 2030 -
I Popuiatie 2040 -
Populatie 2040 -

2019>0
2019<0
2019>0
2019<0
2019>0
2019<0

Evolutia populatiei fatd de 2019
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°
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Figura 55:  Evolutia populatiei fatda de anul 2019 la nivel de macrozone - Municipiul Brasov
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Elemente de prognoza a traficului

Evolutia locuri de munca fata de anul 2019 la nivel de macrozone - Municipiul Brasov

Aceste date au stat la baza etapelor de prognoza modelate in cadrul proiectului si se regdsesc
centralizate in Anexa 9. Proiectia lor pentru etapele de perspectiva la nivelul intregului oras sunt

ilustrate grafic in figurile ce urmeaza:
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Figura 57:  Prognoza numarului de locuitori - Figura 58:  Prognoza numarului de locuri de muncd -
Municipiul Brasov Municipiul Brasov

Gradul de motorizare reprezinta unul dintre factorii considerati in prognoza cererii de transport la
nivelul orizonturilor analizate (2030, 2035, 2040). Detinerile de autovehicule, numarul de locuitori,
functiunile de utilizare a teritoriului, comportamentul de deplasare, politicile de parcare, oferta
pentru transportul public si modurile de transport nemotorizate reprezinta factori determinanti,
care influenteaza in mod corelat evolutia cererii de transport.

Impactul crestererii gradului de motorizare este evaluat in cadrul analizelor privind fluxurile de
trafic, care tin cont de cererea de transport prognozata la nivelul orizonturilor de timp analizate.

Indice Motorizare [autoturisme/ 1000 locuitori]

Figura 59:  Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Brasov

Pentru traficul de penetratie si de tranzit au fost utilizati coeficientii de evolutie propusi de CNAIR —
CESTRIN, elaborati cu ocazia Recensamantului general de circulatie din anul 2015.

In acest context totalurile matricelor de perspectivd ale cererii de cilitorie, pe categorii de
vehicule, se prezinta in tabelul de mai jos, atéat la nivelul orei de varf de dimineatd, cat si la nivelul
orei de varf de dupa-amiaza.

Interval orar

de va Categorie vehicul 2019 2020 2030
e varf

Dimineats Autgturisme _ 36.833 38.346 43.447 48.791
(AM) ’ Vehicule usoare de maurfa 1.839 1.941 2.359 2.728
Vehicule grele de marfa (peste 3,5 to) 1.130 1.181 1.409 1.656
Dup3 amiazs Autc_)turisme _ 40.688 42.247 48.164 53.760
(PM) Vehicule usoare de marfa 2.170 2.276 2.744 3.111
Vehicule grele de marfa (peste 3,5 to) 1.287 1.336 1.600 1.873
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6 Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si
dezvoltarea retelei stradale in cartierul Prund Schei

Calitatea spatiilor publice este afectatda major de prezenta excesiva a autovehiculelor in miscare si
stationare, cauzata de o mobilitate cu o pondere ridicata a automobilitatii. Prin urmare, cresterea
calitdtii spatiului urban si a calitdtii locuirii trebuie corelatd cu masuri care sa diminueze pe cat
posibil utilizarea automobilului si sa incurajeze utilizarea modurilor alternative de deplasare:
transportul public si deplasdrile nemotorizate (pietonale si cu bicicleta). Acestea masuri trebuie
implementate consecvent, pe termen lung, si trebuie monitorizate atent dupa aplicarea lor.

Astfel, propunerile vizeaza:

= pe de o parte schimbarea structurii si ierarhiei modale, descurajarea si limitarea accesului
automobilelor in anumite areale (zona istoricd) in vederea recuperarii si realocarii unor
resurse de spatiu public pentru utilizatorii nemotorizati, activitati exterioare, cu efecte de
crestere a calitatii ambientale, a confortului si sigurantei deplasarilor si de reducere a
poluarii,

= pe de altd parte structurarea unei retele stradale ierarhizate si robuste care sa raspunda
contextualizat nevoilor functionale si de mobilitate.

6.1 Propunere de proiect privind politica integrata de parcare la nivelul
municipiului Brasov

In vederea diminudrii pe cét posibil a ponderii deplasédrilor motorizate, dar si a
incetinirii cresterii ratei de motorizare a populatiei este necesard dezvoltarea unei
politici de parcare care sa reuneasca proiecte de infrastructura — parcari (masuri “hard”) si
madsuri organizatorice si de tarifare (masuri “soft”) care, impreuna cu alte categorii de masuri ale
politicii de mobilitate (dezvoltarea transportului public, a infrastructurii pentru biciclisti si
ameliorarea infrastructurii pentru pietoni) sa determine, treptat:

= Crearea unor alternative de parcare mai putin consumatoare de spatiu public (parcari
multietajate, subterane/ supraterane);

= Diminuarea parcarii pe strada si recuperarea unor resurse de spatiu public pentru alte
categorii de amenajari (spatii pentru pietoni, spatii verzi, piste pentru biciclete etc.);

= Formularea unei politici de tarifare care sa descurajeze accesul cu automobilul si parcarea
in zona centrald;

= Transparenta in privinta costurilor si a tarifarii.

Politica de parcare propusa reitereaza propunerea Planului de Mobilitate si trebuie sa tina cont de
urmatoarele criterii:

= limitarea si taxarea parcarii la sol,
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« organizarea pe cat posibil a necesarului de locuri de parcare in parcari multietajate,
subterane si supraterane,

=« restrictii de timp n special pentru parcarea in centrul orasului,
= tarifarea diferentiatd in functie de zong,

= reglementdri de parcare care sa tina cont de interesele rezidentilor si care sa nu determine
pe cei care parcheaza in centrul orasului sa facd acest lucru in zonele rezidentiale
inconjuratoare.

Delimitarea si structura zonelor de parcare porneste de la zona centrald a orasului. Cea mai mare
cerere de parcare este in zona centrala (mai ales ca acolo existd deja zone pietonale/ de tip
shared-space), dar si in jurul acesteia. Aceastd cerere este generata de rezidenti, vizitatori/turisti si
de angajatii care tind sa parcheze masina cat mai aproape de locul de munca. Pentru descurajarea
deplasarii cu automobilul catre nucleul istoric si cel central, in conditiile unei bune accesibilitati a
acestuia cu transportul public, si in paralel cu dezvoltarea accesibilitatii sale nemotorizate, politica
de parcare trebuie sa vizeze, treptat, limitarea ofertei de parcare si tarifarea disuasiva a acesteia.

Conform proiectului european PUSH & PULL ,,construirea unor locuri suplimentare dedicate parcarii
fara a gestiona oferta existenta poate induce un nivel ridicat de utilizare a autoturismului si poate
creste cererea pentru un numér cét mai mare de locuri de parcare. In schimb, gestionarea ofertei
existente poate fi o modalitate eficienta de a reduce cererea de parcare sau de a creste
atractivitatea spatiilor neutilizate.

De indata ce existd o intelegere clard a ofertei de parcare existentd si a zonelor cu cerere ridicata,
se pot identifica strategii adecvate pentru a controla mai bine oferta. Un nivel de ocupare
adecvat al parcarilor este de 85%. Atunci cénd rata de ocupare a spatiilor de parcare se
apropie de 90%, soferii petrec timp suplimentar in cautarea unui loc si creste nivelul de
congestionare a drumurilor. Cel mai eficient mod de a transfera cererea de la o zona la alta il
reprezintd utilizarea mecanismelor de stabilire a preturilor”

Pornind de la zonele existente deja si de la cele propuse in PMUD este propusa o noua zonificare:

= Zona 0 — corespunde zonei centrale vechi Prund Schei. Tarifele din zona 0 ar trebui sa fie
suprataxate fatd de cele din celelalte zone de parcare.

= Zona 1 — corespunde zonei Garii, a Spitalului Judetean, a Centrului Nou, dar si arealului
cuprins intre bd. Victoriei, str. Stadionului, str. Lunga.

= Zona 2 — delimitatd de limita administrativd a municipiului Brasov.

Din punct de vedere al protectiei mediului, tariful anual ar putea fi diferentiat gradual in functie de
norma de poluare a masinii, capacitatea cilindrica a motorului etc.

In ceea ce priveste parcarea rezidentiald se poate limita numarul de locuri de parcare atribuite
pentru o gospodérie. In cazul in care sunt solicitate mai multe locuri de parcare, acestea pot fi
tarifate suplimentar fata de tariful de baza stabilit (ex: de 2-3 ori mai mult decat tariful stabilit),
descurajand astfel cresterea ratei de motorizare si directionand utilizatorii masinilor spre moduri
sustenabile de transport.
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In zonele nou construite cu locuinte colective se propune ca parcarile de resedinta sa fie in cea mai
mare parte amenajate in parcari colective etajate in vederea castigarii spatiului dintre blocuri
pentru zone verzi, locuri de joaca etc. Aceste parcari se pot dezvolta si prin asocierea mai multor
investitori.

Parcarile multietajate ar trebui sa constituie o alternativa, nu o suplimentare a locurilor de parcare
de pe strada, ,Mutarea” parcarii de pe strada in garaje cu nivel redus de ocupare la sol elibereaza
spatiu public care poate fi repartajat si reamenajat in favoarea pietonilor, biciclistilor, spatiilor verzi
(cu beneficii de calitate a mediului construit si natural). Pentru aceasta trebuie instituita interdictie
de parcare pe o raza de 200-300 m in jurul noilor parcari multietajate si suprataxarea spatiilor de
parcare la sol fata de cele din parcarile multietajate. Exceptie vor face locurile de parcare pentru
masinile persoanelor cu dezabilitéti. In plus, infrastructura de parcare multietajaté trebuie echipats
astfel incat sa poata fi utilizatd de o gama cat mai larga de autovehicule (GPL, hibride, electrice),
inclusiv pentru incdrcarea vehiculelor electrice si, nu in ultimul rédnd cu spatii pentru parcarea
bicicletelor.

In plus, se pot amenja in cartiere garaje pentru biciclete care s fie dotate la randul lor cu facilitati
de incarcare a bicicletelor/trotinetelor electrice.

De asemenea ar trebui dezvoltat un sistem de informare automat, in timp real, care sa comunice
potentialilor utilizatori numarul de locuri de parcare disponibile din zona de interes.

Se recomanda ca politica de parcare sa fie consolidata cu prevederi in regulamentul de
urbanism, cu obligativitatea asigurarii locurilor de parcare pe parceld, cu limitarea
numarului de locuri de parcare pentru activitatile localizate in zona centrala si in alte
zone cu accesibilitate ridicata la transportul public.

Politica de parcare trebuie sustinuta la nivelul intregului oras de aplicarea regulamentelor si
aplicarea de sanctiuni in cazul nerespectdrii acesteia. Un posibil nivel al amenzii pentru parcarea
neregulamentara ar putea sa reprezinte minim contravaloarea unui abonament de parcare pe un
an, pentru zona in care a fost constatata abaterea.

Aplicarea stricta a restrictiilor de parcare pe strada este necesara de exemplu pentru ca cetdtenii
sa utilizeze parcdrile colective multietajate, in scopul asigurarii veniturilor pentru aceste tipuri de
parcari.

In functie de context, interdictia de parcare poate fi dublatd de mésuri fizice de impiedicare a
parcarii neregulamentare (de ex.: bolarzi ficsi sau retractabili, gardulete).

Se recomanda ca administrarea, sanctionarea si controlul zonelor de parcare reglementate sa
ramana in controlul administratiei publice locale, astfel veniturile provenite din abonamente, taxele
de parcare si amenzi se pot utiliza pentru a aduce imbunatatiri sistemului de parcare.

De asemenea, comunicarea, consultarea si informarea tuturor factorilor interesati sunt aspecte
importante pentru o politica de parcare transparenta si eficienta.

In plus, prin politica de parcare se recomandd promovarea modurilor alternative (sustenabile) de
transport, precum si a vehiculelor hibride/ electrice si respectiv a statiilor de incarcare a vehiculelor

electrice.
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Un alt aspect important al politicii de parcare este acela al schimbarii mentalitatii populatiei cu
referire la presupusa ,,obligatie” a orasului de a asigura locuri de parcare, pe spatiul public, pentru
toate masinile particulare. Campanii de informare prealabile sunt absolut necesare pentru a anunta
restrictii viitoare ale parcarii pe strada, gratuita sau cu taxa. Populatia ar trebui sa constientizeze
din timp ca automobilul este un bun privat a carui stationare se poate face fie in spatiu privat
personal, fie in parcdri cu plata. ini_;elegerea acestui aspect ar putea contribui la conservarea, ba
chiar diminuarea, in timp, a indicelui de motorizare.

Pentru 0 mai buna reprezentativitate si sustenabilitate la nivelul municipiului Brasov aceste
propuneri pot constitui o baza de discutie in vederea dezvoltarii politicii de parcare si nivelului
tarifelor/ abonamentelor si a tipurilor acestora, pe baza unui studiu si a unor investigatii
suplimentare specifice. Politica de parcare reprezintd un proiect ce ar trebui elaborat cu prioritate,
pe termen scurt (12 luni).

6.1.1 Parcari in zona cartierului Prund Schei

Propunerile privind parcarile urmdresc atat crearea unor parcari “tampon”, care sa asigure
impreuna intre 1000 si 1300 locuri de parcare in zona de nord est a zonei de studiu, astfel incat sa
descurajeze fluxurile de trafic spre interiorul zonei, dar si modificari de reglementare ale parcarilor
existente ca masuri suport. Constructia parcarilor multietajate, dar si amenajarea celor publice, la
sol, ar trebui insotitd de un sistem complet de informare si gestionare a numarului de locuri de
parcare existente si disponibile.

La acest nivel al studiului au fost identificate potentiale spatii de parcare pentru care insa trebuie
elaborate studii de fezabilitate in urma cdrora se va stabili locatia finald a parcarii.

= Masuri/proiecte pe termen scurt (12 luni)

= Parcari de resedintd pe str. Castelului (doar pe o parte a strazi), str. Penes
Curcanul, str. Cerbului si str. Dr. Gh. Baiulescu (partial). Pe str. Dr. Gh. Baiulescu o
parte din parcari pot fi destinata vizitatorilor Spitalului de Psihiatrie si Neurologie.

= Extinderea zonei de parcare cu plata pe str. Castelului (cealalta parte a strazii), pe
Aleea Tiberiu Brediceanu (intre str. Prundului si str. Castelului), pe Sirul Ludwig van
Beethowen (si cu amenajarea unor locuri tip kiss&ride, parcari de foarte scurtd
duratd, pentru debarcarea unui/unor pasageri), pe str. Cibinului (in zona
Maternitatii), pe Sirul Mitropolit Andrei Saguna si Sirul Gh. Dima.

= Desfiintarea parcarilor de str. Poarta Schei.
= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 ani)

= Parcare subterana Piata Prefecturii — bd. Eroilor (cca. 350 locuri) — corelare cu
proiectul de pietonizare MODAROM.

= Parcare multietajata Biblioteca Judeteana (cca. 300 - 400 locuri)
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= Masuri/proiecte pe termen lung (10 ani)

= Parcare Titulescu (cca. 420 locuri). Constructia unei parcari subterane in zona
Parcului Titulescu trebuie sa tind seama de conservarea ,patrimoniului verde” al
parcului.

In ceea ce priveste pensiunile existente, vor functiona ca in prezent, fie folosind spatiul de pe
parcela, fie cu respectarea politicii de parcare cu tarifarea specifica zonei istorice sau cu utilizarea
P&R ori taxi/transport public. Pentru pensiunile noi locurile de parcare vor fi amenajate pe parceld,
conform RLU.

6.2 Imbunatatirea serviciilor de transport public de cilitori

Avand in vedere vitezele comerciale scazute, din punct de vedere al transportului public principala
recomandare a studiului de trafic este aceea de continuare a procesului de amenajare de benzi
dedicate pentru autobuze, proces care sa conduca la dezvoltarea unei retele principale de tip
“coloana vertebrald”, acolo unde cererea de calatorie este cea mai mare, si unde exista potential
de crestere a gradului de utilizare a transportului public.

Acest tip de solutie imbunatateste atractivitatea serviciului de transport public, acesta devenind
mai putin costisitor in operare (v. figura de mai jos).

Cresterea
traficului de
autoturisme

Aproape
imposibil

Foarte dificil

Cresterea
traficului de
autoturisme

Transfer modal de la Cre._s!er_ea 1

transportul public la p £ £ congestiilor in trafic
transportul cu -

autoturismul

Cresterea
congestiilor in trafic

Scaderea vitezei de
deplasare a mijloacelor

Scaderea atractivitatii
transportului public

Foarte dificil

Figura 60:  Cerc vicios ca efect al cresterii motorizarii si a gradului de utilizare a autoturismelor.
Sursa: TTK GmbH, Atelier PMUD LOT 2: 1asi, Ploiesti, Craiova
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Legenda

Trasee transport public

L} Capat linie transport public
Banda dedicata transport public - proiect in implementare
Banda dedicata transport public - propunere

Park & Ride - in implementare
Park & Ride - extindere
Park & Ride - propunere

e

= HH

Gara

Figura 61: Benzi dedicate. Propunere

= Masuri/proiecte pe termen scurt (12 luni)
= Proiect pilot transport public elevi
= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 ani)

= Amenajarea de benzi dedicate pentru transportul public conform proiectelor
din PMUD si finantate pe POR axa 4, pe urmatoarele strazi: Calea Bucuresti, str.
Toamnei, str. M. Kogalniceanu, bd. Victoriej, str. Iuliv Maniu, str. N. Iorga, str.
Lungad, Calea Fagarasului, bd. Eroilor, bd. 15 Noiembrie, dar si dupa finalizarea
pasajului de la gard pe str. 13 Decembrie — pe toatd lungimea sectorului de
categoria I.

(YT

Printre beneficiile/ avantajele ce deriva in urma implementarii unei astfel
de masuri se numara atractivitatea transportului public datorita cresterii
vitezei de deplasare a mijloacelor de TP si a punctualitatii (respectarii

orarului de mers).
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De altfel, studiul de trafic aferent proiectului Amenajare benzi dedicate transportului
public in Municipiul Brasov si trotuare adiacente, indica o crestere a numarului de
pasageri transportati pentru primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului
de 1,38%, iar pentru al cincilea an de 4,64%.

Se va avea in vedere separarea fizicd a benzii dedicate pentru transportul public, in
special cand este amenajata pe banda 1 de circulatie si se vor desfiinta sau reloca
locurile de parcare adiacente benzilor de transport public. Aceste masuri sunt
necesare si contribuie intr-o masurd insemnata la succesul acestui tip de proiect
prin asigurarea fluentei, vitezei comerciale, timpi de parcurs minimali pentru
vehiculele de transport public.

Aparent, printre dezavantajele ce rezultd in urma aplicarii masurii se numara
desfiintarea de parcari de exemplu pe str. Nicolae Iorga.

In timp aceste dezavantaje pentru transportul privat vor remodela comportamentul
de mobilitate in favoarea utilizarii transportului public.

= Renovarea statiilor capat de linie in Municipiul Brasov, conform proiect PMUD PT2.

= Reorganizare retea transport public in centrul istoric: inlocuirea celor 3
trasee existente in prezent (50,51,52) cu o linie de transport circulara
(Livada Postei - Centrul Istoric - Pe Tocile).

In situatia actuald liniile 50, 51 si 52 asigurd legatura directd intre cartierul Prund
Schei, Centrul Istoric si Livada Postei, Gara Brasov, respectiv zona de Sud-Est a
localitatii (carierul Roman). Acestea prezintd urmadtoarele caracteristici principale:

= Linia 50 Livada Postei - Podul Cretului (Solomon*)
Circula alternativ pana la statiile Podul Cretului / Solomon. Traseul extins
cuprinde urmatoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:
— Livada Postei — Solomon
— Biserica Neagra — Facultativa II
— Brancoveanu — La Moara
— Piata Unirii — Podul Cretului
~ Tocile —  Podul Cretului
— Facultativa ~  Invatatorilor
— Varistei - Junl_lor
— Inv&tatorilor - Todle

’ — Piata Unirii

— Podul Cretului _ Liceul Saguna

— LaMoara 5 —  Bélcescu
— Facultativa II —  Star
— Solomon — Castanilor
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— Sanitas
—  Primarie
— Livada Postei

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmadtorul traseu
(figura 62): B-dul Eroilor — Str. Muresenilor — Str. Constantin Brancoveanu — Str.
Pe Tocile — Str. Invatdtorilor — Str. Podul Cretului / Str. Podul Cretului — Str.
Invatatorilor — Str. Pe Tocile — Str. Capitan Ilie Birt — Str. Prundului — Str. Poarta
Schei — Str. Nicolae Balcescu — B-dul 15 Noiembrie — Str. Castanilor — Str. Iuliu
Maniu — Str. Nicolae Iorga — Str. Lunga — B-dul Eroilor.

Linia "50 p Solomon:

I Livada Postei Yo s
20 o > A g
°° g %H”-. L"\ e o
> Hu ) o
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o_ " ~ »
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; b 3
49 &
.»';// ’
o X !
NI X 5
®
Figura 62: Traseul liniei 50

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferentd liniei 50 are
urmadtoarele caracteristici (v = valabil in perioada de vacanta):

Lungime Viteza Total curse / zi
Durata . o Parcursul
traseu Tur/ cursa. min | comerciala, anual. km
Retur, km ! km/h L-v S D b
Lvada Postel - 8,900 45 11,9 4 | 13 | 13 54.415
Podul Cretului
Livada Postei -
Solomon 10,900 45 14,5 24 22 22 124.473
Livada Postei -
Podul Cretului (v) 8,900 45 11,9 32 | 13 13 25.997
Livada Postei —
Solomon (V) 10,900 45 14,5 24 22 22 21.429
Total 226.314
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= Linia 51 Tocile - Gara Brasov
Traseul cuprinde urmatoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:

— Tocile — Gara Brasov
— Piata Unirii — Dacia

— Liceul Saguna — Infostar

— Balcescu —  Onix

— Star — Sanitas

— Castanilor —  Primarie

—  Onix — Biserica Neagra
— Mircea cel Batran — Brancoveanu
— Fdget — Piata Unirii
— Gara Brasov — Tocile

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmatorul traseu
(figura 63): Str. I. Birt - Piata Unirii - Str. Prundului - Poarta Schei - Str. N.
Balcescu - B-dul 15 Noiembrie - Str. Castanilor — Str. 13 Decembrie — B-dul Garii/
B-dul Victoriei — B-dul Kogdlniceanu — B-dul Grivitei — B-dul 13 Decembrie — B-dul
I.Maniu — Str. N.Iorga — Str. Muresenilor - Str. C. Brancoveanu - Piata Unirii - Str.
1. Birt.

g=Linia 51—y, ‘
W B = }}}W“!
““““ ; i Gara Brasov

o A Vs,

¥ o o
£ P/
; e d W A
P s
E (+]
L T 5
‘.‘@w q ° 4]
) ot
“*" o ° : ] ’ -~
© ¥ °

?'Tocue oo

Figura 63: Traseul liniei 51

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 87/173



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.1. Studiu de trafic la nivelul zonei cartierului Prund ScheiPropuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei strad

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferenta liniei 51 are
urmadtoarele caracteristici:

Lungime Viteza Total curse / zi
Durata o
traseu Tur/ cursa. min comerciala,
! km/h L-V

Parcursul
anual, km

Retur, km

Tocile - Gara Brasov 10,100 45 13,5 62,0 37,5 37,5 153.313

= Linia 52 Tocile - Roman (Panselelor)
Circuld alternativ pana la statiile Roman / Panselelor. Traseul extins cuprinde
urmadtoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:

—  Tocile — Panselelor

— Piata Unirii — Parc Ind. Metrom

— Liceul Saguna - Poienelor

— Balcescu — Roman

— Star — Carrefour

— Patria — Cometei

— Hidro A —  Neptun

— Toamnei — Complexul Mare

— Traian - Gemenii

- Gemenii —  Scriitorilor

— Complexul — Liceul Mesota
Mare —  Onix

— Neptun — Sanitas

— Cometei —  Primarie

- Saturn — Biserica Neagra

— Poienelor — Brancoveanu

— Parc Ind. — Piata Unirii
Metrom —  Tocile

— Panselelor

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmatorul traseu
(figura 64): Str. I. Birt — Piata Unirii — Str. Prundului — Poarta Schei — Str. N.
Balcescu — B-dul 15 Noiembrie — Str. Zizinului — B-dul Saturn — Str. Poienelor /
Str. Panselelor — Poienelor - Calea Bucuresti — B-dul Saturn — Str. Zizinului — Str.
Toamnei — Str. Harmanului — B-dul Kogalniceanu — B-dul Grivitei — Str. 13
Decembrie — B-dul I.Maniu - Str. N.Iorga — Str. Muresenilor — Str. C.
Brancoveanu — Piata Unirii — Str. I. Birt.

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferenta liniei 52 are
urmadtoarele caracteristici (v = valabil in perioada de vacanta):
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Lungime Viteza Total curse / zi
Durata s Parcursul
traseu Tur/ : comerciala,
cursa, min
Retur, km
Tocile — Roman 16,600 60 16,6 9,5 29,5 33,5 77.688
Tocile — Panselelor 18,500 70 15,9 23,0 | 3,0 0,0 108.799
Tocile — Roman (v) 16,600 60 16,6 7,0 | 29,5 | 33,5 19.895
Total 206.382
LEERERET U 7407 CLinia 52 - Panselelor AP ‘f\

Panselelor

®
Figura 64: Traseul liniei 52

O linie de transport circulara care sa includa segmentul Livada Postei — Centrul
Istoric — Pe Tocile, in acord cu solicitarea Beneficiarului, este linia 50, al carei
traseu deserveste Centrul Istoric, asigurand legdtura intre Livada Postei, Podul
Cretului / Solomon si Primarie.

Prin reorganizarea retelei de transport public din acest areal se propune cresterea
frecventei de circulatie pe linia 50, astfel incat in intervalul de varf de trafic, pe
sectiunea delimitatd de statia de capat Podul Cretului intervalul de succedare
intre mijloacele de transport sa fie de 6 minute.
Pentru suplinirea ofertei de transport asiguratda de liniile 51 si 52, se propune
operarea pe linia 50 in urmatoarele conditii:
= Traseu Livada Postei — Podul Cretului:
—  Zile lucrdtoare (L-V), intervalele de varf de trafic: interval de succedare
intre mijloacele de transport de 6 minute;
—  Zile lucrdtoare (L-V), in afara intervalelor de varf de trafic: interval de
succedare intre mijloacele de transport de 10 minute;
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