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Premise pentru
politica tarifara

Principiile la baza unei politici de parcare

Metodologia de realizare

Cele 12 provocari care stau la baza parcarii in municipiul

Brasov si optiuni de politica




\ PRINCIPIILE CARE STAU LA BAZA POLITICII

CIVITTA

Parcarea nu este un gratuita

Parcarea nu este un drept fundamental

Parcarea este un generator de trafic

Parcarea este un serviciu oferit contra cost intr-un mod echitabil
Parcarea este un mecanism de control al mobilitatii
Parcarea este un generator de venit important

Descurajam utilizarea (termen scurt) si proprietatea (termen mediu —
lung)

Parcarile multietajate sunt un mecanism pentru a recupera spatiu urban
nu pentru a suplimenta la stocul existent de parcari.

Just a Car Guy — A.Pierre Fernandez



\ METODOLOGIE

1. Masuratori in teren (soft de cartare 1. Baza de date GIS actualizata (parcari suplimentare,
parcari) tipuri de parcari etc.).

2. ldentificarea zonelor critice (nevoie acuta de parcari)

3. Locatii pentru potentiale parcari multietajate

2. Grupuri de lucru cu principalii

factori implicati in gestiunea >> /. Identificare si validare provocéri si probleme

arcarii . . . .
P 5. ldentificare si validare principalele solutii

6. Corelare si prioritizarea interventiilor (mai ales in

5. Discutii de coordonare cu alte >>
privinta amenajarii de noi parcari.

proiecte / studii Tn curs de realizare

7. ldentificarea si rafinarea optiunilor de politica

2. Analize exemple de bune practici
(politici si masuri de parcare) >>

N

Baza de date GIS cu stocul de parcari, cerere vs. oferta pe parcari rezidentiale in locuintele colective / un set
de obiective, tinte si masuri / norme pentru noile dezvoltari / baza pentru o noua politica tarifara




4 LOCURI
DE PARCARE

loc de munca, resedinta
magazin, agrement

1.442€/mp

18.025€/mp

—

23/24H

de la
7.000€

de la
14.600€

PRIMARIA
MUNICIPIULUI
BRASOV

VN

BRASOV 2022 DATE GENERALE

[y

aproximativ
95.000
de AUTOTURISME

aproximativ 2.222
de parcari
neregulamentare
care pot fi amenajate
ca parcari

/.

aproximativ
392,71

numar de vehicule
la 1.000 de locuitori

@
B%
6.529 (15%) de

masini parcate sunt
din ALTE JUDETE

peste

40% din gospodarii
detin mai mult de
1 MASINA

AAA

peste 16.000
de BLOCATOARE
amenajate in oras

parcdri persoane cu
DIZABILITATI, BICICLETE
SI TAXI

parcari

PUBLICE

FARA PLATA

parcari
PRIVATE

parcari P
PUBLICE CU PLATA

parcari
ILEGALE
ALTE parcari*

* in centre comerciale
51 in Institutii Publice

parcari
REZIDENTIALE

parcari TOTALE



Indicele de motorizare creste, la fel si presiunea pe locurile de parcare
N
N
Gestiune ineficienta a stocului de parcari existent
Mixitatea functionala nu se regaseste in managementul parcarii
Disciplina precara in ceea ce priveste parcarea, nevoia vs. posibilitatea de a parca
Capacitate administrativa limitata
Transparenta redusa in ceea ce priveste veniturile din parcare? ,,Ce primesc din
banii de parcare”?
Acces precar la date si nivel de digitalizare mediu
Amenajarea ineficienta a parcarilor existente, consum mare de spatiu
Parcarile existente afecteaza siguranta rutiera
Deficit acut de parcari in zonele de locuinte colective si in cartierul Schei

Descarcarea fluxurilor periferie — centru nu functioneaza

Parcarile in noile dezvoltari: intre oferta neacoperita si suprasolicitare



\ DE LA NEVOI LA CADRUL STRATEGIC

» & »

4 Obiective

12 Provocari

1. Gestiune ineficientad a
stocului de parcdri existent

2. Mixitatea functionald nu se
regaseste in managementul
parcarii

3. Disciplina precara in ceea ce -
priveste parcarea, nevoia vs.
posibilitatea de a parca

4, Parcarile in noile dezvoltari |
intre oferta neacoperita si
suprasolicitarea stocului de
parcari

5. Capacitate administrativa -
limitata

6. Transparenta redusa in ceea

ce priveste veniturile din i
parcare? ,Ce primesc din banii
de parcare”?

7. Acces precar la date si nivel /

de digitalizare mediu

CIVITTA

O1. Gestiunea eficienta si
integrata a stocului existent de
parcari

Tinta: 6 mil € venituri
din parcare reinvestite in
fiecare an

02. Serviciu de parcari
digitalizat ce asigura un acces
facil la date pentru toti
utilizatorii

' Tinta: Serviciu de parcari
digitalizat in totalitate

/"

-

infiintarea unei structuri care s3
gestioneze intregul stoc de parcari publice
si formarea personalului

Optimizarea mecasnimelor de
monitorizare si sanctionare a parcarii
neregulamentare

Optimizarea modului de exploatare a
stocului de parcari

Informarea si educarea comunitatii cu
privire la modul de gestiune a parcarii

Dezvoltarea bazei de date GIS cu parcarile
publice si private Tn regim de date deschise

Dezvoltarea unei platforme si unui sistem
de ghidare cu informatii in timp real
despre parcare

Digitalizarea sistemului monitorizare si
sanctiuni cu privire la parcare

Tranzitia catre sistemul de "Mobilitate ca
un Serviciu"

12 Provocari

8. Amenajarea ineficientd a
parcarilor existente, consum
mare de spatiu

9. Parcarile existente afecteaza
siguranta rutiera

10. Deficit acut de parcari in
zonele de locuinte colective si
in cartierul Schei

11. Descarcarea fluxurilor
periferie — centru nu
functioneaza

{12. Indicele de motorizare |
icreste, la fel si presiunea pei
ilocurile de parcare

4 Obiective

03. O retea de parcari publice si
private care sd satisfaca eficient
nevoile de parcare cu un
consum redus de spatiu urban

Tinta: 10% din parcarile
publice (destinatie si
rezidentiale) se afld in
parcari multietajate

04. O retea coerentd de parcari
de transfer care sd reduca
fluxurile catre zona centrala

Tinta: 10 parcari de
transfer amenajate la
marginea centrului si la
principalele porti de
intrare in oras




\ 1. INDICELE DE MOTORIZARE CRESTE LA FEL SI PRESIUNEA PE LOCURILE DE PARCARE
N5

CIVITTA
+ 390 1M 2021 => posibil spre 650 in 2030 (valoarea medie in orasele
mai avansate) — de pe la 450 IM tinde sa scada cu politici coerente de
mobilitate!

+ 40% din Brasoveni* au mai mult de doua masini

- Momentan, normat cu 1 loc de parcare / apartament exista un deficit
de aproximativ 45.000 de locuri de parcare in zonele de locuinte /
colective vechi

< Zonele critice dupa deficitul locurilor de parcare precum Astra,
Zizinului sau Florilor au totusi un numar mai mic de autoturisme
inregistrate.

OPTIUNI DE POLITICA
- Descurajarea utilizarii si tolerarea proprietatii
- (tarif acceptabil pentru parcare rezidentiald dar mare la destinatie)

« Program de construire de parking-uri multietajate in zonele de locuinte
colective vechi. : o

" . . . . . . . § W am \ .
Tinta 2 parkinguri* pe fiecare cartier de locuinte colective vechi i A HEACETN BN\
Lm}tvka/_uwtstebadrvn|n|strat1v . Infrastructura transport rutier Circun scrip’;iid '\& a
. A . . <y . v ritoriala de baza ] % / . ) 2 e Lo ormat
Parkingul gandit pentru prima masina, locurile la strada pentru a f ) S e e e ar "%*«‘3',&;@\‘%'-“ :
s |nf‘!’$1{£®tm‘a\transportferov’|,ar \\ / —_— D}/um Judetean / stradd secundara 790 Q N
O doua maslna. [ rat\e‘\ :\77“\"/// " E— ,"/S/trazi locale \“ 0_5 7
. o . . VPN o . . . / N \ [ - 1500 :
10% din parcarile publice sa fie in parcari multietajate AV S // \ — i:go 7 @
N o . =

A doua si a treia masina trebuie acomodata in parking-uri private

e rarere J : S
sau la strada pe loc de vizitator. (

R /

Cl\/l TT/\ Din respondentii la chestionar / Pentru cartierele cu zone mai mici de blocuri noi (ex. Bartolomeu Nord) se va construi un singur parking iar pentru cele mai mari ex. Valea Cetatii / Astra se vor construi 3 9



\ 8. AMENAJAREA INEFICIENTA A PARCARILOR EXISTENTE, CONSUM MARE DE SPATIU

Spatiul public transformat treptat in parcari rezidentiale sau

de destinatie. PARCARE

Consum din ce in ce mai mare de spatiu urban care limiteaza f;;;@;;;;;{;i-:

posibilitatea de extindere / refacere a spatiilor verzi.
\/ F
\/ ﬁ

.~
]
i
L]

OPTIUNI DE POLITICA 4.119 parcari
) o , NEREGULAMENTARE
Reducerea amprentei la sol a parcarii rezidentiale pentru PR S T ———

eliberarea spatiului public, redarea lui catre comunitate

1,':: s, .‘. " : -‘-A =2k i 7 i i : ’ i
=, L] . y ,

CIVITTA 10



\ 1. GESTIUNE INEFICIENTA A STOCULUI DE PARCARI EXISTENT => ZONE CRITICE - DEFICIT

IDENTIFICARE BAZATA PE 4 PASI

Parcari neregulamentare

Calcul deficit normat (doar in zonele de
blocuri vechi) comparat cu indicele de
motorizare

Numarul solicitarilor pentru parcari
rezidentiale nerezolvate

Pretul de licitare a unui loc de parcare
rezidential

N\~

OPTIUNI DE POLITICA

CIVITTA

Lansarea unui program amplu de
constructie a unor parcari multietajate

Optimizarea modului de utilizare a stocului
disponibil de parcari publice si private

v

. Parcari in centre comerciale
v © 0-100

v, O 100-500

v () 500-2419

11



\ 1. GESTIUNE INEFICIENTA A STOCULUI DE PARCARI EXISTENT => ZONE CRITICE - DEFICIT

il - I\ - . . . = ] \ . =4 :‘, 'lb \ ‘A ]
CIVITTA . Cereri pentru parcare rezidentiald nesolutionate - - T

Deficitul normat de parcari rezidentiale

| Bre m\[ | ~—h— g
7 U

B il

iy ¢ /o

Limita unitate administrativ Infrastructura transport rutier Circumscriptii de traficieu cel mai

il Gl e Drum national / stradd principald mare deficit normat* de parcari
2 s " Infrastructura transport feroviar —— Drum Judetean / strada secundara -79-0
: : 4 e > (e e —— Strazi locale 0-500
=D g : ; [ 500- 1500 b o
> A N i B 1500-2977
L s ; y : DA 53 0 / .
: i & ; ) ;
X 2 2 S ot 4 e 'y o \ - | J T
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brasov d p \—\\\é \,‘& ( /
. e 4

CIVITTA



\ 1. GESTIUNE INEFICIENTA A STOCULUI DE PARCARI EXISTENT => ZONE CRITICE - DEFICIT

CIVITTA

FUNDATURA
ROSIORILOR
BARTOLOMEU SECTOR A

zi cu parcari-t e L SRS A S g NI P

z o
il A

m licitat pentru .
po parcare rezidentiala
. FIXITF. TN (ot z

EMINESCU SECTOR A

GRIVITEI SECTOR B

TOAMNEISECTOR A

VISINULUI SECTOR L

SCRIITORILOR SECTOR B

BERZEI SECTORJ

COLINEISECTOR B

GRIVITEISECTOR X

VISINULUISECTOR C

SCHEISECTORA
CARPATILOR SECTOR B
SCRIITORILOR SECTOR Z

TUDOR VLADIMIRESCU
SECTOR B

nu pot fi Ieal a IULIU MANIU SECTOR A

| 2 R0 et
""" PARCARI_ILEGALE FIN BARTOLOMEU SECTOR T
BERZEI SECTOR A

SCRIITORILOR SECTOR P
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1750

1400

1310

1300

1300

1200

1100

1050

1020

1020

1000

1000

1000

1000

950

950

936

830
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\ RETEAUA DE PARCARI
MULTIETAJATE

35 de locatii pentru parkinguri
multietajate mixte si rezidentiale

Costuri totale estimate — 195 mil €

Alte 85 de terenuri viabile pentru parcari
multietajate

Locatiile prioritare pentru amenajare de
parcari rezidentiale sunt selectate dupa
urmatoarele criterii:

Disponibilitatea de teren

Zone afectate de reducerea
numarului de locuri de parcare (ex.
Traseul 1 si 2 POR)

Zone cu deficit ridicat de locuri de
parcare

Zone cu deficit ridicat de spatii
publice / spatii verzi.

@ 1 parking / an

CIVITTA




\ EXEMPLU APLICARE POLITICA
DE PARCARE — REZIDENTIAL
SCENARIU OPTIMIST

Reteaua de parcari rezidentiale in zona
Paraului — Vulturului — Calea Bucuresti

2000 locuri rezervate

200 de locuri ,gri” —in prezent
neregulamentare pe banda 1 (10%)

Introducere de sensuri unice pentru
siguranta circulatiei (momentan
circulatiile sunt dublu sens dar
functioneaza doar o banda)

Amplasare diferentiata a parcarilor
pentru a genera sicane (calmarea
traficului).

850 de parcari in posibile parkinguri
multietajate (2 niveluri) — se Tnlocuiesc
250 de locuri la sol (600 locuri
suplimentare)

Dupa inserarea de parkinguri se pot
elimina parcari la strada.

CIVITTA

Cost parkinguri 17. mil € -
tinta 50 ani pentru
amortizarea investitiei
daca fiecare loc genereaza
minim 300 € / an

Reguli pentru o buna
functionare a
parkingurilor

Parcarea in parking este
mai ieftina decat
parcarea la strada.

Inserarea unui parking
in cartier implica
cresterea tarifelor
pentru parcarile la
strada.

Parcarile din parking
vor fi tarifate la pretul
practicat anterior la
parcare la strada.




\ TRANSFORMAREA PARCARILOR MULTIETAJATE DIN ORAS

TIPURI DE UTILIZARI POSIBILE

Dotari de alimentatie
publica (cafenele,
restaurante, terase etc.);
Sali de sport;

Activitati culturale
(muzee, galerii, expozitii
etc.);

Birouri si spatii de co-
working;

Spatii publice / spatii verzi
(terase verzi, gradini,
agricultura urbana etc.);
Blocuri de locuinte;
Scoli.

La nivel european, reconversia
functionala a parcarilor
multietajate este intr-un
stadiu incipient, interventiile
de acest tip fiind prevazute
pentru urmatorii ani.

CIVITTA

om/fs/Neglected-Pa

rking-Garages-Are-Being-

16



\ 2. GESTIUNE INEFICIENTA A STOCULUI DE PARCARI EXISTENTE

Parcarile rezidentiale sunt rezervate 24/24 asta face ca locurile de parcare
sa fie goale in timpul zilei iar vizitatorii sa parcheze pe trotuar. Problema
este critica pe marile artere Grivitei / Victoriei / Vlahuta / Garii.

Zone mixte cum ar fi Calea Bucuresti, Grivitei sau Vlahuta sunt
suprasolicitate in timpul zilei (parcari pe trotuar / banda 1) iar parcarile
rezidentiale sunt libere.

Exista o reticenta a soferilor de a parca pe locurile de parcare rezidentiala.
Prefera sa parcheze neregulamentar decat sa intre in conflict cu un
rezident.

Exista inca 16.000 de blocatoare pe parcarile rezidentiale.
OPTIUNI DE POLITICA

Eliminarea blocatoarelor ramase (ilegale cf. HCL).

Dovada ca locul de parcare nu detine blocator criteriu pentru prelungirea
contractului VS Cetatenii care isi returneaza blocatorul la PMBV primesc un
abonament gratuit.

Realocarea incasarilor din parcarea / ora pentru modernizarea cartierului

Pe marile artere parcarea rezidentiala este rezervata doar intre 17:00 si
08:00. Locatorii pot parca gratuit pe alt loc de parcare in cartier daca locul
lor este ocupat.

Cl\/l TT/\ Locuri de parcare in magazine de tip Lidl / Kaufland etc. in zone rezidentiale 17



\ 2. GESTIUNE INEFICIENTA A STOCULUI DE PARCARI EXISTENTE

CIVITTA

Brasov: locul 2 national dupa numarul de locuri de
parcare publice / locul 7 national dupa incasari.

ZONE TARIFARE
PARCARE BRASOV
www.primaria-brasov.ro

Stupini

Tractor®
, Bartolomeu Nord ‘Arman

Florilor-Craiter
Centrul-Nou
Bartolomeu -

Centrul Vech
Astra
Valea Cetatji

Prund-Schei

Noua Darste

Poiana Bragov Zona 0.Centrul Istoric delimitat of PUG si

Pokana Brasov

Zona 1: Centrul Nou, Astra, Valea Cotatii
Scritonlor, Flonlor, Tractorul, Schei
Batolomeu, Craiter

Zona 2:Bartolomeu Nord. Noua-Darste.
Triaj, Stupini

Programul de parcare cu plata din Brasov este continuu:
7 zile din 7, 24 de ore din 24
Acest program precum si tarifele aferente au fost aprobate

de Consiliul Local in 2017 - HCL nr. 282/2017

Plata parcarii in Brasov se poate face la

parcometre sau prin
SMS la numarul 7420

Plata se poate face si prin aplicatia TPARK

disponibila la tpark.io
Plata prin SMS se face ASTFEL:
ZonaO= 3,00RON/h

Pentru o ora: [=] 340NumarMasina

(ex:340BV22LNX)
Zona1= 2,00RON/h

iru o0 ora: [=] 343NumarMasina

‘ax:343BV22LNX)
Zol 1,50 RON/ h

Pentru o ora: =] 344NumarMasina

(ex:344BV22LNX)

Zona 2 = 12,00 RON / 24h

Pentru o zi: [=] =+I345NumarMasina

(ex: 345BV22LNX)

Nici Aplicatia pentru telefoane smart, nici
panotajul afisat, nu prevad modalitatea de
plata prin SMS, pentru 1 zi, aferenta

zonelor O si 1.

18



\ 4. DISCIPLINA PRECARA iN CEEA CE PRIVESTE PARCAREA, NEVOIA VS. POSIBILITATEA DE A PARCA

Ori de cédte ori am gdsit masini parcate neregulamentar, la maxim 10 — 20m distantd am identificat locuri de parcare libere

Cea mai mare parte a parcarilor
neregulamentare se regasesc in zonele de case.
Cu exceptia cartierului Schei / Prund acestea
detin curti generoase.

Exista zone critice si in jurul locuintelor
colective (Berzei, Paraului, Vulturului sau
Jupiter) unde este vorba de un deficit de locuri
de parcare.

S

OPTIUNI DE POLITICA

Amenajare sensuri unice, legalizare a
aproximativ 2000 de locuri de parcare*

Tarifarea parcarii la strada in zonele de locuinte
individuale (ex. Branduselor, Bujorului, Rozelor
etc.).

Camere CCTV cu acces direct pentru politia
locala.

O linie (sau aplicatie) pentru sesizari de parcari
neregulamentare — mai ales pe trotuar.

Cl\/l TT/\ Unele reconfigurari cum e de exemplu 13 Decembrie intre Faget si Grivitei sunt mai greu de realizat. 19



\ VOCATIA DE ORAS TURISTIC PUNE PRESIUNE SUPLIMENTARA PE SISTEMUL DE PARCARI

Brasovul ca nod feroviar cu accesibilitate buna la majoritatea
centrelor urbane din Romania.

Parcarile ,rezidentiale” partajate cu turisti si vizitatori (aprox. 2800).
Numar in crestere de turisti, 10% medie pe an (pre pandemie).

Doar 30 de unitati de cazare din centru ofera parcari (unele parcari
publice inchiriate — ex. Aro).

28% din autoturismele parcate in centru sunt din alt judet (15%
media).

1975 de autoturisme inregistrate pe zone centrala (1050 persoane
juridice).

Unitatile de cazare de tip Booking / AirBnb fara parcare o problema?
Locul de parcare pentru turist ar fi cel calculat pentru un rezident.

40198 MUNICIPIUL BRASOV  =——=ZMC

800000
700000
600000 =
500000 =

400000 —————— -
300000 —
200000

100000
0

Sursa datelor: Booking.com / Air Bnb.com / Hotelscan / Trivago

Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020

CIVITTA inclusiv la Universal 20



\ ,,PARKING & THE CITY CENTER” - BRASOV VS CLUJ-NAPOCA VS SIBIU

Brasov Cluj-Napoca

+ Comparativ cu alte orase Brasovul are un stoc destul de
echilibrat de parcari in zona centrala.

+ Cu exceptia parcarilor peri-centrale, nu exista inca un stoc
de parcari in al doilea inel care sa poata prelua de exemplu Suprafat3 95 ha 84 ha 80 ha
0 nevoie de parcare pe termen lung.

- Tn Sibiu, cu stocul de 3005 parcari, parcarile putin mai
indepartate de centru (ex. Parking Teatru sau Parking Gara)

3005 2800 1151* (+ 368
sunt subutilizate. riverani si 743
. X de suport)
+ Pretul pentru parcarea in centru este inca foarte redus.
+ Exista si cazuri atipice, ex. Oradea care considera zona 0
(cea mai scumpa) in vecinatatea parkingurilor de langa
centru. Parcare la strada limitata la o ora (aspect de luatin
: . Nr. Park & Walk [V * ki 482
considerare pentru viitor). GRark e ° 9907 (360 parking) 48
- Tn Cluj-Napoca, datorita preturilor mari se construiesc deja
parking-uri multietajate private (ex. Parking Cimitirul
Evreiesc) Pret parcare 2 lei/ora 3 lei 8/ 10 lei pe ora
10 lei / zi

Cl\/l TT/\ *Inclusiv la Universal /Zona extinsd de 300ha are 5170 locuri de parcare la stradd => parking privat Cimitir 300 locuri 21



\ OPTIUNI PENTRU GESTIUNEA PARCARILOR iIN CENTRU

N~

OPTIUNI DE POLITICA

Reconfigurarea sistemului de transport public -> mai
multe linii care ajung (macar) pana in Prund sau pe
Tocile (in prezent este mai facil sa ajungi in centru, mai
ales Prund / Schei cu autoturismul decat cu TP)

Amenajarea a doua parcari multietajate (1 parcare
vizitatori + 1 parcare rezidentiala)

Parcari de scurta durata / kiss and ride (15 minute)

Limitarea parcarii la 2h? (supratarifare sau amenda)

Locatia fezabila pentru o parcare de tip Park&Walk?
sub Piata Centrala,
constructie peste actuala parcare de la Universal
la sol Livada Postei (mutare terminal),

subteran Eroilor sau sub Tampa.

CIVITTA

22



\ PARCARILE AMENAJATE AFECTEAZA SIGURANTA RUTIERA

2094 de locuri de parcare in spic amenajate
periculoase pentru circulatia rutiera trebuie
reconfigurate.

lesirea din parcarea in spic se face fara vizibilitate,
foarte periculos pentru biciclisti dar si pentru
conducatorii auto care circula pe banda 1.

O parte din parcari va fi eliminata / reconfigurata

prin proiectele POR (benzi dedicate si traseul 1 si 2)

Tarifarea la ora in timpul zilei (o parte din parcari
sunt in zona fiscala A si celelalte Tn zona B)

Completarea cererii rezidentiale prin parkinguri —
parcarile ramase la bulevard (parcari orizontale)
raman cu plata orara.

Cl\/l TT/\ Daca se transfroma in parcari orizontal raman aprox 1300

23



\ DESCARCAREA FLUXURILOR PERIFERIE — CENTRU NU FUNCTIONEAZA

Nu exista o monitorizare a ocuparii locurilor de parcare din
terminalele P&R (ex. in Triaj parcarile din P&R sunt folosite de
rezidenti)

Pretul parcarii in centru este mult prea redus pentru a descuraja
deplasarea catre locul de munca.

Liniile din terminale duc catre Livada Postei si nu catre Prund / Schei
unde se concentreaza unitatile de invatamant

Frecventa mijloacelor de transport in comun la terminalele de P&R
este mult prea redusa:

Rulmentul 13 minute frecventa spre centru (2 /2B)

Triaj 15 minute frecventa spre centru (1)

N\~

OPTIUNI DE POLITICA

CIVITTA

Cresterea frecventei, macar pe liniile de transport care deservesc
localitati cu o expansiune rapida (ex. Hairman / Sanpetru)

Tarifarea adecvata a parcarii in centru
Cresterea capacitatii parcarilor de transfer

Monitorizarea atenta a utilizarii (pe parcursul noptii pot fi utilizate
de rezidenti).




\ 4. PARCARILE IN NOILE DEZVOLTARI: INTRE OFERTA NEACOPERITA S|
SUPRASOLICITAREA STOCULUI DE PARCARI

Presiunea mare pe locurile de parcare in noile
dezvoltari generata de o accesibilitate precara (ex.
Avantgarden 1,2,3).

[$] ieftin

Cresterea numarului minim de parcari care trebuie
noile dezvoltari rezidentiale (HCL134/2018 ) =>
implementarea PUZ-urilor aprobate inainte de 2018.

Consum foarte mare de teren pentru o nevoie care nu
este intotdeauna acoperita.

\/
\/
OPTIUNI DE POLITICA

Constructie etapizata a locurilor de parcare (minim 40% din parcari in
subteran sau multietajate, celelalte 60% in parcari la sol care pot fi
reconvertite daca nu sunt utilizate).

Posibilitatea de a vinde spatiile de parcare neutilizate catre PMBV.

Adaptarea cererii normate pentru locurile de parcare la accesibilitate.
Construiesc mai putine parcari decid sa construiesc in apropierea
magistralelor de transport public (frecventa de 5-7min) sau subventionez
transportul public local pentru a construi mai putine parcari. >>

Studiu suport pentru normarea parcarii in noile
dezvoltari. Analiza comparativa cu 11 orase din UE.

Integrarea parcarilor pentru biciclete Tn noile dezvoltari*

C|\/| TT/\ De la o cotd modald de 10% numdrul de parcari pentru biciclete / apartament tinde sa treacd de 1.
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§ ZONAREA PARCARIIENE

»
78

TR

CAPACITATE
NORMARE§

W/
A

P 7

Zona A (4000 locuri)

Norma Rez: 0,5 loc / ap

Norma Offi: 1 loc / 100mp

| Norma Com: 1 loc /200mp
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RPN AR,
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|
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\ 7. ACCES PRECAR LA DATE SI NIVEL DE DIGITALIZARE MEDIU

. . . gy Strada rur~
Localizarea locurilor de parcare este disponibila doar [
pe pagina primariei si nu este actualizata G @
l i trad.:,Nkm
Nu exista date despre parcarile de mare capacitate - 2¢ lorga

(publice sau private)

Sistem de ghidare subdimensionat (doar la intrarea in
cele doua parking-uri)

Nu se pun la dispozitia cetatenilor date despre
localizarea si disponibilitatea parcarilor rezidentiale

S TR
2
0
o
o
—g
o

=> trafic generat de soferi in cautarea unui loc

de parcare (mai ales in centru / Prund dar si in
Poiana Brasov)

OPTIUNI DE POLITICA  —

Aplicatia pentru parcarile de resedinta: web-based, oS |§ *“
& Android, pe brasovcity.ro si accesibil via QR code

@

4] la Dupa Ziduri

Proiect pilot — parcari echipate cu senzori pentru

monitorizarea in timp real a disponibilitatii (parcarea
la strada in zona centrala) —

Sistem de ghidare prin _cétre

parcarile (offstreet) cu locuri disponibile. Inclusiv
avertizare ca nu mai sunt locuri disponibile — ex.
Poiana Brasov

yeszeeny

CIVITTA

oie'

Bulevardul 15 N

? mh(\e
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\ PLATFORMA DE MOBILITATE S| PARCARE — DEZVOLTARE N ETAPE

CIVITTA

etapa 1: vizualizarea si inchirierea parcarilor de resedinta

etapa 2: actualizarea hartilor GIS cu parcari rezidentiale,
publice si private cu acces public si integrarea lor intr-o
platforma accesibila publicului

etapa 3: extinderea aplicatiei Brasov Parking pentru plata
si controlul utilizarii celor 2 parcari construite (Regina Mara
si din Poiana Brasov), impreuna cu alte optimizari aferente
fiecarei parcari

etapa 4: extinderea aplicatiei de parcare cu modul de
sesizari pentru autovehiculele abandonate sau fara stapan
si pentru autovehicule parcate neregulamentar pe locurile
de parcare de resedinta

etapa 5: extinderea aplicatiei Brasov Parking la parcarile
publice cu plata de pe strada dupa clarificarea tuturor
litigiilor existente

etapa 6: integrarea parcarilor private in aplicatie
(posibilitatea de plata)

etapa 7: integrarea aplicatiei / platformei de parcare in
aplicatia / platforma de mobilitate de la nivelul orasului.

Smart ways I

to Antwerp

@ Route planner D:D Mobility map

Nearby

Q  Enter an address ©

'ﬁ Walking distance ¥ 5 minutes ¥

Transport options o

12 = 2 &
Tram Bus Train Car
& & s T
Taxi Water Bicycle Walking
mobility

Shared mobility

&% 2 zb S
Bike Scooter Moped Car
Zones
& Low emission zone CB
@ Parking zones

Traffic

Roadworks

Transport possibilities v

Kastelweg

*
Het Rot

5 Low emission zone v

Gloriantlaan

\é’ Road works

0% For companies v

Droogdokkeneiland

Antwer\¥an-

Noord

Seefhoe
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CIVITTA

Tipuri de utilizatori

Nevoile de parcare precum si strategiile
adoptate difera mereu in functie specificul
utilizatorilor. De aceea o politica de parcare are
mereu la baza diferitele categorii de utilizatori,
nevoile si comportamentul acestora.

with Them.
ith-them




\ VIZITATORI

NEVOI

Accesarea obiectivelor de utilitate publica (o
parte in zona rezidentiala!)

Acces facil la locul de munca (parcare
asigurata de angajator pe parceld)

CIVITTA

OPTIUNI DE POLITICA

Acces la locurile de parcare rezidentiala in timpul zilei
Sprijin pentru rezolvarea nevoilor urgente

Parcarea la locul de munca este sarcina angajatorului

OPTIUNI TARIFARE
15 minute gratuit (pentru a rezolva nevoi stringente)
Plata la ora
Abonament pe zi

Abonament universal ? (resedinta + 2 ore / zi oriunde)
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\ TURISTI

OPTIUNI DE POLITICA

O mai buna legatura intre Gara — Centru si Poiana Brasov (linii de
transport public directe din Gara)

Parcarea in centru este tolerata in limita locurilor disponibile si contra
unui cost rezonabil.

NEVOI OPTIUNI TARIFARE
Acces facil la zonele turistice: Centrul Istoric / 15 minute gratuit (se pot lasa bagajele in apropierea hotelului daca nu
Poiana Brasov / Pietrele lui Solomon exista loc de parcare la cazare).
Parcari in apropierea unitatii de cazare / legatura Plata la ora

facila intre unitatea de cazare si locul de parcare. Abonament de 1 zi

Parcare in parking — tarif / zi

Parcare la unitatea de cazare (depinde de politica hotelului)

CIVITTA 31



\ REZIDENTI

OPTIUNI DE POLITICA
Tolerarea proprietatii unui autoturism, descurajarea utilizarii frecvente.

Asigurarea locului de parcare pentru primul autoturism (1 loc /
apartament).

‘ Renuntarea la autoturismul personal si la locul de parcare rezidential
este rasplatita cu un abonament de 365 zile RATBV

OPTIUNI TARIFARE

Abonament de parcare rezidentiala valabil in cartier, rezervare pe timp

NEVOI orar (seara / noaptea)*.

Acces facil la un loc de parcare in aproprierea

s Loc de parcare intr-un parking multietajat (termen mediu-lung) - la
resedintei.

amenajarea unui parking multietajat pretul parcarilor la strada rezervate
din imprejurimi creste cu 25%.

A doua masina

Loc de parcare nerezervat de alti vecini (in limita de 1 loc de parcare /
apartament) — abonament de riveran

Loc de parcare pe loc de vizitator (20% din parcarile rezidentiale)

Loc de parcare intr-un parking privat (masina a treia / a patra)

Cl\/l TT/\ Se verificd numarul autoturismului in baza de date pentru a valida daca poate parca gratuit sau nu.
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\ REZIDENTI SCHEI

@

NEVOI

Acces facil la un loc de parcare in aproprierea
resedintei.

Acces facil la obiective de interes public (mai ales
centre comerciale) aflate in afara centrului turistic.

Doar persoanele cu dizabilitati pot rezerva un loc de parcare 24/24

CIVITTA

OPTIUNI DE POLITICA
Ameliorarea legaturilor cu restul orasului cu transportul public.
Tolerarea proprietatii unui autoturism, descurajarea utilizarii frecvente.

Asigurarea locului de parcare se face preferabil pe parcela. Daca parcela
nu e suficient de mare se poate accesa un loc de parcare la strada.

Renuntarea la autoturismul personal si la locul de parcare rezidential
este rasplatita cu un abonament de 365 zile RATBV

OPTIUNI TARIFARE

Abonament de rezident, poate parca pe orice loc de parcare public in
cartier

Loc intr-un parking multietajat (termen mediu-lung)

A doua masina - Loc de parcare pe loc de vizitator (240 lei / lund)
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\ HORECA SI FURNIZORI DE SERVICII (EX. REPARATII, DEPANARE ETC.)

NEVOI

CIVITTA

Acces facil la un loc de parcare in aproprierea
zonei de interventie.

OPTIUNI DE POLITICA
Sustinerea curieratului cu bicicleta (electrica)

Sustinerea functionarii afacerilor dar pe baza platii parcarii Tnsa cu un
cost preferential

Intervale orare preferentiale pentru livrari

Puncte de tip , kiss & ride” pentru alimentarea zonei centrale

OPTIUNI TARIFARE
15 minute parcare gratuita

Abonament anual (tarifare lunara) pentru acces la toate parcarile publice
sau gestionate de PMBV

Intervale orare cu gratuitate la parcare (in afara orelor de varf)
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\ AUTOVEHICULE ELECTRICE

NEVOI

CIVITTA

Posibilitatea de a parca si incarca autovehiculul
electric

OPTIUNI DE POLITICA
Un autovehicul electric nu polueaza in oras dar ocupa acelasi spatiu!

Program multianual de amenajare de statii incarcare VE in zonele de
locuinte colective (oricum deja obligatie pentru noile dezvoltari).

Subventii pentru instalarea de statii de incarcare VE la locul de munca
(nivel national — AFM)

Suplimentarea parcarilor pentru vehicule electrice

OPTIUNI TARIFARE

Gratuitate la parcarea cat timp autovehiculul se incarca (energia electrica
este tarifatal).

Costuri reduse la alimentare daca se alimenteaza / parcheaza in afara
orelor de varf.

Amenda / supratarifare daca se parcheaza cu 15 min peste limita de
alimentare.
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\ ANGAIJATI / VIZITATORI LA PRIMARIE

OPTIUNI DE POLITICA

Angajatorul este responsabil pentru asigurarea unui loc de parcare.
Trebuie insa sa inteleaga valoarea reala a unui loc de parcare.

Optimizarea transportului public catre zonele cu densitate ridicata de
locuri de munca.

Facilitati din partea angajatorului pentru transport (costul furnizarii unui
loc de parcare vs. costul platii unui abonament lunar pentru TP).

OPTIUNI TARIFARE
NEVOI

Abonamente lunare / anuale pentru persoane juridice
Acces facil la un loc de parcare in aproprierea

locului de muncs? Abonamente lunare pentru vizitatori

Acces facil la obiective de interes pentru deplasari
in scop de serviciu.

CIVITTA 36



CIVITTA

\ Premise pentru politica
tarifara



\ COSTUL PARCARII iIN CENTRU BRASOV VS. ALTE ORASE DIN LUME

Belgrad —messs—
Podgorita  me—
Brasov n—
Timisoara
Sao Paolo
Ljubljana
Tirana
Oradea
Thilisi
Varsovia
lasi
Bucuresti
Atena
Sofia
Sarajevo
Kiev
Roma
Madrid
Bratislava
Budapesta
Cluj-Napoca
Zagreb
Skopje
Bruxelles
Nicosia
Bucuresti
Viena

R il

.
ykj
Vilnius
Lisabona

Berlin
Auckland
Praga
Dublin
Toronto
New York
Helsinki
Moscova
York
Sydney
Stockholm
Riga
Copenhaga
Zurich
Tallinn
Paris
Edinburgh
Oslo
Amsterdam
Londra

o

2 4 6 8

Cl\/l TT/\ Sursa: Picodi.com si completdrile consultantului
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\ VALOAREA MAXIMA A TAXEI ANUALE PENTRU PERMIS DE RESEDINTA (€)

Budapesta
Atena
Bruxelles
Berlin
Timisoara
Madrid
Brasov
Moscova
Bratislava
Vilnius
Belgrad
Praga
Sydney
Bucuresti
Cluj-Napoca
lasi

Sofia
Kaunas
Ljubljana
Podgorita
Viena
Tallinn
Varsovia
Toronto
Oradea
Zagreb
Reykjavik
Londra
Sao Paolo
Zurich
Nicosia
Strasbourg
Sarajevo
Helsinki
Dublin
Bucuresti
Paris

Oslo
Copenhaga
Amsterdam
Vilnius
Edinburgh
Riga

York
Copenhaga
Stockholm

o

200 400 600 800 1000 1200 1400

CIVITTA
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