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AUTOSTRADA BRASOV - CLUJ — BORS
SECTOR 1A — CRISTIAN — FAGARAS
ACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE

AVIZE SI ACORDURI

OPIS

Certificat de Urbanism nr. 157/11.04.2008

Electrica SA — Brasov

Transelectrica

C.J. Brasov — DADP

Romtelecom

CNADNR — DRDP Brasov

Transgaz

Distrigaz Sud

Prevenirea si stingerea incendiilor — Nu este necesar

10. Apararea Civila — Nu este necesar

11. Protectia Mediului

12. Sanatatea Populatiei

13. Dovada titlului asupra imobilului — Faza ulterioara ASF

14. Directia Silvica Brasov

15. Gospodarirea Apelor

16. OCPI Brasov

17. CNCFR

18. MapN - Statul Major General

19. SNIF

20. Aviz Comun Ministerul Agriculturii
Padurilor si Dezvoltarii Rurale si Ministerul Administratiei si Internelor

21. Hotarare de Guvern pentru scoaterea terenurilor din circuitul agricol — Faza
ulterioara se realizeaza de catre CNADNR

22. Primaria Municipiului Codlea

23. Comuna Dumbravita

24. Comuna Sinca

25. Comuna Sercaia

26. Comuna Mandra

27. Orange

28. Vodafone

29. Propietari terenuri — In documentatia, de achizitii terenuri CNADNR
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COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI §1 DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA .

CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC
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DOCUMENT DE AVIZARE
Denumirea lucririi: Servicii de  consultanid pentru  proiectarea §i  supervizarea
constructiei Varianta de ocolire Brasov
Faza de proiectare: S.F.
Proiectant: Parsons Brinckerhoff & Search Corporation S.R.L.
Beneficiar: CNADNR
DATE GENERALE

NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIE]

Situatia existenta .

Municipiul Brasov este unul dintre cele mai importante orase turistice ale Romanie; si se afla
situat la intersectia a numeroase ¢di dc comunicafic rutiere i feroviare §i anume: DN1 (E60), DNI1
(E574), DN13 (E60), DI103A. DJ103. DJ103C. CF316 Brasov - Miercurea Ciuc, CF 300 Brasov -
Teius si CF200 Brasov ~ Podu Olt.

Atat caracterul wuristic al acestui orag cat §i dezvoltarea lui industriala yi economicZ a atras in
aceastd zona un important trafic de vehicule. In lipsa unei centuri ocolitoare vehiculele care tranziteaza
acest orag sunt deviate prin centrul orasului sufocind §i mai mult reteau de strdzi a oragului deja
aglomerati de traficul local, pundnd astfel in pericol pastrarea in bune condifii a cladirilor din centrul
istoric.

Incadrarea obiectivului in politicile de investiii generale, sectoriale sau regionale
Varianta de ocolire Bragov face parte dintr-un program mai amplu de realizare a centuriler
oraselor aglomerate iar in plan local va continua traseul cenwrii industriale Timisul Sec executatd de
Priméria Bragov.
2.3. Impactul Proiectului asupra situatici existente; prognoze pe termen mediu §i lung
Executia variantei de ocolire Bragov asigura tranzitarea facila a orasului si face legdtura cu arterele
principale (DN11, DN13 §i DN1). Devierea traficului pe aceastd varianld de ocolire va reduce noxele
produse de autovehicule si va reda o-agului Bragov aerul turistic.
Pe termen mediu si lung, efectele obtinute sunt berefice si se materializeaza prin:
— reduccrea duratei de transport;
~ cresterea confortului si sigurantei in trafic:
— economii de combustibil.
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SOLUTII TEHNICE
Elemente fundamentale ale temei de proiectare
Prin tema de proiectare care a fost parte din caietul de sarcini pentru licitatia proiectarii s-a
solicitat realizarea variantci de ocolire a municipiului Brasov in faza Studiu de Fezabilitate, Proiect
Tehnic si Detalii de Executie care sz devieze traficul greu de tranzit care strabate in prezent centrul
orasului, imbunatatind traficul auiovehiculelor mici si al transportului in comun in aceasta zona.,
Caracteristicile generale ale proiectului (traseu, profil transversal tip, amenajarea intersectiilor
denivelate fara acces si a nodurilor rutiere) au fost stabilite de catre Client gi transmise Consultantului
prin Aditional nr. 1 din 07.11.2007 plansa ar. 7097-S0-DRU-000-PS-001-D. Revizia 4 si adresa nr.
93/19399 din 25.09.2007.
In cadrul proiectului au fost respectate cerintele caietului de sarcini respectiv viteza de proiectare
precum si prevederile diverselor Norne, Normative si Standarde in vigoare in Romania.
3.2. Principii de alegere a traseului
Principalele deziderate care au stat la baza proiectarii traseului 2u avut in vedere urmétoarele:
- asigurarea legaturilor variantei de ocolire cu principalele zone generatoare de trafic si
continuizarea circulatiei pe traseele u:aor drumuri judetene intrerupte de traseu] variantei de ocolire;
- diminuarea impactului negativ asupra mediului; .
- evitarea pe cit posibil a demolarii constructiilor existente;
- evitarea zonelor cu destinatiz speciala:
- elemente geometrice ale traseului in plan i profil longitudinal sunt asifel alese incit si rezulte
un traseu OMOgen pe lunglml cit mai mari;
- la proiectarea liniei rosii s-¢: avat in vedere adoptarea unor declnvttﬁp minime care s asigure
scurgerea apelor in lungul drumului expres.

-

Traseul in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea STAS 863-85.

Viteza de proiectare a drumului este de 80 km/h conform caietului de sarcini.

Traseul proiectat (conf. adresei nr. 93/19399 din 25.09.2007) a fost impus-de CNADNR prin actul
aditional nr. 1 (plansa 7097-S0-DRU-000-PS-001-D, Revizia 4). Astfel, traseul se desprinde din
intersectia strizilor Timisu Sec, Zizin, DS 103A si centura industriald suprapunindu-se pe aceasta din
urmi pe o lungime de aproximativ 125.00 m. Pentru asigurarea tuturor relaiilor de circulatie in zona
de Inceput s-a amenajat o intersecjie giratorie. Desprinderea variantei de ocolire se realizeazd din
centura industriald prin intermediul unei intersecjii in forma de T iar traversarea pardului Timisu Sec
(km 0+165) se face cu un pod perpendicular pe acesta avind o lungime de 21.00 m. Dupa traversarea
pardului Timisu Sec varianta de ocolire intdlneste un front de constructii fiind necesard demolarea
acestora.

In continuare traseul se mdxeapta spre Nord - Est pe o directie paralela cu liniile de inaltd tensiune
situate in partea dreapti a acesteia iar la km 2+005 traverseazd pardul Darbav cu un pod cu o lungime
de 42.00 m. Prin intermediul unei curbe la stinga (directia Nord) cu raza R=1050.00 m, axul variantei
traverseazi zona triajului Bragov in dreptul cocoasei de triere la km 3+600 cu un pasaj superior de
501.00 m lungime.

In continuare traseul intalneste la km 5+065 CF316 Brasov - Miercurea Ciuc si DN 11 pe care le
traverseazi cu un pasaj superior cu o lungime de 217.50 m. La intersectia cu DN 11 a fost prevazuta
amenajarea unui nod rutier iar accesul la si din varianta de ocolire se va realiza prin bucle si bretele de
acces.

Traseul continui spre direcjia Vest traversind din nou paraul Dérbav la km 6+365 cu un pod
avind o lungime de 42.00 m.

La km 8+560 varianta de ocolire este traversatd denivelat de DJ103 printr-un pasaj iar la km
9+360 traverseaza pardul Timis cu un pod de 21.00 m lungime. Pe aceastd portiune traseul urmeaza o
curbi ia dreapta cu raza R=500.00 m §i apoi o curb la stanga cu raza R=1110.00 m.

In continuare varianta traversezza denivelat CF 300 Brasov - Tvius in dreptul km 10+615 cu un
pasaj avind lungimea de 63.00 m i DN13 la km 11+490 cu un pasaj avind o lungime de 108.00 m. La
intersectia cu DN 13 a fost prevazutd amenajarea unui nod rutier iar accesul la §i din varianta de
ocolire se va realiza prin bretele de acces.

t
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Sectorul cuprins intre DN1Il si DNI13 prezentat mai sus s¢ inscrie in culoarul rezervat -de
municipalitatea Bragov de la care a fost preluat axul pe acest tronson.

In continuare varianta de ocolire se inscrie pe un alt culoar rezervat Je Priméria municipiului
Brasov pentru varianta de ocolire. Astfel, dupad o curbd la stinga cu raza R=550.00 m varianta
traverseazi un canal la km 12+695 cu un pod de 36.00 m lungime. Strada Plugarilor care face legitura
intre cartierul Stupini si centrul munizipiului Bragov este traversaté denivelal de varianta cu un pasaj
de 42.00 m lungime. Peste valea Cheu de la km 13+065 a fost proiectat un pod de 18.00 m lungime.

La km 14-295 varianta de ocolirc este traversatd denivelat de DJ 103C cu un pasaj de 108.00 m
lungime. La intersectia cu DJ 103C a fost prevazutd amenajarea unui riod rutier iar accesul la §i din
varianta de ocolire se va realiza prin bucle i bretele de acces.

La km 15+455 pe drumul de acces la Institutul de Cercetéri Agncole a fost prevazut un pasaj peste
varianta de ocolire.

Traseul se continui cu o curbi spre dreapta de razi R=750.00 m, traverseaza pardul Ghimbagel la
km 17+665 cu un pod de 54.00 m lungime pe la sud de un teren cu destinatie speciald existent la
stanga péraului Ghimbésel.

In continuare la km 18+510 varianta de ocolire este traversata denivelat de DJ103C printr-un pasaj
iar la km 20+490 traverseaz3 paraul Barsa cu un pod de 78.00 m lungime.

La km 21+655 varianta de ocolite intersecteaza denivelat Autostrade Transilvania cu un pasaj de

¢ 70.00 m lungime. ’

' In continuare traseul variantei de ocolire are o curba de raza R=410.00 m si intersecteazd denivelat
CF200 si DNI1 la km 22+425 cu un pasaj de 200.06 m lungime apoi debugeazd in DN1 prin
intcrmediul unei bucle la baza céreia s-a previzut o intersectie in “T” la km 23-160 de sfarsit al
variantei.

La proiectarea traseului s-a cliutat ca traversirile diverselor obstacole intélnite $a se faca pe cat posibil
perpendicular pentru micgorarea lungimii lucrérilor de arté.

U
Profilul longitudinal
E In profil longitudinal pentru asigurarea elementelor geometrice necesare pentru o vitezd de
: proiectare de 80 km/h au fost respectate prevederile STAS 863 - 1985 in ceea ce priveste pantele
adoptate, razele de racordare in plan vertical §i pasul de proiectare.
Tinénd cont de faptul ci varianta de ocolire Brasov nu strabate un teritoriu variat din punct de
[ vedere al reliefului, intersectdnd diverse tipuri de cai de comunicalie, cursuri de apé cit §i canale,
profilul longitudinal a fost proiectat dupd un set compiex de criterii:
¢ Drumul sa fie intr-un rambleu cu indljimea de cca. 2,00 m (incluzénd $1 structura rutierd) pentru
[ ) a se asigura un drenaj corespunziior structurii rutiere:
v e Traversarea cursurilor de apa s-a facut la cote impuse de necesitatea asnguréru debuseului pentru
debitele cu asigurarea de 2% si 5% indicate de INHGA;

[ o La traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri, cai ferate) sa se asigure gabaritele
pe inalfime conform prevederilor din normativele in vigoare.

Astfel: .

E o Pentru intersectiile cu drumurile s-a adoptat inaljimea libera de 5,00 m

o Declivitatea maximi admisa a pasajelor superioare de 4 %;

Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical;
[ Asigurarea unci pante longitudinale de min. 0,30%.
Pentru imbunititirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a urmdrit
B folosirea unor elemente de racordare verticali cu valori cdt mai mari:

Profilul transversal tip
Stabilirea sccfiunii transversale tip pentru varianta de ocolire s-a facut avand in vedere necesitatea
satistacerii unor debite de viteze de circulatie ridicate in condiii de siguranta si confort.
Aviand in vedere cele mai sus mentionaie au fost refinute urmitoarcle elemente geometrice ce
definesc platforma profilului transversal tip:
e Parte carosabila z x 7,00 m
o Separator fluxuri de circulatie 1.50 m

Ll
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e Acostamente2x 1.50 m .
¢ Plarformi 18,50 m

Structurd rutiera
Structura rutierd s-a dimensionat la osia de 11,5 tone, traficul de calcul fiind prognozat pentru o
perioada de 15 ani.
La dimensionare s-a finut cont de normele tehnice romanesti.
Structura rutierd adoptatd pentru varianta de ocolire (aceastd structurd rutiera a fost propusa si in
Inception Report predatd beneficiarului la data de 13.08.2007 cu nr. 92/28278) este urmétoarea:
¢ 4 cm beton asfaltic MASF 16m (mixturd asfaltica stubilizatd cu fibre celulozice si bitum
modificat cu polimeri)
e 6cm beton asfaltic deschis cu criblurda BAD 25
» 6 c¢m anrobat bituminos AB 2
» 28 cm balast stabilizat
35 cm balast
¢ 20 cm strat de formaé din balast

Terasamente -

Varianta de ocolire Brasov traverseazi un relief de cAmpie cu vai sclativ largi.

Volumele de terasamente necesare pentru executia lucrinlor la varianta de ocoiire i a drumurilor
de legaturd cu rejeaua de transport existentd au fost stabilite prin unaliza modelului digital de teren cu
programul Mx, pe baza ridicarilor topografice.

Lucriri de colectarea gi evacuarea apelor _

Scurgerea apelor a fost rezolvatd in functie de condititle pe care le oferd terenul natural,
elementele geometrice in profil lonzitudinal 51 jindnd cont de masurile care trebuicsc luate pentru
asigurarea unei preepurdri a apei inaiatea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurator.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmétoarele:

e Santuri pereate;

e Rigole de acostament si casiuri de descarcarc pana la sanful de la piciorul taluzului, in cazul

rambleelor inalte (H > 3,00 i), pentru a impiedica scurgerea directé a apelor pluviale pe taluz.

Evacuarea apelor pluviale din sanjurile sau rigolele drumului, s-a previzut a se face in emisarii
existenfi (vai, parduri, réuri, etc.), canale, etc.

Tipurile de lucréri prevazute irainte de descdrcare pentru epurarea apelor pluviale care spald
poluantii depusi pe platforma variantei de ocolire sunt: '

o Bazine de sedimentare

¢ Separatoare de griisimi

in cazul in care nu existd emisari, apele pluviale urmeazii a se descarca in mediu prin intermediul
unor bazine de dispersie. In vederea drendrii §i evacuarii apelor din structura rutiera, s-a previzut
prelungirea stratului de balast pand la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie

descircarea pe taluze sau in dispozit vele de scurgere din lungul variantei de ocolire.

Pentru trecerea apelor pe sub drum s-au prevazut podefe cu lumina de 2.00 m. Acestea au

previzute amenajiri amonte §i aval.

Lucriri de consolidéri versanti, terasamente
S-au prevazut urmatoarele categoni de lucréri:
e Ziduri de sprijin de rambleu din beton armat;
e Strat din material granular protejat cu geotextil:
¢ Protectia taluzurilor cu georetele spatiale.

Noduri rutiere

Legatura intre varianta de ocolire §i rejeaua rutierd a regiunii raversute este prevazut a se realiza

printr-un sistem de noduri rutiere.

a3
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Proiectarea acestut sistem s-a realizat in functie de:
o Principalele localitdi ce trebuiesc deservite;
o Caracteristicile refelei rutiere regionalc;
o Conditiile de circulatie ce trebuiesc asigurate pe varianta de ocolire.
Au fost prevazute amenajiri ale legiturii variantei de ocolire cu rejeaua rutierd existent conform
celor prezentate in tabelul de mai jos:

Nr. Cri. | Poziia Drum intersectat |  Denumire Nod
kilometricd :
1 Km 5+065 DN 11 Brasov N-E
2 |Km11+49 __ | DN I3 BrasovN
T
Brasov N-V
Aeroport Ghimbav |

T e 2}

Restabiliri legdturi rutiere
Traseul variantei de ocolire inersecteazi o seric de drumuri de diverse categorii (agricole,
exploatare, vicinale, comunale si judetenc) intrerupénd continuitatea acestora. -
Functie de importanja lor, s-au prevéizut intersectii denivelate fara acces la varianta de ocolire sau
devierea lor in lungul variantei de ocolire si gruparea in vederea realizirii unei treceri comune peste
. ( varianta de ocolire sau pe sub varianta de ocolire prin deschiderea unor poduri proiectate.
Au fost prevazute 3 (trei) intersectii denivelate fard acces ia vananw de ocolire.
Lucrari de poduri si pasaje
Lucrarile de arta aferente variant2i de ocolire Brasov sunt:
¢) Poduri peste cursuri de apa;
) Pasaje pe varianta de ocolire peste alte cai rutiere si peste CF;
g) Pasaje pe DJ peste varianta de ocolire
Mutari si protejéri de instalatii
Categoriile de instalatii pentru czre sunt necesare lucréari de mutan/protejan sunt:
- Electrice de inalti tensiure 400 kv
- Electrice de joas si medie tensiune 0,4 kv, 20 kv si 110 kv
- Telecomunicatii
- Gaze — magistrale si distribugic
- Apd
- Canalizare
- Petrol
{ * Lucriri hidrotehnice
S-au previzut urmatoarele categorii de tucrini:
E e Protectie taluz cu pereu din dale de beton
. e Recalibrari si devieri ale albici

U
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ANALIZA IMPACTULUI ASUPFA MEDIULT1
Lucrari pentru proteciia calitatii gpelor
Se estimeaza ca incarcarile cu poluanti in apele colectate de pe platforma variantei de ocolire vor fi
[ mai mari decat concentratiile maxim admisibile conform Normativelor in vigoare.
Astfel, pentru reducerea concentratiilor de poluanti, au fost proiectate urmatoarele tipuri de lucrari:
» Bazine de sedimentare,
» Separatoare de grasimi.
m in cazul in care apele meteorice colectate de pe platforma variantei de ‘ocolire sunt evacuate in emisari
naturali (cursuri de apa, vai).
B Rolul bazinelor de sedimentuare este de a asigura o decantarc grosiera a pamculelor in timp ce

separatoarele de grasimi au rolul de a separa prin flotatic grasimile (substantele mai usoare decat apa).
sedimentand in acelasi timp si o parte din suspensiile coloidale.
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In cazul in care apele meteorice vor fi descarcate pe terenul inconjurator, epurarea se va realiza.in
bazine de sedimentare urmate de separatoare de grasimi iar apoi de bazine de dispersie. Rolul acestora
este de a proteja terenurile inconjuratoare impotriva eroziunii.

Lucrari pentru prolectia faunei

Pentru protectia faunei, proiectul a prevazut imprejmuirea variantei de ocolire cu plasa de sarma
rolul acestora fiind de a nu permite tre:cerea animalelor de pe o parte pe cealalta a drumului. Astfel, vor
fi evitate coliziunile animalelor cu vehiculele care vor rula pe varianta de ocolire.

Inaltimea imprejmuirii a fost aleasa in asa fel incat animalele sa nu o poata depasi. Functie de
animalele specifice zonelor traversate au fost alese garduri cu inaitimi de H = 1,50 m.

Pe traseul variantei de ocolire nu au fost identificate trasee de migrare a animalelor, acestea putand
a uuhza ca zone de trecere, zonele podurilor, pasajelor precum si a viaductelor prou:ctate

Lucrari pentru protectia asezarilor umane

Evaluarile de zgomor efectuate pe baza valorilor de trafic din anul 2030 au evidentiat ca in
perioada de operare a variantei de ocolire, va fi depasita valoarea de 50 dB(A) reglementata la fatada
cladirilor prin STAS 10009/88.

Pentru incadrarea niveluiui de zgomot in limita admisibila, au fost prevazute in proiect panouri de
protectie impotriva zgomotului. lnaltimea accstora este H = 2,50 - 5,00 m functie de distanta fata de
zonele locuite.

DESPRINDEREA VARIANTEI DE OCOLIRE BRASOV DIN INTERSECTIA STRADA
ZIZIN, STRADA TIMISU SEC S1 DJ 103A

Prezentarea situatiei proiectate pentru desprinderea variantei de ocolire Brasov

Conform actului aditional nr.1 din 07.11.2007, traseul variantei de ocolire Brasov se desprinde din
intersectia strazilor Timisu Sec, Zizin, DJ 103A i centura industriald suprapunandu-se pe aceasta din
urma pe o lungime de aproximativ 125.00 m. Pentru asigurarea tuturor relatiilor de circulatie in zona
de inceput s-a amenajat o intersecfie giratorie. Desprinderea variantei de ocolire se realizeaza din
centura industriald prin intermediul unei ictersectii in forma de T iar traversarea pardului Timisu Sec
(km 0-165) se face cu un pod perpendicular pe acesta avand o lungime de 21,00 m. Dupi traversarea
pardului Timisu Sec varianta de ocolire intdlneste un front de constructii fiind necesard demclarea
acestora.

In continuare traseul s¢ mdrcapm spre Nord - Est pe o directie paralela cu liniile de inalta tensiunc
situate in partea dreaptd a acestuia iar la km 2+005 traverseaza pardul Darbav cu un pod cu o lungime
de 42.00 m. '

Solutia alternativa

O prima problema care se poate identifica din figura 1 o reprezinta amenajarea intersectiei dintre
centura industriala si varianta de ocolire si anume confliciul creat intre directia inainte pe centura
industriala dinspre km 0+000 spre DN 11 si virajul de stanga de pe varianta de ocolire dinspre DN 11
spre km 0+000.

Datorita constrangerilor existente generate de spatml foarte mic creat de paraul Timisu Sec si
centura industriala existenta pe de o parte si imprejmuirea proprietatii existente de pe partea stanga a
centurii industriale pe de alta parte, amenajarea in conditii de siguranta si confort a acestei intersectii
nu este posibila.

A doua ptoblema identificata o reprezm\a demolarca mevuablla a unor constructii existente in
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In cazul in care apele meteorice vor fi descarcate pe terenul incorijurator, epurarea se va realiza in
bazine de sedimentare urmate de separatoare de grasimi iar apoi de bazine de dispersie. Rolul acestora
este de a proteja terenurile inconjuratcare impotriva eroziunii.

Lucrari pentru proteclia faunei

Pentru protectia faunei, proiectul a prevazut imprejmuirea variantei de ocolire cu plasa de sarma
rolul acestora fiind de a nu permite trecerea animalelor de pe o parte pe cealalta a drumului. Astfel, vor
fi evitate coliziunile animalelor cu vehiculele care vor rula pe varianta de ocolire.

Inaltimea imprejmuirii a fost aleasa in asa fel incat animalele sa nu o poata depasi. Functie de
animalele specifice zonelor traversate au fost alese garduri cu inaltimi de H = 1,50 m.

Pe traseul variantei de ocolire nu au fost identificate trasee de migrare a animalelor, acestea putand
a uuhza ca zone de trecere, zonele podurilor, pasajelor precum si a viaductelor proncctate

Lucrari pentru protectia asezarilor umane

Evaluarile de zgomot efectuate pe baza valorilor de trafic din anul 2030 au evidentiat ca in
perioada de operare a variantei de ocolire, va fi depasita valoarea de 50 dB(A) reglementata la fatada
cladirilor prin STAS 10009/88.

Pentru incadrarea nivelului de zgomot in limita admisibila, au fost prevazute in proiect panouri de
protectie impotriva zgomotului. Inaltimea acestora este H = 2,50 - 3,00 m functic de distanta fata de
zonele locuite.

DESPRINDEREA VARIANTEI DEE OCOLIRE BRASOV DIN INTERSECTIA STRADA
ZIZIN, STRADA TIMISU SEC SI DJ 103A

Prezentarea situatiei proiectate pentru desprinderea variantei de ocolire Brasov

Conform actului adifional nr.1 din 07.11.2007, traseul variantei de ocolire Brasov se desprinde din
intersectia strizilor Timisu Sec, Zizin, DJ 103 A si centura industriald suprapunindu-se pe aceasta din
urma pe o lungime de aproximativ 125.00 m. Pentru asigurarea tuturor relaiilor de circulafie in zona
de inceput s-a amenajat o intersectie giratorie. Desprinderea variantei de ocolire se realizeazi din
centura industriala prin intermediul unei intersectii in forma de T iar traversarea pardului Timisu Sec
(km 0-165) se face cu un pod perpendicular pe acesta avand o lungime de 21,00 m. Dupa traversarea
pardului Timisu Sec varianta de ocolire intdlneste un front de construcyii fiind necesard demolarea
acestora.

In continuare traseul se indreaptii spre Nord - Est pe o directie paraleld cu liniile de inalta tensiune
situate in partea dreaptd a acestuia iar la km 2+005 traverseaza paréul Dérbav cu un pod cu o lungime
de 42.00 m.

Solutia alternativa

O prima problema care se poate identifica din figura 1 o reprezinta amenajarea intersectiei dintre
centura industriala si varianta de ocolire si anume conflictul creat intre directia inainte pe centura
industriala dinspre km 0+000 spre DN 11 si virgjul de stanga de pe varianta de ocolire dinspre DN 11
spre km 0+000.

Datorita constrangerilor existente gercrale de spatiul foarte mic creat de paraul Timisu Sec si
centura industriala existenta pe de o parte si imprejmuirea proprietatii existente de pe partea stanga a
centurii industriale pe de alta parte, amenajarea in conditii de siguranta si confort a acestei intersectii
nu este posibila.

A doua problema identificata o reprezinta demolarea inevitabila a unor constructii existente in
numer de minim 10 (zece) pe malul drept al paraului Timisu Sec intre km 0~200 - km 0+350 constant
in constructii de locuinte, birou, magazie si grajd. La km 0+350 pe pertea stanga a traseului variantei
de ocolire se afla o proprietate a unei firme de transport marfa international. Acestei proprietati i se
inchide accesul in strada Energetizienilor. Singurul loc unde i se poate asigura accesul acestei
proprietati este spre centura industriala prin realizarea unui pod peste paraul Timisu Sec.

f.a km 0+800 traseul variantei de ocolire traverseaza o proprictate pe terenul careia s-a demarat
constructia unei statii de betoane care arc toate avizele necesarc. :

Pentru evitarea acestor probleme apdrute prin aplicarea trasculut stabilit prm actul aditional nr.1.
se poate schimba solutia initiala prin desprinderea variantei de ocolire din DJ 103A.

Solutia alternativil nr. 1
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Traseul variantei de ocolire Brasov se desprinde din DJ 103A la o distanta de minim 680.00 m de
intersectia existenta prin amenajarea unei intersectii giratorii pe directia nord si se racordeaza la traseul
proiectat initial la km 1+550 evitand astfe! demolarea constructiilor care urmau a fi demolate, mutarea
stalpilor liniilor electrice aeriene existente cat si intersectia cu doua drumuri existente care asigura
accesul dinspre zona locuita la DJ 102A.

Aceasta solutie reprezentata cu culoarea cyan pe planul de situatie in figura 1 necesita largirea la 4
(patru) benzi de circulatie a DJ 103A (in prezent acesta avand 2 (doua) benzi de circulatie) si pastrarea
solutiei de amenajare a intersactiei giratorii intre strazile Zizin, Timisu Sec, DJ 103A si centura
industriala.

Pentru traversarea paraului Timisu Sec de catre DJ 103 A exista un pod cu 3 (trei) deschideri avand
o lungime de aproximativ 56.00 m. Largirea la 4 (patru) benzi de circulatie presupune realizarea unui
pod nou care sa asigure latimea corespunzatoare a doua benzi de circulatic sau realizarea unui pod nou
cu 4 (patru) benzi de circulatie in functie de concluziile expertizei iehnice care ar urma sa se efectueze
asupra podului existent.

Accesul din cele doua drumuri existente la DJ 103A se va face cu viraj de dreapta neamenajandu-
se benzi de accelerare iar accesul pe directia Brasov — Tarlungeni se va realiza prin folosirea intersectii
giratorii proiectatc ia intersectia strazilor Zizin, Timisu Sec, DJ 103A si centura industriala. Accesul
din DJ 103A la cele doua drumuri existente se va face cu viraj de dreapta neamengjandu-se benzi de
decelerare. .

Solutia alternativi nr. 2

O alta solutie alternativa reprezentata cu culoarea magenta pe planul de situatie in figura 1 este
identica cu prima solutie diferenta constituind-o reducerea lungimii de largire a DJ 103A la 4 (patru)
benzi de circulatie de la minim 680.00 m la minim 430.00 m si continuarea traseului pe directia nord si
racordarea la traseul proiectat initial la km 1+375. Dupa desprinderea traseului variantei de ocolire de
DJ 103A acesta intersecteaza unul dlin cele doua drumuri amiatitc in solutia precedenta care asigura
accesul dinspre zona locuita la DJ 103A.

Traseul variantei de ocolire din pruiect reprezentat cu culoarea rosie pe planul de situatie
(desprinderea variantei de ocolire din centura industriala) si cele doua solutii alternative (desprinderea
variantei de ocolire din DJ 103 A si largirea DJ 103A la 4 (parru) ben21 de ctrculatle) este prezentatsi in
figura 1.

Figura l
Concluzii

Cele trei variante au fost analizate comparativ, din punct de vedere al implicatiilor asupra
achizifiilor de terenuri (in principal demoliri de clidiri), pmccdunlor de obtinere a avizelor de mediu
si costuri estimate de execulie.

Tabelu! 1 cuprinde elemente caracteristice cat si costul estimativ (pentru o analiza comparativa -
fara TVA) ale variantei initiale cat si a celor doua solutii alternative de traseu.

Tabelul 2 cuprinde elcmente care caracterizeaza avantajele si dezavantajele celor doua solutii
alternative de traseu.
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REALIZAREA CONEXIUNII VARIANTEI DE OCOLIRE CU AUTOSTRADA -

TRANSILVANIA
Prezentarea situatiei propusi inigial pentru intersectia variantei de ocolire Brasov cu Autostrada

Transilvania
Traseul variantei de ocolire Brasov intersecteazi Autostrada 1ransilvania la km 214655 al variantei de

ocolire.

Solutia propusi

Avand in vedere ca varianta de ocolire are preconizat ca termen final de executie anul 2010 jar
Autostrada Transilvania are preconizet ca termen final de executie anul 2013 propunem ca intersectia
variantei de ocolire cu Autostrada Traasilvania sa se realizeze in 2 (doua) faze.

Traversarea se realizeaza prin proicctarea unui pasaj de 70.00 m lungime.

In prima faza profilul longitudinil al traseului variantei de ocolire sa se realizeze intr-un rambleu
cu inaltimea corespunzatoare pentru @ se asigura un drenaj corespunzitor structurii rutiere. In aceasta
faze nu mai este necesara proiectarea pasajului pe varianta de ocolire (conform figura 2a).

FaGanas
Tt
Nl

FAZA &
ivar2nta de ozahre arovectalz 12 ~ive! n punctui Ce mtersectie cu dutosiraca’

veniania de aco'ae Brascy - vp- BOkm/h
I Atostads Tiavsivarsg « Vea120kmyh
_] Buc'e w brwtale nod rat e - Vp - 43km/h
! PHASE 2
(ByPass at grade juncton mth the moto: way) #

a7

g/ / Brasov ByPass - vp= B0km/n
Transavania Mototway « Vo= 120umsh

/ Loops and hnk reads - Vp=40am/h

Figura 2a

Inga doua faza cand se finalizeaza constructia Autostrazii Transilvania (varianta de ocolire fiind
deja construita §i in exploatare) asigurarca legaturii variantei de occlire Bragov cu autostrada se va face
prin amenajarea unui nod rutier. In acest sens se va asigura denivelarea variantei de ocolire Brason
nrin proiectarea §i execufia unui pasaj si realizarea benzilor de accelerare, decelerare a huclele si
bretelele necesare realizarii nodului rutier (conform figura 2b).

10

11113



-

=

E = = =

= =E R B

- E . = am

3100079

CNADNR 1 CNADNR 1 10 09 26 27 05-2004

AMENAJARE HOD RUTIER
VARIANTA DE QUORIRE BRASOV™- AUTOSTRADA TRANSILVANIA
. FARA 2

{wananta de ocolre U % ]
Yeriaota de ooolite Brasov - Vo= BUKTYE
Awtostrade Transsvana - Vp=120ur/h
Butle & bretete nod nticr - Vp--40hmM !

ARASOV SYPASS - TRANSILVANIR NUTORWAY INVERCHANGE
STAlE 2
{ByRass grade separated juncton win the motorwady }
Brasov ByPass - Vpe 80kmvh .
Toanpiviud Motonady - VD= 120km;n
Leaps end nk roads - VR=4Qim/n

i

Figura 2b

Pentru ca impletirea curentilor de circulatie pe zona nodului rutier sa nu conduca la reducerea
substantiala a vitezei de circulatie considerdm ca pasajul pe variania de ocolire sa fie proiectat la 3
(trei) benzi de circulatie pe sens.

Aceasta solutie realizata in doua face are avantajul ca asigura traseului autostrazii un grad mare de
libertate din punct de vedere al elementelor geomenurice in plan orizontal si vertical cat si amenajarea
nodului rutier in functie de situatia existenta pe teren dar si de gerintele la momentul respectiv
(constructii realizate ulterior puneri in exploatare a variantei de ocolire, alt mod de amenajare a
nodului rutier, posibilitatea introducerii unor spatii de taxare).

In acest fel aliniamentu] autostrazii poate fi oricind mutat in funciie de situatiilec deosebite ce pet
aparea pe parcursul procedeului de proiectare si executie.

Menrionim cj diferite variante au fost analizate in timpul yedin;ei din data de 17.04.2008 finuta la
sediul C.N.A.D.N.R. cu reprezentaatii Beneficiarului (staff-ul tehnic al Directorilor de Proiect din
C.N.A.D.N.R. pentru Autostrada Transilvania respectiv Varianta de Ocolire Brasov).

Concluzii
In urma analizei solutiei prezentata mai sus, s-a considerat amenajarea nodului rutier cu
Autostrada Transilvania prin prevederea sealizarii pasajului pe variantz de ocolire cu realizarea nodului
rutier in doua faze si anume in prima faza realizarea profilului longitudinal al variantei de ocolire
intr-un mic rambleu iar in a doua fara denivelarea variantei de ocolire cu un pasaj si realizarea benzilor
de accelerare, decelerare, a buclelor si bretelelor necesare realizarii nodului rutier.
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ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN BRASOV

Catre
Presedintele Consiliutui Judetean Brasov

Num&r dosar: Data dosar:

F1

CERERE
PENTRU EMITEREA CERTIFICATULUI DE URBANISM

Subsemnatul(!) MIHAI GRECU-DIRECTOR GENERAL CNADNR SA CNP/CUI: cu

domiciliul (@) in judetul -, Mmunicipiul BUCURESTI, satul , sectorul 1 , cod postal , strada
B-dul DINICA GOLESCU , numarul 38  pjoc

, €-mail , in calitate de:

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea execut3rii lucririlor
de constructii, cu modificarile si completérile ulterioare, solicit emiterea:

, scara , etaj 8, apartament , telefon/fax

CERTIFICATULUI DE URBANISM

Pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in judetul: Bragov,
cemuna
CODLEA,GHIMBAV,DUMBRAVITA,VLADENI,PERSANI,VAD,SERCAIA,MANDRA ,
satul , sectorul Extravilan  cod postal , strada , num#rul |, bloc , scara , etaj
apartament , sau identificat prin

r

Plan de incadrare in zona; Plan de situatie;

Tlp teren Extravilan ,
Suprafata totald a terenului pentru care se solicit3 certificatul de urbanism este
de 3490362 m?, din care 0 m?in mediul Urban si 3490362 m2in mediul Rural.

Solicit certificatul de urbanism in scopul(4);

Lucréri de construire - AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTORUL 1A CRISTIAN-
FAGARAS KM 0+000-48+500;

Anexez(3);

DOCUMENTATIA PENTRU AVIZE-ACORDURI +SERVICII DE PROIECTARE SI
ASISTENTA TEHNICA PENTRU SECTIUNEA 1A CRISTIAN FAGARAS A
AUTOSTRAZII TRANSILVANIA- BRASOV-CLUJ-BORS;

Data 19.03.2008 SEMNATURA,

k,
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ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN BRASOV
Lo e avRiegedintes @ enuioannem giesegrione @
Nr. 2663 gin //. 04, 2004

CERTIFICAT DE URBANISM = = ~~" "
Nr. 757F din /1.04,2008

Urmare a cererii adresate de MIHAI GRECU-DIRECTOR GENERAL C.N.A.D.N.R. S.A. cu sediul
in judetul -, municipiul.. Bucuresti, . sectonul : 3 ,4strada-B-dul- Dinicu Golescu, numiarul 38, etaj 8,
telefon/fax 021-2232606/3120984, e-majly ingagistrati Ja,0r,.2663.din 2008-03-1Gg: ru- .o

in conformitate cu prevederile Legii nre'5071991,-privind-auterizarea ‘éxechtirii lucririlor de
constructii, cu modificarile si completérile ulterioare, se

e | TR - | L5 s 1 CER“FIGK ,-u’ e R R G R L SR EPUPI? 5 Ly

Pentru imobilul - teren si/sau constructii - situat in judetul Brasov, municipiul Codlea si comunele

Dumbrévita, Sinca, Sercaia, Mandra, extravilan sau identificat prin Plan de incadrare in zona;
Plan de situatie;

Y in temeiul reglementarilor documentatiei de urbanism nr. 228/1997 (Codlea), 3409071998

(Dumbrivita), 34090/1998 (Sinca), 34090 (Sercaia), 31150/1998 (Mandra), faza PUG,
aprobatd cu Hotdrdrea Consiliului Judetean Brasov nr. 110/23.12.1999 si Hotérdrea Consiliului Local

nr. Codlea 23/22.02.2000, Dumbrivita 1/16.02.2000, Sercaia 11/4.08.2000, Mandra
7/13.01.2000

s

1. Regimul juridic:

Terenurile afectate de lucrari sunt situate pe teritoriile administrative ale municipiului Codlea precum si
ale comunelor Dumbrivita, Sinca, Sercaia, Mandra, in extravilan. Drept de proprietate asupra terenurilor
Statul Romén si proprietiti particulare, conform avize primarii. Suprafata totali a terenului afectata de
lucrari este de 3.490.362 mp.

2. Regimul economic:_ . : I e B "

Folosinta actuali a terenului este de domeniu public, terenuri agricole, forestiere, drumuri nationale si
judetene, cursuri de ape, terenuri neproductive. Destinatia terenului stabiliti prin documentatia de urbanism
aprobati este de autostradi Brasov — Targu Mures.

3. Regimul tehnic: '

Solutiile adoptate vor fi corelate cu prevederile PATJ — Bragov, Sectiunea Cii de Comunicatii. Proiectul va
prezenta solutiile pentru racordirile 1a Aeroportul Brasov, Ocolitoarea Mun. Brasov si drumul expres Figiirag
Sibiu, iar in cazul afectirii zonelor de protectie a viitorului aeroportse va obtine siacordul Autoritiitii
‘Aeronautice Civile din Roménia. Se va reglementa regimul juridic al terenurilor ocupate definitiv si temporar
si unde este cazul se vor face exproprieri, in conformitate cu Legea nr. 33 din 1994 privind exproprierea pentru
cauzi de utilitate publici. Se va avea in vedere ca traseul viitoarei autostrizi si nu afecteze constructiile
existente, evitindu-se pe ciit posibil demolarea lor. Traseul proiectat se va corela de asemenea cu P.U.Z.-urile
elaborate si aprobate aflate tn zoni. Se va avea in vedere neafectatrea pe cit posibil a ariilor naturale protejate,
iar in cazul afectirii lor se vor obtine acordurile administratorilor acestora.. Pentru rezolvarea intersectiilor si
racordarea la drumurile nationale, judetene si comunale se vor consulta Primiriile localitiitilor implicate. Se
vor identifica retelele tehnico-edilitare existente si se vor obtine acordurile administratorilor acestora,
respectindu-se introducerea in proiect a tuturor conditiilor impuse de acestia. Organizarea de santier se va
face pe terenuri stabilite de comun acord cu primiriile localititilor afectate de lucrare..

Prezentul certificat poate fi utilizat in scopul declarat pentru:

Lucrdri de construire - AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTORUL 1A (CRISTIAN - FAGARAS,
KM 0+000 - 48+500)

4. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESFIINTARE VA FI INSOTITA DE
URMATOARELE DOCUMENTE:

a) Titlu] asupra terenului (copie legalizati)

b) Proiectul de autorizare a executirii lucririior de constructii
F pac (in doud exemplare verificat de verificatori autorizati MLPTL pe specialitit) | PAD |~ POE [~ puz I PUD
® Avize solicitate pentru proiect autorizare - PAC A Avize solicitate pentru
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c) Fisele tehnice necesare emlté\l rdului Unic

c1) Avize 5: acorduri privind utilititile urbane si infrastructura 9
el

c2) Avize si acorduri privind

; ®Protectia mediului;' mSanatatea populatiei; ~

d) Avizele / acordurile si alte documente ce se Qsilg"tﬂa' de citre solicitant
d1) Avizele/acordurile specifice administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate

ale acestora === 00 S e . Y
=Dovada titlului asupra |mob||u|u|, irectia-Silvi ; "Gespodériveasapeier; =0.C.P.I. Brasov;
'Qﬂé; =S.N.LF.; = mAviz comun Ministerul Agriculturii Padurilor
si Dezvoltérizs Rurale si Mimi ini ied-gl ; mHotdrare de Guvern pentru scoaterea ]
terenurilor din circuitul agricol [
d2) Alte avize/acorduri S " B
=Reigaicia - Zvite, Sin ia-Mindra; =@renge; s¥odafene; »RIopHBTEFETSReNUr; [
d3) Studii de specialitate " ” ' o
-Studlu geotehnic; aStudiu topograﬁc
e) Documentele de plati ale urmitoarelor taxe ) [
CERTIFICATUL DE URBANISM NU TINE LOC DE AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE I NU "
CONFERA DREPTUL DE A EXECUTA LUCRARI DE CONSTRUCTII .-
Prezentul certificat de urbapim are valabilitate 24 |uni de la data emiterii. E
PRESEDINTE SECRETAR,
Aristotel CANfIESCU Mariana TIH [

L.S.

=

Sef serviciu: Radu V¢
fntocmit: Iuliu Antg

SEF,
RBU _
64 APR 2000 ' E
Achitat taxa de (lucrare scutita de taxd) , conform chitantei/OP = din - ;
Prezentul certificat impreund cu fisele tehmce aferente a fost transmis solicitantului dlrect/prln [

postd la data de //.04,. 2008

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executrii lucrdrilor ¢ [
constructii, cu modificarile si completdrile ulterioare

SE PRELUNGESTE VALABILITATEA

CERTIFICATULUI DE URBANISM
de la data de pana la data de
Dupé aceasta datda, o noué prelungire a valabilitdtii nu este posibild, solicitantul urmand s3
obting, in conditiile legii un alt certificat de urbanism.

PRESEDINTE, SECRETAR,

L.S. C}J\Z

4 [
ARHITECT SEF, vl %Q\gé{ :g

ef serviciu: ' [

I§ntocmit: @

Data prelungirii valabilitatii [

Achitat taxa de , conform chitantei/OP din
Transmis solicitantului la data de direct/prin post3
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AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTORUL 1A

( CRISTIAN - FAGARAS, KM 0+000-48+500 )

Cerere CN.A.D.N.R. S.A. 93/5560/21.03.2008

C.U. 157/11.04.2008

Nr.
Crt.

Avize si Acorduri
cerute prin C.U.

Depunere cerere
+ confirmare de primire
nr./data

Avize si acorduri obtinute
Nr./Data

Observatii

Electrica SA
Brasov

Nr. lesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare:11720/21.05.2008
Adresa nr. 3375/17.06.2008

C.J. Brasov: DADP

Directia Administrativa de
Drumuri si Podun

Romtelecom

Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare: 1044/12.05.2008

CNADNR DRDP
Brasov

Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare:5406/11.06.2008
Nr. Iesire: P1081/25.07.2008

Transgaz Medias

Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare; 1041/13.05.2008
Nr. Iesire: P1902/29.07.2008

Distrigaz Sud.

Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare: 1408/12.05.2008

P ?(W.Qg

o 'l i
xR D

Prevenirea si
stingerea
incendiilor

Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
Cerere nr. 313/13.05.2008
Intrare: 13.05.2008

Apararea civila

Cerere 13.05.2008




12 Dovada titlului NU CADE IN SARCINA In vol. de Achizitii terenuri | Faza ulterioara, dupa
asupra imobilului PROIECTANTULUI realizarea efectiva a
exproprierilor
Directia Silvica DIRECTIA SILVICA
Brasov BRASOV
P1892/25.07.2008 & >
4111/28.07.2008 )
Gospodarirea Nr. Iesire: P1587/22.04.2008
ApelorDirectia Nr. Intrare: 3047/09.05.2008
Apelor Olt %,
OCPI Brasov 5512/30.07.2008 /
1/
CNCFR Nr. lesire: P1587/22.04.2008
Nr. Intrare: 1473/09.05.2008
PV 72/27.05.2008 I
MADpPN - Statul
Major General 13 ,
£y oot
SNIF
/
si 7
Ministerul _
Administratiei si 4
Internelor
20 | Hotarare de Guvern NU CADE IN SARCINA In Vol. de Achizitn Faza ultenioara, re
pentru scoaterea PROIECTANTULUI terenuri realizeaza de catre

terenurilor din
circuitul agricol

beneficiar




Primaria Mun.

2663/19.03.2008

Codlea 4 é
2 Comuna 2663/19.03.2008 E L
Dumbravita A 1?
3 Comuna Sinca 2663/19.03.2008 1
Comuna Sercaia 2663/19.03.2008 p 9
/4
Comuna Mandra 2663/19.03.2008
20
Orange Orange: P1889/24.07.2008
110/24.07.2008
Adela Cirstea: Bucuresti
0744 .441.440
Regionala Brasov: Catalin Barbu —
0744.441 460 24
catalinbarbu@orange.ro
27 Vodafone Vodafone: P1888/24.07.2008
52598/29.07.2008 9

In Vol. Achizitii terenuri

Se regasesc in

28 | Proprietari terenuri | NU CADE IN SARCINA
PROIECTANTULUI documentatia de
identificare
proprietari si
suprafete

LEGENDA :

ALBASTRU : DOCUMENTE SOLICITATE DE
CERTIFICATUL DE URBANISM, CARE NU CAD
IN SARCINA PROIECTANTULUL
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ROMANIA
CONSILIUL JUDETEAN BRASOV

DIRECTIA ADMINISTRARE DRUMURI SI PODURI
Str. Ecaterina Varga, Nr. 23
Tel.-0268-410777/int 121 Fax-0268-442422

AD.220/2008

ACORD PREALABIL NR. .72....,. 2325 2090
pentru executarea de lucriiri in zona drumurilor publice

Beneficiar lucrare:COMPANIA NATIONALA DE AUTOSIRAZI
SI DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A. Bucuresti
Proiectant: S.C. CONSILIER CONSTRUCT S.R.L. Bucuresti

In conformitate cu prevederile art. 26 din Ordonanta Guvemnului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,

modificatd si aprobati prin Legea nr. 82/1998 cu toate modificirile §i complectirile ulterioare si pe baza
Certificatului de Urbanism nr.757/11.04.2007 si a documentatiei depuse si inregistrati cu numirul 220/19.05,2008,
se elibereazi prezentul Acord Prealabil pentru emiterea Autorizatiei de Construire pentru lucrarea :Autostrada
Transilvania Sectorul 1A (Cristian-Fiigiras, km 0+000-48+500), in urmitoarele conditii:

10. In

11.

12.

. La traverséri de strézi §i trotuare se vor introduce tubulaturi de rezerva pentru viitoarele dezvoltéri.
14,

A. CONDITII GENERALE

Amplasarea instalatiilor §i panourilor publicitare in zona drumurilor, pe poduri §i pasaje se va face respectindu-se
prevederile din Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 571/1997 i din Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 47/1998
privind “ Amplasarea lucririlor edilitare, a stilpilor pentru instalatii i a pomilor in localitatile urbane si rurale in zona
strézilor «,

Lucrdrile in zona drumurilor publice vor fi executate in perioada care se va stabili dupi eliberarea Autorizatiei de
Amplasament §i Acces in zona drumurilor publice.

Beneficiarul si constructorul au obligatia si respecte termenul stabilit de Consiliul Judetean Brasov pentru finalizarea
lucrérilor (inclusiv refacerea terenului la starea initiala ).

Beneficiarul i constructorul an obligatia de a solicita prealabil executiei, asisten{3 din partea definétorilor de retele aeriene
sau subterane din zona afectati, pe perioada desfisuririi lucririlor. N

Beneficiarul §i constructorul sunt direct réspunzitori de tiierea sau tunderea vegetatiei fara a avea aprobir legale, precum
si de degradarea drumurilor, instalatiilor si constructiilor de orice fel situate in zona afectatd de lucrare i vor suporta
contravaloarea refacerii acestora.

Constructorul, cu acordul Polifiei Rutiere, are obligatia si asigure semnalizarea rutier3 corespunzitoare in zona afectats de
lucrare.

Constructorul rispunde de orice accident de muncd sau de circulatie intémplat in timpul si din cauza executiei lucririlor.

fn timpul executiei Iucrérilor se interzice atit beneficiarului cét §i constructorului depozitarea pe platforma drumurilor
publice i pe acostamente a oriciror materiale, utilaje, unelte, pimant. Pimaéntul rezultat in urma excavatiilor va fi imediat
incércat §i transportat in locurile special amenajate.

Refacerea sistemului rutier se va face pe bazi de detalii de execufie cuprinse in proiectul pentru autorizare. De asemenea,
proiectul pentru autorizare va cuprinde si detalii de executie pentru fiecare subtraversare. Costul refacerii sistemului rutier
va fi suportat de beneficiar din investitia de bazi.

cazul in care prin construire, modernizare, reparare, exploatare a drumurilor publice sau prin lucrérile privind siguranta
circulatiei se impune demolarea, mutarea sau modificarea lucrarilor previzute in prezentul acord, beneficiarul trebuie si
execute aceste lucriri in conditiile previizute de lege pe cheltuiala proprie, fiirfi nici o desp#igubire si in termenul stabilit de
organul care administreaza drumul public — Consiliul Judejean Bragov.

Beneficiarul si constructorul au obligatia s garanteze buna executie a refaceri lucrarilor timp de 1 an de la terminarea lor.
In cazul refacerii necorespunzatoare, beneficiarul va suporta toate cheltuielile aferente remedierilor care se impun.,

Se vor lua mésuri de protejare a hidrantilor de incendiu.

Terenul afectat de lucrare se va reface la starea initiald respectiind structura existent’ a portiunilor de drum afectate. In caz
contrar se vor aplica sancfiuni conform H.G. nr. 36/1996 si Ordonantei Guvernului Nr. 43/1997 republicat.
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Compania Nationala de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania S.A. Bucuresti AC
Bucuresti - 010873 , sector 1, B-dul Dinicu Golescu , nr. 38 ety 257
C.U.I.: 16054368 ; N.R.C. : J 40/ 552/ 15.01.2004 ; Capital social : 16.370.220 RON

Directia Regionala de Drumuri si Poduri Brasov
Bragov ~ 500090 , B-dul Mihail Kogalniceanu , nr. 13, bl. C2, sc.1,0P 7 , CP 800
Tel. 0268 / 321.623 / 321.995 / 321.813 / 320.901 Fax 0268 / 322.526 / 472.304 / 322.541

E I72Net 5‘

7{' ACORD DE PRINCIPIU - Q
SERVICIUL TEANIC -
NR.53/291/24.07.2008

Catre,

S.C. CONSILIER CONSTRUCT S.RL.

REFERITOR: AUTOSTRADA BRASOV-CLUJ-BORS

TRONSON 1A CODLEA FAGARAS
BENEFICIAR: CNADNR BUCURESTI

In baza documentatiei prezentate si a avizului CTE — CNADNR Bucuresti
nr.93/3020/11.03.2008, va comunicam ca avizam in principiu favorabil lucrarea:

»AUTOSTRADA BRASOV-CLUJ-BORS; SECTOR 1: BRASOV — TARGU MURES;
TRONSON 1A: CODLEA - FAGARAS”

DIRECTOR ADJUNCT,
ing. VALERIA NEDELCU
/

{
i
i

/

SEF SERVICIU TEHNIC,
ing. NICULA ADRIANA

U/



Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia S.A. Bucuresti
Bucuresti — 010873 , sector 1, B-dul Dinicu Golescu , nr. 38
C.U.l.: 16054368 ; N.R.C. : J 40/ 552/ 15.01.2004 ; Capital social : 16.370.220 RON

Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bragov
Bragov — 500090 , B-dul Mihait Kog&lniceanu , nr. 13, bl. C2, sc. |, OP 7, CP 800
Tel. 0268 / 321.623 / 321.995 / 321.813/ 320.901 Fax 0268 / 322.526 / 472.304 / 322.541

Tﬁkﬁ DE PRINCIPIU |

7 SERVICIUL TEHNIC
- NR.53/291/24.07.2008
- Catre,
- S.C. CONSILIER CONSTRUCT S.RL.
i REFERITOR: AUTOSTRADA BRASOV-CLUJ-BORS
o TRONSON 1A CODLEA FAGARAS
_ BENEFICIAR: CNADNR BUCURESTI
- | In baza documentatiei prezentate si a avizului CTE — CNADNR Bucuresti
] nr.93/3020/11.03.2008, va comunicam ca avizam in principiu favorabil lucrarea:
,2AUTOSTRADA BRASOV-CLUJ-BORS; SECTOR 1: BRASOV - TARGU MURES;
] TRONSON 1A: CODLEA - FAGARAS”
E DIRECTOR DRDP BRASOV DIRECTOR ADJUNCT,
% ing. VALERIA NEDELCU
[] 7 omec & . /
¢ oo ) f’
ﬂ , Pooum& 3 ' /
1 SEF SERVICIU TEHNIC,

ing. NICULA ADRIANA
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SOCIETATEA NATIONALA DE TRANSPORT GAZE NATURALE
"TRANSGAZ"-S.A. MEDIAS

Capital sovial: 117 738 40.00 RON  ORC. J32:301 2000 € §.F: ROI3068733
Medias ,Piata Constantin | Motas. nr. 1. jud. Sibiu, cod 331130
Tet. 0040-269-803333. 803334; Fax.0040- 269839029
hitip:* www transgaz ro. e-Mail: cabinettransgaz.ro:

Nr. 19889/661/04 « 5 iccd

Catre,
S.C. CONSILIER CONSTRUCT S.R.L.,
Str. Dezrobirii, Nr. 129B, Sect. 6, Bucuresti,

Referitor la solicitarea dvs. inregistrata cu nr. 19889/29.07.2008 , privind eliberarea avizului
de amplasament pentru lucrarea

Autostrada Transilvania, Sector 1A Cristian - Fagaras, Km 0+000 - Km 48+500, jud.
Brasov,

va comunicam ca, in urma analizarii documentatiei depuse se emite:
AVIZ FAVORABIL
cu respectarea obligatorie a urmatoarelor conditii:
Conditii tehnice:

1. Inainte de inceperea lucrarilor se va lua legatura cu Exploatarea Teritoriala Brasov - Sector
Brasov, str. Grigore Ureche, nr. 12 A, tel. 0268-441214, pentru stabilirea: zonelor de acces,
zonelor de lucru, masurilor specifice de siguranta, delegatului Departamentului Exploatare,
pentru supravegherea lucrarilor.

2. Conductele de transport gaze naturale se vor proteja, devia si/sau inlocui, dupa caz, in
zonele de intersectie, paralelism si/sau suprapunere cu autostrada proiectata si/sau drumurile
adiacente, conform ,Norme tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de alimentare
din amonte si de transport gaze naturale” aprobate prin Decizia presedintelui ANRGN
nr.1.220/2006.

3. Se vor intocmi proiecte tehnice de protejare, deviere si/sau inlocuire a conductelor de gaze,
care vor fi prezentate pentru analiza si avizare in C.T.E. din cadrul S.N.T.G.N.Transgaz Medias.
Datele necesare proiectarii se vor obtine de Ia Departamentul Exploatare, str. George Enescu
nr. 11, Medias.

4. Laintersectia autostrazii/ drumurilor adiacente cu conductele de gaze se va respecta

STAS 9312 - 87. Unghiul de intersectie dintre axa conductei si axa caii de comunicatie
trebuie sa fie cat mai apropiat de 90°, dar nu mai mic de 60°.

5. In zonele de intersectie, conductele de gaze vor subtraversa autostrada si vor fi incadrate
in clasa 4 (patru) de locatie, cu respectarea conditiilor stipulate in art. 5.21, alin (2) din normele
tehnice mentionate la pct. 2. Adancimea minima de ingropare a conductei va fide 1,5 m
(distanta, pe verticala, dintre limita superioara a drumului si generatoarea superioara a tubului
de protectie al conductei).

6. Se va respecta distanta minima de 50 m intre conducta de transport gaze si axul drumului
proiectat.

7. Proiectele tehnice de protejare/ inlocuire/ deviere a conductelor precum si lucrarile de
executie aferente vor fi executate de societati specializate, autorizate de A.N.R.E. Bucuresti.
8. In zona de protectie a conductelor de gaze (6 m stanga-dreapta fata de axul conductei)
sunt interzise circulatia vehiculelor, depozitari de materiale, precum si lucrarile ce ar putea
afecta conductele de gaze ingropate.



s |

 — |

Conditii generale:

1. Cheltuielile aferente lucrarilor de protejare, deviere si/ sau inlocuire a conductelor de gaze
vor fi suportate de beneficiar.

2. In cazul avarierii sau deteriorarii instalatiilor de gaze existente si/sau conductelor & 8"
Racord Sere Codlea, @ 20", @ 14", @ 10" Punct B - Ghimbayv, @ 10"Codlea - Sf. Gheorghe,

@ 8" Codlea - Bod, @ 8" Codlea - Feldioara, @ 12" Persani - Hoghiz, & 28" Coroi - Bucuresti,
@ 24" Coroi - Pitesti, @ 20%" Punct B - Bucuresti (conform planurilor de incadrare in zona
anexate la documentatie, vizate de Sector Brasov ), veti suporta contravaloarea pagubelor
produse, inclusiv cea a pierderilor de gaze naturale si de restabilire a functionalitatii
elementelor afectate.

3. Traseul conductelor de transport gaze, figurat pe planurile atasate, este orientativ iar zonele
de intersectie si paralelism sunt redate in tabelul anexat.

4. Se va respecta art. 96 din Legea Gazelor nr. 351/14.07.2004, conform caruia beneficiarul
constructiei va suporta toate cheltuielile de modificare a traseului conductelor (obtinerea
acordurilor proprietarilor/ detinatorilor legali ai terenului de pe traseul unde urmeaza sa fie

plasata noua conducta precum si a avizelor autoritatilor competente si a autorizatiei de
construire, etc.).

5. Prezentul aviz este valabil 12 luni de la data emiterii.
6. In cazul nerespectarii conditiilor impuse mai sus, avizul isi pierde valabilitatea.

7. Avizul definitiv se va obtine numai dupa finalizarea lucrarilor de protejare, deviere si/ sau
inlocuire, dupa caz, a conductelor de gaze.

DEPARTAMENTUL EXPLOATARE ,

Vizat: Sef Serviciu Tehnic - Avizari,
Florin Gabor

Intocmit:  Ing. Daniela Prunas
Copie: Exploatarea Teritoriala Braso



TABEL CU INTERSECTIILE SI PARALELISMELE
CONDUCTELOR MAGISTRALE CU

AUTOSTRADA TRANSILVANIA sector 1A

Conducta Intersectie sau Intre Km
paralelism
Racord SRM Sere Codlea intersectie 0-1
Conducta ©20” Punct B-Ghimbav intersectie 1-2
Conducta @14” Punct B-Ghimbav intersectie 1-2
Conducta §10” Punct B-Ghimbav intersectie 1-2
Conducta 310" Codlea-Sf. Gheorghe intersectie 4-5
Conducta @8 Codiea-Bod intersectie 4-5
Conducta @8” Codlea-Feldioara intersectie 4-5
Conducta ©20” Punct B-Ghimbav paralelism 9-12
Conducta @14” Punct B-Ghimbav paralelism 9-12
Conducta @10” Punct B-Ghimbav paralelism 9-12
Conducta 320” Punct B-Ghimbayv paralelism e 17-19
Conducta @14” Punct B-Ghimbav paralelism 17-19
Conducta @10” Punct B-Ghimbav paralelism 17-19
Conducta 320" Punct B-Ghimbayv intersectie 29-30
Conducta @14” Punct B-Ghimbav <" intersectie 29-30
Conducta @10” Punct B-Ghimbayv intersectie 29-30
Conducta @20” Punct B-Ghimbav paralelism 29-32
Conducta @14” Punct B-Ghimbayv paralelism 29-32
Conducta @10” Punct B-Ghimbav paralelism 29-32
Conducta @12” Persani-Hoghiz intersectie 29-30
Conducta 320" Punct B-Ghimbav intersectie 37-39
Conducta @14” Punct B-Ghimbav intersectie 37-39
Conducta @10” Punct B-Ghimbav intersectie 27-39
Conducta @28” Coroi-Bucuresti intersectie 43-44
Conducta @24 Coroi-Pitesti intersectie 43-44
Conducta 220 ¥; ” Punct B-Bucuresti intersectie 43-44
Conducta 228" Coroi-Bucuresti intersectie 43-44
Conducta @24”Coroi-Pitesti intersectie 43-44
Conducta @20 % ” Punct B-Bucuresti intersectie 4344
Conducta @28” Coroi-Bucuresti intersectie 46-47
Conducta @24’Coroi-Pitesti intersectie 46-47
Conducta 920 % ” Punct B-Bucuresti intersectie 46-47
Conducta 020" Punct B-Ghimbav intersectie 4748
Conducta @14” Punct B-Ghimbav intersectie 4748
Conducta @10” Punct B-Ghimbav intersectie 4748

Vizat: Sef Serviciu T<P

QN

G. Cristolovean

Intocmit: Odeta Bucur

Pagina 2 din 2
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5 CONSILIER CONSTRUCT s . @
INTRARE
W“ NrP//s’? .............
Ziva I Luna..824... Anul %X..

Reg. com.: Jmm;a{:ut,m

Copitat eorizl ~ $4.500.000 tai
Directia DISTRIBUTIE

Punct de lucru : Brasov

Adresa punctului de lucru: Str. Bisericii Romane, Nr. 107A
Serviciul INGINERIE RETEA

Telefon: 0268/471606

Fax: 0268/418554

Serviciul INGINERIE RETEA

Nr. 1498/A Rie. 2320 Data 29.07.2008

Dosar Nr. 1498/a 20.07.2008

Redactat de Floarea Nastase

CATRE,
C.N.A.D.N.R. SA BUCURESTI prin Director General MIHAI GRECU
STR. DINICU GOLESCU, NR. 38,BUCURESTI

referitor la “ CONSTRUIRE AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTOR I A
( CRISTIAN — FAGARAS - KM 0+000-48+500 ( LOCALITATILE : CODLEA,
DUMBRVITA, SINCA, SERCAIA, MANDRA, JUD. BRASOV ) “

Referitor la solicitarea dvs. Nr. 1498/4/2008, privind emiterea avizului de amplasament in
vederea obtinerii “Autorizatiei de Construire — CONSTRUIRE AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTOR
14 9 CRISTIAN - FAGARAS - KM (1000 - 418+500 - LOC. CADLEA, DUMBRAVITA, SINCA, SERCAIA,
MANDRA , BRASOVY ) %, va comunicam ca in urma enalizarii documentatiet se emite:

AVIZ FAVORABIL
in urmetoarele conditii:

_ LPe planul de situatic au fost trasate cu aproximatie retelele de distributie aflate in exploaturea
societatii noastre.

Veti respecta - Legea 35172004, Art. 96 "Pentru protectia obiectivelor/ sistemelor divi sectorul gazelor
narurale se nwerzice tertilors

u) sa vealizeze constructii de orice fel in cona de siguranta a conductelor de gaze naturale; in cazul in
care,in mod exceptional,este necesar ca pe tevenld pe care este amplasata reteana de alimentare cu gaze
natarule sa se execute constructie, beveficiaral acesteia si/ suu proprietacel vor/va suporta toate chefmuielile
de modificare a trasewlui retelei sé va obtine acordurile definitive ale propictarilor sau « detinarorilor legaii ai
terenului de pe traseul unde urmeuce sa fie plasate noun conducta, precum i avizele autoritatilor compotente
»f astorizatia de construire;

b) su efectueze supaturi sau lacrart de orice fel sub ori peste conductele de gaze naturale ori in zona de
protectie a acestora, fara avizul prealabil al operatorulii de sistem:

¢) sa depoziteze materiole pe cuiie de acces la canducte si in zono de protectie a acestora;

d) sa interving in orice mod asupra conductelor, echipamenielor si instalatiilor de gaze natnrale

2.Conform planului de situatie prezentat , societatea noastra detine retele de distributie medie i
redusa presiune ( conducte si bransamente PE ingropate la o adancime de 0,9m ),

Retelele care vor fi afectate de aceste amenajari, se vor proteja conform prevederilor NT — DPE-
01/2004 de catre dvs.

3.Pentru identificarea exacts in terer: a retelelor de gaze naturale se vor prevedea sondaje cu sapatura
manuala, prin grija beneficiarului.

4.In dreptul conduciei sau brarsamentulul de gaz, vapatura se va execute manual in prezenta unui
delepat al societatii noastre.
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5.Inainte de inceperea lucrarilor de amenajare in zona de siguranta a retelelor, se va solicifa asistenta
tehnica si predare de amplasament telefon : 0744 317 207 Lucian Canja , 0749 692 369, Aurel Apostol ,

La predarea de amplasament prolectantul , constructorul si beneficiarul , ipreuna cu reprezentantil
societatii noastre Serviciul INGINERTE RETEA si Serviciul EXPLOATARE INTRETINERE vor gasii
solutii viabile de protectie si siguranta pentru retele de distvibutic care ar putea fi afectate de lucraile de
amenafare a autostrazii.

6.Pentru sapaturile de construire in zona de sigurantaa retelelor si deasupra lor se vor executa
sapawri manuale astfel incat sa nu fie afectate si sa nu se deterioreze izolatia.

7.In cazul in cave amenajaca tzrenulu in z0na de siguranta a conductelor se coboara cota de nivel,
dvs. aveti obligatia sa 0 reamplasati la cota corespunzatoare astfel incat sa se afle la cel putin 1 fata de cota
Sfinala.
8.Conform NT - DPE - 01/2004 orice modificare se Jace cu aprobarea scrisa 6 nogstra pe cheltuiale
beneficiarului : s

9.0n functie de terenul amenajat ( asfalt, beton ) se vor monta pe aceste réiele, rasyflatori de carosabil
, pentru controlul si intretinerea lor.

10.4n caz de narespectare a Normativului NT - DPE - 01/2004 si a Legii 351/2004 veti suporta rigorile
legii, constand in sanctiuni contraventionale suu penale dupa caz.

11.Pe toata durata lucrarilor de amencjari in zona de siguranta a conductelor veti solicita asistenta
tehnica pana la receptia lucrarilor de modernizare la telefon: 0744 317 207; Dl Lucian Canja, 0749 692 369;
DL Aurel Apostol, .

12.In cazul avarierii sau deteriorarii conductei si / sau instalatiilor existente, veti suporte
contavaloarea pagubelor produse, inclusiv cea a pierderifor de gaze naturale si de restabilire e functinalitatii
elementelor afectate. ’

13.In cazul in care nu veti respecta conditiile impuse, veti suporta consecintele Legistatiel in vigoare ,
societatea noastra flind exonerata de srice raspundere in cazul producerii de accidente.

Anexat va restituim un exemplar din planul de situatie, cu mentiunea ca prezentul aviz nu tine loc de
autorizatie si este valabil 12 luni.

DIRECTOR, 5 INGINERIE RETEA
Nicolae Ungurt?ﬂu’ Olivia Voinescu
HRocmit,

Floarea Nastase
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MINISTERUL INTERNELOR S$I REFORMEI ADMINISTRATIVE NESECRET
INSPECTORATUL GENERAL PENTRU SITUATII DE URGENTA Brasov

Nr. 313

Din 14.05.2008

Nr. exemplar 1

Inspectoratul pentru Situatii de Urgent#i ,,Tara Bérsei” al judetului Brasov

Citre,

C.N.A.D.N.R. SA
Bucuresti, b-dul Dinicu Golescu , nr.38, bl.3, etaj 8, sectorul 1

Ca wurmare a cererii de avizare privind securitatea la incendiu pentru
“PAC — AUTOSTRADA TRANSILVANIA SECTORUL 1A CRISTIAN-FAGARAS, km
0+000 - 48+500”, jud Brasov, conform certificatului de Urbanism nr.157/11.04.2008, va
informam ci investitia propusd nu se incadreazi in categoriile constructiilor §i amenajérilor care
se supun avizirii/autorizarii privind securitatea la incendiu, aprobate prin HGR nr.1739/2006,
art. 1, deci nu se impune emiterea avizului. ‘

Mentionim ca aveti obligatia respectiirii normelor si prevederilor legale in vigoare

privind apérarea impotriva incendiilor.

Cu stimi,

Brasov, str. Mihai Viteazu, nr. 11, cod 500174
Telefon: 0268/42.88.88; Fax: 0268/543537; e-mail isujbv@rdsbv.ro
NESECRET
Pagina 1 din 1
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pentru situatii de urgenta
“Tara Barsei” aj Jud. Brasov
(PROIECTANT)
FISA TEHNICA
in vederea emiterii Acordului Unic.
pentru avizul priving PRE SISTINGEREA lNCEN])l]LOR,

1. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTTTT
L. - Denumire(*1) Zu/7; 4 (Sr2 & Yy
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REGIA NATIONALA A PADURILOR -ROMSILVA

DIRECTIA SILVICA BRASOV
Str.Closca nr.31 , Brasov-500000
Tel. 0268/415770, fax 0268/475678,

dsbrasov@rosilva.ro
. /o)
Nr. 41 din .97 208 k\?j/
CATRE
S.C.CONSILIER CONSTRUCT S.R.L.
BUCURESTI

La adresa dumneavoastra nr.P 1892/25.07.2008 prin care solicitati Avizul nostru
pentru obiectivul Servicii de proiectare si asistenta tehnica pentru Sectiunea 1A Cristian-
Fagaras a autostrazii Transilvania Brasov- Bors va comunicam Acordul de principiu cu
urmatoarele precizari :

-Situatia juridica a terenurilor forestiere a fost afectata de Legea nr.247/2005 ;

-Pentru ocuparea definitiva sau temporara de teren din fondul forestier national se
vor intocmi documentatii conform Notei Ministrului agriculturii padurilor si dezvoltarii
rurale nr.25697/VL/03.03.2006 modificata de scrisoarea MADR nr.20314/DI1/05.05.2008
anexate.

Red.ingSI
28.07.2008
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Se aproba,
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| Propun aprobarea, Gheorglie FLETUR 9
] Secretar de Stat <Llan S
Vasile LUPU
NOTA

privind continutul documentatiilor intocmite pentru
scoaterea definitivd sau temporari de terenuri din fondul forestier
national, prelungirea termenului de scoatere temporara si restituirea
garantiilor depuse in fondul de ameliorare a fondului funciar.

In baza prevederilor Legii nr. 18/1991 republicats, cu completarle
$i modificrile ulterioare, ale prevederilor Legii nr. 26/1996-Codul Silvic, cu
completérile si modificarile ulterioare, ale prevederilor Ordonantei Guvernului
nr. 96/1998 republicats, cu completdrile si modificarle ulterioare si de
prevederilor O.M. nr. 58/2003, continutul documentatiilor ce se intocmesc
pentru_scoaterea definitivé sau folosirea temporars a suprafetelor din fonaul
forestier, prelungirea termenului de folosire temporara si restituirea garantiilor
depuse in fondul de ameliorare a fondului funciar, este urmatorul:

a) Pentru terenuri forestiere cu suprafata pané la 1,0 ha, aprobarea
se emite de inspectoratul teritorial de regim silvic si de vanatoare.
Documentatiile vor contine: .
1. Solicitarea beneficiarului de scoatere definitiva sau temporard a terenuui
din fondul forestier national, adresata inspectoratului teritorial de regm
silvic si de vanitoare, in raza caruid se afld terenul solicitat peniru
scoatere din fondul forestier;
2. Memoriu justificativ privind necesitatea scoaterii terenului din fondul
forestier national;
3. Plan de incadrare in zon&; .
4. Plan de situatie al amplasamentului care urmeazs a fi ocupat precurmst,
dupa caz, a terenului care se pred4 in compensare. Din plan si rezute

1

-
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situatia terenului inainte de a fi scos din fondul forestier, precum si dupa
ce va fi realizat obiectivul pentru care s-a solicitat scoaterea.
Fisa tehnicd de transmitere-defrisare, intocmitd si aprobatd in
conformitate cu prevederile OM 58/2003. In cazul scoaterii definitive de
terenuri din fondul forestier cu compensare, se vor intocmi figse tehnice si
pentru terenurile oferite in compensare. In situatia in care scoaterea
terenului din fondul forestier se face cu compensare partiald, pentru
terenul care va fi scos din fondul forestier se vor intocmi doua fise
tehnice: o figé tehnica a terenului compensat si respectiv o figa tehnica
pentru terenul necompensat.
Studiu pedostational pentru terenurile oferite in compensare, in cazul
solicitérilor de scoatere definitivd cu compensare, intocmit de unitati
abilitate;
Extras de carte funciars si figsa bunului imobil pentru terenul care se ofera
in compensare in cazul solicitérilor de scoatere definitiva de terenuri din
fond forestier cu compensare echivalentd sau parfiald ca suprafata si
bonitate; -
Avizul Regiei Nationale a P&durilor- Romsilva pentru terenurile forestiere .
roprietat ica i_sau acordul proprietarului pentru terenurile
forestiere altele decat cele din proprietatea publica a statului.
Acord de mediu sau fisa tehnica intocmita pentru obtinerea acordului de
mediu aprobaté de cétre agentia de protectie a mediului, dupé caz.

10.Copie dupa documentul de plata a taxei de scoatere definitiva sau a

garantiei pentru folosirea temporard, in conformitate cu prevederile art.
92, alin. (4) sau a art. 93 din Legea nr. 18/1991 republicata.

b) Pentru terenuri forestiere cu suprafata peste 1,0 ha, inclusiv,
aprobarea se emite de autoritatea publicd centrald care raspunde de

silvicultura, prin ordin al ministrului.

1.

Documentatiile vor contine:
Solicitarea beneficiarului de scoatere definitiva sau temporara a terenului

din fondul forestier national, adresaté autoritatii publice centrale care
r&spunde de silvicultura;

Memoriu justificativ privind necesitatea scoaterii terenului din fondul
forestier national;

Plan de incadrare in zona;
Plan de situatie al amplasamentului care urmeaz3 a fi ocupat. precum $i,

dup4i caz, a terenului care se preda in compensare. Din plan sa rezulte
situatia terenului inainte de a fi scos din fondul forestier, precum si dupa
ce va fi realizat obiectivul pentru care s-a solicitat scoaterea.

Fisa tehnicd de transmitere-defrisare, intocmitd si ‘aprobatd in
conformitate cu prevederile OM 58/2003. In cazul scoaterii definitive de
terenuri din fondul forestier cu compensare, se vor intocmi fige tehnice si
pentru terenurile oferite in compensare. In situatia in care scoaterea
terenului din fondul forestier se face cu compensare partiald, pentru
terenul care va fi scos din fondul forestier se vor intocmi_doua fise
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pentru terenul necompensat

Flgele tehnice vor fi vizate de cétre inspectoratul teritorial de regim silvic
si de vanéatoare.

6. Studiu pedostational pentru terenurile oferite in compensare, in cazul
solicitarilor de scoatere definitivd cu compensare, intocmit de unitati
abilitate;

7. Extras de carte funciard si fisa bunului imobil pentru terenul care se
oferd in compénsare in cazul solicitérilor de scoatere definitiva de
terenuri din fond forestier cu compensare echivalentd sau partiala ca
suprafata si bonitate;

8. Avizul Regiei Nationale a Padurilor- Romsilva pentru terenurile forestiere
proprietate publlca a statului sau acordul proprietarului pentru terenurile
forestiere altele decat cele din propnetatea publlca a statului.

9. Avizul inspectoratului teritorial de regim silvic si de vanatoare.

10.Acord de mediu sau figsa tehnica intocmitd pentru obtinerea acordului de
mediu aprobata de citre agentia de protectie a mediului, dupé caz.

11.Copie dupad documentul de platd a taxei de scoatere definitiva sau a
garantiei pentru folosirea temporara, in conformitate cu prevederile art.
92, alin. (4) sau a art. 93 din Legea nr. 18/1991 republicata.

Documentatiile prevézute la punctele a) si b) vor contine in plus:

- avizul Academiei Roméane in cazul in care amplasamentul este cuprins
intr-o rezervatie/arie protejata

- angajament scris din paftea beneficiarului cd in termen de 2 ani vor fi
efectuate lucrarile de impadurire, in cazul terenurilor proprietate privaté pentru
care s-a solicitat scoaterea definitivd cu compensare echivalenta sau partialé

c) Pentru prelungirea scoaterii temporare. Documentatiile vor contine
piesele inscrise la punctele a) sau b), dupa caz, mai putin Acordul de mediu.
Documentatiile se vor depune la autoritatea competentéd s& aprobe scoterea
temporara a terenului, cu cel putin 30 de zile Tnainte de expirarea termenului

anterior de scotere temporara.

d) Pentru recuperarea garantiilor depuse in fondul de ameliorare a

fondului funciar :
1. Solicitarea de restituire a beneficiarului, cu precizarea numarului de

cont si a bancii unde se doreste restituirea sumei

‘2. Copia aprobdérii de scoatere temporara.
3. Copia documentului cu care a fost achitata garantia.
4. Procesul verbal de reprimire in circuitul silvic a terenului forestier vizat

de ITRSV.
5. Avizul inspectoratului teritorial de regim silvic si de vanatoare pentru

restituirea garantiei si a dobanzilor aferente.

In functie de situatie se pot solicita si alte acte, in completare la
documentatiile prevazute la punctele a), b), c) si d).
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Anexele nr. 1-5 fac parte integranta din prezenta not3, astfel:

Anexa 1 — Aviz pentru scoaterea definitivd de terenuri din fondul
forestier national, pentru suprafete mai mari de 1 ha;

Anexa 2 — Decizie pentru scoaterea definitivd de terenuri din fondul
forestier national, pentru suprafete mai mici de 1 ha;

Anexa 3 — Aviz pentru scoaterea temporard de terenuri din fondul
forestier national, pentru suprafete mai mari de 1 ha;

Anexa 4 - Decizie pentru scoaterea temporars de terenuri din fondul -
forestier national, pentru suprafete mai mici de 1 ha;

Anexa 5 — Schema procedurii de scoatere definitiva sau temporara de
terenuri din fondul forestier national.

La data aprobarii prezentei NOTE isi inceteazs aplicabilitatea dispozitiile
NOTEI nr. 119148/14.02.2002.

CONSILIER MINISTRI{/?C ) e
Grigore CALOIAN

Director

Danut IACOB
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MINISTERUL AGRICULTURII §I DEZVOLTARII RURALE
Cabinet Secretar de Stat

Bd. Carol | nr 24, Bucuresti

WIWY /505 - wog”

Regia Nationali a Pidurilor - ROMSILVA
Domnului Manager - Director General Dan Ioan ALDEA

Referitor la scrisoarea dumneavoastra nr. 11330/D.1.A./18.04.2008 prin

care ne solicitati preciziri privind metodologia de calcul a obligatiilor financiare
pentru scoaterea definitivi sau temporari a unor terenuri din fondul forestier

national, precum §i competentele de aprobare ale acestora, vi comunicim
urmadtoarele:

1. Ordinul nr. 58/30.01.2003 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al

2_.

laxei, garanfiei, contravalorii terenului, chiriei, contravalorii
pierderilor de cregtere i al celorlalte obligatii financiare pentru
scoaterea definitivd sau temporard a unor terenuri din SJondul forestier
nafional §i a metodologiei de finantare §i de executare a lucrdrilor de
instalare a vegetatiei forestiere §i de intrefinere a acesteia, pand la
realizarea stdrii de masiv, ca act normativ subsecvent Ordonangei
Guvernului nr. 96/1998 republicati cu modificirile §1 completirile
ulterioare, riméane in vigoare pani la elaborarea unui alt ordin, conform
prevederilor Art. 138 din Legea nr. 46/2008 - Codul Silvic-.

Precizim ci valabilitatea acestui ordin se referd strict la formulele de
calcul §i semnificafia termenilor utilizafi, celelalte prevederi fiind
valabile doar in misura in care nu contin dispozitii contrare Legii nr.
46/2008 - Codul Silvic - aga cum prevede Art. 139. lit. j ) al codului.

Pand la data prezentei nu au fost emise delegiri de competentd
conducétorilor subunititilor teritoriale de specialitate ale autoritatii
publice centrale care raspunde de silviculturi, pentru aprobarea
solicitarilor de scoatere definitivi sau de ocupare temporara de terenuri
din fondul forestier pana la suprafata de 1 ha.

V& vom informa in timp util in cazul emiterii acestor delegiri.

Cu stimi,
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ADMINISTRATIA NATIONALA “APELE

ROMANE”

DIRECTIA APELOR OLT
Remus Bellu , nr.6, -Rm. Valcea , Valcea, Roménia
tel.:+40-250-739840; fax:+40-250-738255
e-mail:dispecer@dao.rowater.ro

it

httg:/Iwww.directiaagelorolt.ro 2 g
CODF : ; : i .
DA e oo e fudere t P1oGo[230F
) F-AA-14 @
AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Nr.47 din 04.07.2008

privind: AUTOSTRADA Bragov - Cluj - Bors. Sectorul 1:Brasov-Tg. Mures.
Tronsonul 1 A Codlea - Fagaras.

Date generale si localizare obiectiv

- Bazin hidrografic Qtt (VIIL1)
- Cursul de apa (denumire si cod cadastral): “Valea Calda (necadastrat)
Valea Geamana(necadastrat)

- Judetul
- Localitatile din zona

- Ordonator principal de credite
- Autoritatea contractanti

- Proiectant general

- Proiectant de specialitate

1. Caracterizarea zonei de amplasare
IL.1. Date hidrologice de baza:

Pr. Homorod(VIIL..151)
Pr. Hamaradia(VIIL.1.51)
Valea Popalnica(VIIL.1.51.1)
Valea Cumetriei(necadastrat)
Valea Trestioarei(necadastrat)
Pr. Persani(VIIIL.1.78)
Pr.Sercaia( VIIL.1.80)
Pr Zambrita(necadastrat)
Pr. Balus(necadastrat)
Pr. Urasii(VIIIL.1.81)
Pr. Mandra(VIII.1.83)
Pr. lazului(VIIIL..84)
. Brasov
. Codlea,
Ghimbav,Dmnbravita,Vladeni,Persani,Vad,
Sercaia, Mandra
- Ministerul Transporturilor
: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A. — Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Brasov

: POYRY GMBH

. SC CONSILIER CONSTRUCT SRL

infiltratii cat si ca nivel hidrostatic. Prezenta apelor subterane este

Apa subterana apare atat sub forma de
arand mai frecvent in zonele de terasa sau lunca. Adancimea de

strans legata de morfologia terenului, ele ap
aparitie a apei subterane variaza in limite largi, intre 3.00 si 15.00m.

II 2. Date hidrogeologice si hidrochimice:
ntane a Persanilor, cuprinzand roci cristaline mezozoice: filite, sisturi

Perimetrul lucrarii apartine zonel mo
sericito-cloritoase, euartite, gnaisuri oculare, acoperite partial sau total de cu sedimente paleogene reprezentate

prin calcare, conglomerate, sisturi argiloase, marne, gresii.



Depresiunea Brasovului se cantoneaza de la baza versantului estic al Persanilor, fiind constitnita din
formatiuni sedimentare fluvio - lacustre de varsta Pliocen superior — Cuaternar, alcatuite din nisipuri,
pietrisuri, argile, mamne, uneori cu intercalatii carbunoase.Pe tronsonul studiat, autostrada strabate doua unitati
morfologice distincte: Depresiunea Brasovului si Muntii Persani. _
Depresiunea Brasovului, formata la sfarsitul Pliocenului si inceputul Cuatemarului reprezinta o zona de
scufundare tectonica intre Muntii Persani si Muntii Baraolt, cu ramificatii de golfuri sau culoare depresionare
(Zamnesti — Rasnov, Vladeni si Maierus). Depresiunea are aspectul unei campii intinse aluvio -proluviale
(sesuri aluviale joase, terase, piemontari si glacisuri), cu altitudini de 500-600m, bine inchise de inaltimile
muntilor inconjuratori.

Muntii Persani depasesc rar 1000m (Magura Codlei - 1292m, Cetatii - 1104m) reprezentand o treapta montana
joasa, usor de strabatat In cadul Muntilor Persani se pot delimita trei compartimente: Persanii sudici, intre
Barsa Gosatului si pasul Persani.

11 3.Date privind seismicitatea zonei

Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratiei pentru perimetrul dat este ag = 0.20g, conform
P100-1/2006, pentru cutremure avand mediul de recurenta IMR = 100 de ani; valoarea perioadei de colt este
Tc =0.7 s, conforaa P100-1/2006.

Conform hartii cu macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei, din SR 11.100/1-93, traseul autostrazii

se incadreaza in gradul 7/1 (MSK).

I1I.Scopul investitiei si elemente de coordonare

Programul de realizare a retelei de autostrazi in Romania are in vedere o repartizare relativ
uniforma a traseelor pe teritoriui tarii dar si o esalonare a executiei pe etape, in functie de directiile prioritare
si de rentabilitatea lucrarilor.Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea a carei proiectare este in
studiu si autostrada Bucuresti - Brasov vor asigura legatura intre Romania si tarile din central si vestal

Europei.

1V. Analiza influentei lucrarilor proiectate asupra regimului de curgere a apelor:

- asupra regimului apelor de suprafata: realizarea lucrarilor de poduri si, de amenajare a albilor s
aparare a malurilor s-a efectuat conform Deciziei CNADNR nr. 144 din data de 19.05.2006 sia .
prevederilor din Legea apelor nr. 107 cu modificirile §i completirile aduse la zi pina in anul 2007.

- asupra regimului apelor subterane: nu este cazul

- asupra obiectivelor existente in zona: imbunatatirea scurgerii apelor si stabilizarea albilor

- asupra obiectivelor programate a se realiza: siguranta circulatiei rutiere pe drumul expres Sibiu -
Fagaras.

IV.Caracteristicile principale ale investitiei

4.1. Suprafata si situatia juridica ale terenului care urmeaza sa fie ocupat.

Intreaga suprafata a traseului prezentului studiu de fezabilitate se afla pe teritoriui administrativ al judetului
Brasov.Suprafetele ce necesita a fi ocupate pentru realizarea autostrazii sunt de cca. 268ha din care 185ha
ocupate de culoarul autostrazii si 83ha pentru noduri, intersectii si spatii de servicii.
Din acest total, aproximativ 76% reprezinta teren arabil si pasuni, si cca 24% padure.
Din punct de vedere al terenurilor ce trebuie achizitionate, se pot evidentia doua categori:

m terenuri ocupate definhiv (aflate in interiorul imprejmuirii)

m terenuri ocupate temporar (cele care vor constitui gropi de imprumut, depozite, organizan de
santier, constructs provizorii, €tc.)

4.2.Structura constructiva
Dintre acetste prescriptii de proieetare, elementele deflnitorii ale proiectului pot fi considerate:

m Viteza de proieetare:
120 km/h in zone cu relief putin accidental; 100
km/h in zone cu relief accidental; 80 km/h in
zone cu relief foarte accidentat

- Latimea platformei: 26m
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Adoptarea pe benzile de stationare de urgenta a aecleiasi structuri rutiere ca si pe suprafata
carosabila
Relizarea unei inaltimi de rambleu pe rampele podurilor de maxim 10m

Pasajele peste autostrada sa fie construite cu pila in zona mediana a autostrazii

Utilizarea cu precadere in cazul podurilor de pe autostrada a grinzilor prefabricate de tip U
eu lungime de 30 sau 40m.

4.3 Traseul in plan

Sectiunea 1A Brasov - Fagaras are o lungime de 48,410 km si se desfasoara integral pe teritoriul
judetului Brasov.

In conformitate cu normele tehnice elementele geometrice ale traseului in plan orizontale, corelate cu
cele in plan vertical, au fost stabilite pentru o viteza de proiectare de 120 km/h.

Traseul tronsonului de autostrada Brasov - Fagaras are ca punct de pornire zona intersectiei cu DNI
(aproximativ km 178+800), situata la 1,5 km est de Codlea. Tot in aceasta pozitie este traversata si caica
ferata CF200 Brasov - Oradea. Amenajarea nodului rutier urmeaza a se executa la sud de DNI Brasov -Targu-
Mures si CF 200 Brasov - Oradea, acesta fiind inclus in actualul proiect.

In continuare, traseul autostrazii ocoleste pe la est localitatea Codlea (la aproximativ 2 km) si la circa
2,5 km sud localitatea Dumbravita.

La km 4+000 s-a prevazut posibilitatea amenajarii in perspectiva a nodului rutier cu varianta de drum
expres de ocolire a municipiului Brasov, aceasta din urma fiind numai in stadiu de proiect.

Continuitatea drumului judetean DJ112A Codlea - Halchiu intersectat la km 4+900 se asigura printr-
un pasaj cu lungimea de 21,00 m.

In continuare traseul autostrazii vireaza pe directia est - vest, intersectind DC44 (DNI -Dumbravita) la
Jkm 8+800. Continuitatea acestei cai de comunicatii este asigurata prin realizarea unui pasaj peste autostrada
cu lungimea de 72,00m.

La km 8+131 traseul autostrazii traverseaza calea ferata CF 200 Brasov - Oradea printr-un pasaj cu
lungimea de 270m.

In continuare traseul se desfasoara pe un culoar cuprins intre de DNI si Dealul Frumos, intersectind
din nou calea ferata CF200 1a km 14+082. Pasajul in lungime de 440m traverseaza si Valea Hamaradia.

Pe aceasta zona se traverseaza o serie de vai intre care valea Calda (km 9+400, lungime pod L=160
m), valea Seaea (km 10-+865, lungime pod L=120 m), Valea Geamana (km 12+270, lungime pod L=880 m)
cit si o serie de canale de irigatii.

Dupa intersectarea denivelata a drumului judetean DJ112 Vladeni - Dumbravita (km 14+665) si
ocolirea pe la nord a localitatii Vladeni (la aproximativ 0,6 km), traseul autostrazii are o orientare generala
nord - vest. Pe sectoral km 18+000 - km 23+000 acesta se desfasoara relativ paralel cu DN1. Sunt traversate
Valea Hamaradia (km 16+550, lungime pod L=40 m), Valea Popilnica (km 18+475, lungime pod L=30 m),
Valea Cumetrei (km21+160, lungime pod L=30 m) si Valea Trestioarei (km22+158, lungime pod L=150 m).

Sectoral km 23+000 - km 25+500 este unul deosebit de dificil din punctul de vedere al
caracteristicilor reliefului traversat. Traseul se desfasoara la sud de calea ferata CF200, interseetata la km
234841 si km 24+989.

In sectiunile de trasen aflate la est, respectiv vest de zona de traversare a versantului nordic al
Deatalui Setului, se intersecteaza pe distante scurte cai de comunicatii si cursuri de apa.

Astfel:

- traversarea Vaii Homorod (Km 23+510), a drumului national DN1 (Km 23+625) si a caii
ferate CF200 (km 23+841) se face printr-un pasaj cu lungimea de 520m.

- traversarea CF200 (km 24+989), Vaii Bradet (km 25+270) si a drumului national DNI (km
25+400) se face printr-un pasaj cu lungimea de 400m.

Pe tronsonul cuprins intre km 23+950 - km 24+400 (L= 450m) traseul autostrazii se desfasoara
aproximativ paralel cu tunelul de cale ferata. Distantele interax intre cele doua cai de comunicatii pe aceasta
zona au valori aproximative cuprinse intre 80 - 105m.

Pe sectoral km 25+500 - km 30+500 este urmarit in general culoarul drumului national DNI, situindu-
se fata de acesta la nord la circa 60 - 100m. Exceptie face tronsonul km 28+200 - km 29+500 unde autostrada
se situeaza la sud de DNL.

La km 28+450 acesta este traversat de un pasaj cu lungimea de 280 m. Continuitatea DNI la km
29+550 este asigurata prin constrairea unui pasaj peste autostrada cu lungimea de 92 m.

Localitatea Persani este ocolita pe la nord-est pe un coridor aflat intre aceasta si Dealul Codrisorului
intersectind DN la km 34+200.

Dupa ocolirea pe la nord a localitatii Persani, pentra a ajunge la sud de Mindra (aproximativ km
44+500), traseul autostrazii ocoleste localitatea Vad pe la circa 800m nord, intersectind calea ferata CF200
(km 36+609, L=200 m) si drumul national DN73A (km 36+920).Intre acest ultim punct si extremitatea sudica
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a localitatii Mindra traseul are o orientare est-vest, traversind Valea Zambrita (km 38+950, lungime pod
L=30m), Valea Batos (km 39+144, lungime pod L=30m) si Valea Urasii (km 39+960, lungime pod L=160m).

La sud de Mindra pe o distanta strinsa sunt traversate valea Mindrei, drumul judetean DJ104J Mindra
- Toderita si valea Taiasului (km 44+100). Un pod de 600m lngime traverscaza aceste obstacole.
Continuitatea dromului judetean urmeaza a se asigura la nivel inferior. )

La km 46+250 Autostrada Cristian-Fagaras va intersecta Drumul Express Fagaras-Sibiu (ce se afla
momentan in faza de protect ) la km 1 +030, Drum Expres ce are ca punct de start (km 0+000), Drumul
National nr.] la km 228+970.

La intersectia dintre Autostrda si Dramul Expres se amenajeaza un nod rutier, ce va asigura accesul la
municipiul Fagaras prin Drumul Expres si Drumul National nr.l. Distanta fata de municipiul Fagaras este de
numai 3,5 km, iar fata de drumul de Centura de circa 3 km.

Sectiunca 1A a Autostrazii Cristian - Fagaras se termina la km 47+240, cu 40m inainte de culeea
pasajului peste CF200 Brasov - Oradea si DN 1 Brasov - Sibiu

Pe teritoriul judetului Brasov sunt traversate urmatoarele unitati teritorial administrative:

Codlea km -1+170 - km 14+000
Dumbravita km 14+000 - km 24+400
Sinca Veche km 24+400 - km 34+100
Sercaia km 34+100 - km 39+800
Mindra km 39+800 - km 474240

Lungimea totala a sectorului de autostrada Brasov — Fagaras este de 48,410km. Din aceasta lungime
un total de 25945,526km (circa 52.59%) o reprezinta curbele de racordare. Valorile acestora sunt cuprinse

intre 1000m si 20000m.

4.4, Profilul longitudinal

Tinand cont de faptul ca pe tot traseul autostrada strabate un teritoriu variat din punctul de vedere al
reliefului, intersectind diverse tipuri de cai de comunicatie, cursuri de apa, cit si canale ale unor sisteme de
desecare, profilul longitudinal a fost proiectat dupa un set complex de criterii, intre care:

« Autostrada sa fie intr-un rambleu cu inaJtimea mimima de circa 2.00m pentru a se asigura
un drenaj corespunzator structurii rutiere;

. Utilizarea la maximum a posibilitatilor de extragere de material pentru umplutura din
zonele (relativ reduse ca lungime) in care relieful terenului este mai accidentat si permite
realizarea unor debleuri;

« La traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri, cai ferate) sau cursuri de apa
s-au asigurat gabaritele pe inaltime conform prevederilor din normativele in vigoare.
Astfel:

«  pentru intersectiile cu drumurile s-a adoptat inaltimea libera de 5.50m

- pentru intersectiile cu caile ferate s-a adoptat inaltimea libera de 8.00m

. traversarea cursuri lor de apa s-a facut la cote impuse de necesitatea asigurarii debuseului
pentru debitele cu asigurarea de 2% indicate de INMH

« In general declivitatea maxima a fost de 2.8%, corespunzatoare vitezei de proiectare de
120 km/h.;

- asigurarea unei pante longitudinale minime de 0.5%; Pentru a imbunatati gradul de confort
si siguranta al utilizatorilor drumului, pe toata sectiunea 1A s-a urmarit folosirea unor
elemente de racordare verticala cu valori cit mai mari.

4.5. Profil transversal tip

Sectiunile transversale tip ale autostrazii, s-an stabilit avand in vedere necesitatea satisfacerii unor
debite mari cu viteze de circulatie foarte ridicate in conditii de siguranta si contort.

La alegerea profilurilor transverale tip, intre factorii luati in considerare sunt conditiile de relief
existente, componenta si intensitatea traficului, viteza de referinta precum si necesitatea maririi in perspectiva
a numarului de benzi de circulatie.

Elementele geometrice ce definesc platforma profilului transversal tip pentru autostrada sunt

urmatoarele:

- parte carosabila 2x7.50m
- benzi de ghidare 4 x 0.50m
- benzi de stationare de urgenta 2x2.50m
- acostamente 2x0.50m
- spatii pentru parapete 2x0.75m
- zonamediana 3.00m
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Avand in vedere factorii si conditionarile mai sus metionate, au fost adoptate urmatoarele solutii:

+ Profilul transversal tip nr. 1: are latimea platformei de 26.00m si prezinta situatia
rambleelor cu inaltimi pina la 3.00 m. :

«  Profilul transversal tip nr. 2: are latimea platformei de 26.00m si prezinta situatia
rambleelor cu inaltimi mai mari de 3.00m. Pentru aceste sectoare se vor prevedea rigole de
acostament. Descarcarea apelor pluviale preluate de acestea se face pe casiuri amenajate
pe taluz la un interval de 25m.

«  Profilul transversal tip nr. 3: are latimea platformei de 26.00m si prezinta situatia de
debleu cu adincimi de pina, respectiv peste 7,00m. In aceasta din urma situatie s-au
prevazut platforme cu latimea de 5,00m in exteriorul santurilor autostrazii, cu rolul de
protectie impotriva inzapezirii. Totodata, pentru aceste zone, se propune adoptarea unor
solutii de limitare a amprizei autostrazii, prin realizarea unor lucrari de sustinere a
terasamentelor.

4.6. Stractura rutiera

In conformitate cu prevederile din Oferta Tehnica pentru studiul de fezabilitate al autostrazii Brasov
- Oradea, au fost studiate structuri ratiere de tip suplu, semirigid si rigid.

La dimensionare s-a tinut cont de normele TEM (Trans European Motorway) si normele tehnice
romanesti. Analizandu-se cele trei tipuri de structuri a rezultat ca din punctul de vedere al costului pe
intreaga durata de viata a structurii si a comportarii in timp in conditiiie solurilor slabe caracteristice zonelor
traversate si a rembleelor inalte determinate de caracteristicilor de relief, stractura flexibila etapizata in timp
prin ranforsari succesive prezinta o comportare mai buna decat celelalte tipuri de structuri.

Tinand cont de consideratiile de mai sus s-a adoptat tipul de stractura flexibila ranforsata in timp ca
fund cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico - economic.
Structura rutiera este urmatoarea.
- 5cm strat de uzura MASF16
" 6cm beton asfaltic deschis BAD25
-18cm anrobat bituminos AB2
- 30cm piatra sparta
- 30cmbalast
-20cm strat de-forma din balast
Aceasta structura rutiera urmeaza sa fie ranforsata la 15 ani de la intrarea in exploatere cu
urmatoarele straturi:
+  5cm strat de uzura MASF16
+  6cm beton asfaltic deschis BAD25
Zona mediana (pentru latimea platformei de 26.00m) va fi impermeabilizata cu urmatoarea structura
- 6cm beton asfaltic
-  piatra sparta

Ummare a solicitirii §i documentatiei tehnice inaintate, inregistrati la D.A. Olt sub nr.
6627/17.06.2008, in temeiul Legii Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completirile ulterioare, a 0.UG. or.
107/2002 modificati si completati prin O.U. nr. 73/2005 privind infiintarea AN. "APELE ROMANE" |
aprobati cu Legea 400/2005 si a Ordinului nr. 662/2006 al ministrului mediului si gospodaririi apelor privind
procedura si competentele de emitere a avizelor si autorizafiilor de gospodarire a apelor, se emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

privind: AUTOSTRADA Brasov - Cluj - Bors. Sectorul 1:Bragov-Tg. Mures.
Tronsonul 1 A Codlea - Fagaras.
care conform documentatiei tehnice cuprinde urmétoarele lucrari:

1. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Problema scurgerii apelor a fost rezolvata in functie de conditiile pe care le ofera terenul natural,
elementele geometrice in profil longitudinal si tinand cont de niasurile care trebuie luate pentru asigurarea
unei preepurari a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurator.

Lucrarile de seurgere a apelor constau in principal din urmétoarele:
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- santuri pereate sau nu, in functie de declivitatea longitudinala in zonele de rambleu;

*  santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debtee;

- rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santal de la piciorul taluzului, in cazul
rambleelor inalte (H>3.00m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz; P santuri de
garda; Preluarea apelor pluviale din zona mediana se face diferentiat in functie de vaioarea suprainaltarii
partii carosabile (%) pe zonele de dram in curba:

- 2.5% < 1 < 4% - prin prevederea pe zona mediana a unui element de sant prefabricat;

- 1>4% - prin prevederea pe zona mediana a unui element de sant prefabricat cu dren
longitudinal; Apele pluviale preluate de rigola benzii mediane, se evacueaza in lateral prin intermedin! unui
sistem de canalizare. Camerele de cadere pentru aceste descarcari se dispun in principal la distante de circa
500m.

Evacuarea apelor pluviale din santurile sau rigolele autostrazii s-a prevazut a se face in emisarii
existenti (vai, parauri, rauri,etc), canalele de desecare, sau in cazul in care nu exista emisari, apele se vor
descarca in medio prin intermediul unor bazine de dispersie.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare, pentru epurarea apelor pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma autostrazii sunt:

- bazine decantoare si separatoare de grasimi

- in cazul in care nu exista emisari, apele se vor descarca «dupa epurarea lor, in mediu

inconjurator prin intermediul unor bazine de dispersie In vederea drenarii si evacuani apeior din sistemul rutier, s-a
prevazut prelungirea stratului de balast pana la marginea platformei pentra a permite apeior infilirate in fiindatie
descarcarea pe taluzuri sau in dispozitivele de scurgere din Itmgul autostrazii.

Pentru trecerea apelor pe sub autostrada s-a prevazut un mumar de 72 de podete cu lumina de 2.00m - 5.00m.
Acestea au prevazute amenajari amonte si aval.

| LUCRARE - OBSTACOL Ixra |Lumina(m)
Podet din cadre prefabricate 0+511 |2
Podet din cadre prefabricate 0+961 |2
Podet din cadre prefabricate 1+461 |2
Podet din cadre prefabricate 1+861 |2
Podet din cadre prefabricate 2+400 |2
Podet din cadre prefabricate 2+830 |2
Podet din cadre prefabricate 3+341 |2
Podet din cadre prefabricate 3+731 |2
Podet din cadre prefabricate 3+941 |2
Podet din cadre prefabricate 44041 |2
Podet din cadre prefabricate 5+341 |2
Podet din cadre prefabricate 5+711 |2
Podete de beton din dale prefabricate 6+120 |4
Podet din cadre prefabricate 6+711 |2
Podet din cadre prefabricate 7+111 |2
Podet din cadre prefabricate 8+681 |2
Podete de beton din dale prefabricate 8+880 |5
Podete de beton din dale prefabricate 9+352 |3
Podete de beton din date prefabricate 134275 |4
Podete de beton din dale prefabricate 13+630 |5
Podete de beton din dale prefabricate 14+620 |4
Podete de beton din dale prefabricate 15+370 |4
Podet din cadre prefabricate 15+851 |2
Podete de beton din dale prefabricate 154975 |5
Podete de beton din dale prefabricate 16+045 |5
Podet din cadre prefabricate 174376 |2
Podet din cadre prefabricate 17+431 |2
Podete de beton din dale prefabricate 17+660 4
Podete de beton din dale prefabricate 174861 |3
Podete de beton din dale prefabricate 184830 |4
Podet din cadre prefabricate 19+181 |2
Podete de beton din dale prefabricate 19+391 |3
Podete de beton din dale prefabricate 19+720 |5
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Podete de beton din dale prefabricate 20+110 |5
Podete de beton din date prefabricate 20+300 5
Podet din cadre prefabricate 20+481 2 S
Podet din cadre prefabricate 20+821 2
Podete de beton din dale prefabricate 214220 5
Podete de beton din date prefabricate 22+270 5
Podete de beton din date prefabricate 22+685 5
Podet din cadre prefabricate 25+551 2
Podete de beton din date prefabricate 25+665 4
Podete de beton din dale prefabricate 25+755 4
Podete de beton din date prefabricate 26+100 5
Podete de beton din dale prefabricate 26+330 5
Podet din cadre prefabricate 27+161 2
Podet din cadre prefabricate 27+481 2
Podete de beton din dale prefabricate 274790 5
Podet din cadre prefabricate 28+881 2
Podete de beton din dale prefabricate 20+152 3
Podete de beton din dale prefabricate 29+676 3
Podete de beton din date prefabricate 29+780 5
Podete de beton din dale prefabricate 29+940 5
Podete de beton din date prefabricate 31+480 5
Podete de beton din dale prefabricate 31+741 3
Podete de beton din dale prefabricate 32+650 5
Podet din cadre prefabricate 33+671 2
Podet din cadre prefabricate 35+471 2
Podet din cadre prefabricate 36+716 2
Podet din cadre prefabricate 374691 2
Podet din cadre prefabricate 40+641 2
Podet din cadre prefabricate 404871 2
Podet din cadre prefabricate 414061 2
Podet din cadre prefabricate 41+261 2
Podet din cadre prefabricate 41+421 2
Podet din cadre prefabricate 414611 2
Podet din cadre prefabricate 41+871 2
Podete de beton din date prefabricate 42+126 3
Podet din cadre prefabricate 424261 2
Podet din cadre prefabricate 42+601 2
Podet din cadre prefabricate 424881 2
Podet din cadre prefabricate 43+291 2

2.Lucrari de drenaj pentru deblee si versanti

In zonele in care nivelul apei subterane se afla deasupra nivelului platformei drumului au fost
prevazute diverse lucrari de drenaj: drenuri longitudinale, drenuri pe taluz simple sau in spic si camine de
vizitare si drenuri forate orizontal.

Pentru proiectarea sistemului de drenaj in cazul debleelor, se va tine cont de gradul de saturare cu
apa a terenului si provenienta apei, nivelul panzei freatice in zona, permeabilitatea rocilor din zona,
cantitatea de precipitatii din regiune, etc.

Drenurile asigura urmatoarele funetii:

- colectarea si evacuarea organizata a apelor din infiltratii;

- coborarea nivelului panzei freatice cand aceasta poate influenta defavorabil comportarea

corpului drumului sau a altor lucrari; 0 consolidarea taluzurilor, terasamentelor si versantilor

care pot afecta platforma autostrazii sau alte lucrari.

* Drenuri longitudinale, transversale si drenuri ventuza
Drenurile longitudinale se executa la piciorul versantului de debleu, sub rigola autostrazii si au ca

scop redueerea umiditatii in stratele de la suprafata terenului de fundare in scopul imbunatatirii
caraeteristicilor meeaniee ale acestora.
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Drenurile ventuza pot fi simple sau in spic in funetie de caraeteristieile versantilor ce urmeaza a fi

- asanati.

Drenurile transversale sunt dispuse pe taluzuri sau in terenul de fundare, sub corpul rambleelor,
perpendicular pe directia autostrazii si pot capta si evacua alte drenuri din amonte.

Din motive de asigurare a revizuirii si intretinerii drenurilor, cat si pentru controlul functioiiarii
drenurilor, se prevad camine de vizitareare dispuse la distante de cca. 50 m unul fata de altul, pe toata
lungimea acestor drenuri.

DRENAREA LA SUPRAFATA A
TALUZURILOR DE DEBLEU
Pozitie Km Pozitie |Lungime
Nr.crt [Inceput | Sfarsit | fata de |aplicahila
Km) |(Km) |2 (m)
1 8+575 9+125 st. 550
2 8+575 9+125 dr. 550
3 12+150 | 124275 st 125
4 19+725 | 19+825 dr. 100
5 25+300 {25+725 dr. 425
6 25+735 | 25+955 dr. 220
7 26+505 | 26+605 dr. 100
8 30+918 | 31+225 dr. 307
9 31+930 |32+010 dr. 80
10 43+070 |43+270 St. 200
11 43+070 {43+270 dr. 200
Lungime (m) 2857

* Drenuri forate orizontal Drenurile forate orizontal, se aplica la dirijarea apelor din
versanti sau taluzurile de debleu. De la caz la caz drenurile se pot realiza si pentru
dirijarea scurgerii apelor colectate din alte sisteme de drenare. Pentru proiectarea
sistemului de drenaj se va tine cont de gradul de saturate cu apa a terenului si
provenienta apei, nivelul panzei freatice in zona, permeabilitatea rocilor din zona,

cantitatea de precipitatii din regiune, etc

DRENURI FORATE ORIZONTAL
Nrert Pozitie Km Pozitie Ltmgime
Inceput Sfarsit fata de ax aplie&Mte
(km) (km) (EBB)
1 25+260 |25+455 |dr. 195
2 27+005 |27+745 |dr. 740
3 28+365 |2§+§65 |[St. 500
Lungime (m) = 1435

3. Lucrari hidrotehnice

Autostrada traverseaza o serie de vai, cursuri de apa, torenti sau se desfasoara de-a lungul unor rauri
sau parauri.

In aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare.

Prin lucrari hidrotehnice de aparare se intelege orice fel de constructie care are ca scop protejarea
infrastructorii cailor de comunicatie si lucrarilor de arta, impotriva actiunii de erodare sau afuiere a
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curentului de apa, valurilor, ghetii, etc.; eonsolidari si aparari de maluri ale cursurilor de apa din apropierea

- autostrazii, corectii si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din imediata apropiere a traseului autostrazii.

Lucrarile hidrotehnice de aparare au un caracter local si pot avea si rolul de sustinere sau consolidare
a platformei rutiere atunci cand aceasta se afla pe malul cursului de apa.

Clasa de importanta a lucrarii de protectie a taluzului la debitul maxim de calcul s-a stabilit conform
STAS 4273-83 si STAS 4068/2-87; astfel lucrarea se incadreaza in clasa HI de importanta pentru care
debitul de calcul este debitul cu probabilitatea anuala de depasire de 2%.

Calculele hidraulice care au stat la baza atat pentru dimensionarea hidraulica a podurilor eat si pentru
protectia taluzului autostrazii, s-au efectuat in regim natural de scurgere cat si in regim amenajat de curgere.

Calculele hidraulice s-au facut pe baza ridicarilor topografice si studiilor de la "Institutul national de
hidrologie si gospodarire a apelor" ce cuprind debitcle maxime cu probabilitatea de depasire de 2% ale
cursurilor de apa pe care autostrada le traverseaza.

Pentru a stabili cota protectiei taluzului autostrazii la debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 2%
s-a tinut seama de nivelul de calcul, de suprainaltarea de nivel (remuu) si de o garda de siguranta 0.30m -
0.70m (conform ""Normativului departamental privind proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor,
cailorferate si podurilor” PD 161-2002).

Diversele tipuri de protectii sunt aplicate pe lungimi variabile in functie de impactul cursului de apa
asupra infrastructurii autostrazii.
3.1. Caracteristici principale ale lucrarilor hidrotehnice proiectate

La stabilirea solutiilor lucrarilor de aparare s-a tinut scama de urmatoarele elemente:

o conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maxima, panta hidraulica, rugozitate;
configuratia albiei: ingusta sau larga, limitata de constructii sau obstacole naturale;
traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;
ratera terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau colmatari);

tehnologia de realizare;
posibilitatile de aprovizionare locals cu material si utilitati;
caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;
0 mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.
In cadrul proiectului s-au prevazut urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:
« Protectie taluz cu pereu din dale de beton

Protectia taluzului consta in realizarea unui pereu din dale de beton de 20cm grosime asezat pe un
strat din material granular de 20cm grosime. Materialul granular se aseaza pe un geotextil cu rol de filtru.
La partea inferioara pereul reazema pe o grinda din beton.

Protectia cu pereu se va realiza pana la o inaltime egala cu inaltimea corespunzatoare nivelului apei
pentru debitul Q2% plus inaltimea de garda.

Protectie taluz cu pereu din beton
Tabel cu zone de aplicare
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Nr. crt. Pozitie Km Denumire vale Pozitie
1. 4+580-4+610 v. Vuleanita stanga
2. 4+660-4+760 v. Vuleanita stanga
3. 18+150-18+160 v. Popilnica dreapta
4, 18+230-18+260 v. Popilnica dreapta
5. 20+850-20+885 v. Cumetrei dreapta
6. 20+910-20+960 v. Cumetrei dreapta
7. 28+280-28+320 v. Persani dreapta
8. 29+070-29+085 v. Persani dreapta

3.1.1 Protectie cu zid de sprijin cu elevatie si fundatie din beton.
Protectiile cu zid de sprijin din beton sunt folosite in lucrari de consolidate a platformei drumului
care se desfasoara in lungul cursului de apa, sau a malurilor cursurilor de apa.
Lucrarile de aparare din aceasta categorie sunt indicate la apararea malurilor in cazul albiilor
inguste, pentru a se putea realiza sectiunea de scurgerea debitului de calcul.
Zidurile de sprijin sunt constractii masive, de greutate realizate din beton simplu. S-au luat masur
specials de protectie acolo unde a fost necesar, pentru a evita afiiierile in fata zidului (adancirea fundatiei sau
amplasarea unei saltele de protectie in fata lui).



Zidul este prevazut in spate cu un dren din zidarie uscata din piatra bruta sau din balast. Drenul va fi

protejat impotriva colmatarii ca un filtru din geotextil si aeoperit cu un capae din argila compactata.
Deasupra nivelului mediu al apelor sunt ampiasate in corpul zidului barbacane. %

Acest tip de aparare s-a prevazut in zonele in care ramblen autostrazii la panta de 2:3 ar fi ingustat

sectiunea de scurgere a cursului de apa. Astfel, s-a proiectat o lucrare verticala, din beton, de sustinere a
corpului autostrazii si a versantului din zona adiacenta autostrazii, cu posibilitatea crearii unei sectiuni de
curgere necesare pentru debitul de calcul.

3.1.2. Protectie cu zid de sprijin din beton fundat coloane,sau minipiloti

Acest tip de protectie este folosit in aceleasi conditii ca zidul din beton fundat direct, dar in zonele in

care terenul de fundare are o capacitate portanta redusa san natora acestoia poate duce la afuieri mari.

Fundatia zidului este realizata dintr-un radier din beton artnat, fundat pe doua siruri de coloane forate. In
conditiile in care terenul de fundare permite zidul de sprijin din beton se poate ftinda pe minipiloti. Zidul este
prevazut in spate cu un dren din zidarie uscata de piatra bruta. Drenul va fi protejat impotriva colmatarii cu
un filtra din geotextil si acoperit cu un capac din pereu sau argila compactata. Zidul este prevazut cu

barbacane.

Protectie taluz cu zid de sprijin fundat pe coloane
Tabel cu zone de aplicare

Nr. crt. Pozitie Km Denumire vale
1. 18+200 v. Popilnica

3.1.3. Protectie cu ziduri si saltele din gabioane

Acest tip de protectie este realizat dintr-un zid din gabioane asezate pe o saltea din gabioane.
Gabioanele si saltelele din gabioane sunt elemente de forma paralelipipedica alcatuite din carcase din plasa
de sarma umplute cu piatra de rau sau de cariera zidita. In spatele gabioanelor s-a prevazut filtru din
geotextil. Protectia cu ziduri din gabioane, propusa, se aplica in zonele in care a fost necesara consolidarea
malului, avand rol si de protectie a acestoia impotriva actiunii erozive a cursului de apa. Protectia cu saltele
din gabioane a fost prevaaita aceasta protectie in zona pileior unor poduri si in fata zidurilor de sprijin, la
nivelnl terenului. De asemenea in aval de podetele amplasate pe cursurile vailor torentiale se prevede o
amenajare din saltele din gabioane.

Protectie taluz cu zid de sprijin din gabioane
Tabel cu zone de aplicare

Nr. crt. | Pozitie Km Denumire vale |Pozitie
1 44630 v. Vulcanita stanga - dreapta
2. 9+550 v. Calda stanga
3. 12+650 v. Geamana stanga — dreapta
4. 14+080 v. Hamaradia  [dreapta
5. 16+300 v. Homorod stanga - dreapta
6. 18+200 v. popilnica stanga - dreapta
7. 26+650 v. Persani stanga
8. 28+150 v. Persani stanga - dreapta
9. 29+050 v. Persani stanga - dreapta
10. 32+130 v. Persani stanga-"dreapta
11. 34+000 v. Gavanul stanga-dreapta
12. 45+600 v. lazului dreapta

3.1.4 Praguri de fund din gabioane

Pentru limitarea eroziunilor talvegului, se utilizeaza pragurile de fund amplasate perpendicular pe
directia de curgere a curentului. I n fintie de pozitia coronamentului fata de nivelui fundului albiei, aceste

lucrari se clasifica astfel:
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1.praguri de fund ingropate la nivelui talvegului,

2. praguri de fund deasupra talvegului. Aeolo unde vitezele din albia minora se apropie de vitezele
critice de antrenare, existand tendinta de coborare a fundului albiei si, de asemenea aval de podurile existente
s-au prevazut praguri de fund, respectiv praguri de colmatare.

 Praguri de fumd ingropate
Pragurile de fund ingropate au fost prevazute pe sectoarele unde sunt proiectate corectii ale
traseului albiei, taieri de coturi, regularizari sau recalibrari de albii, cat si unde au crescut vitezele de curgere
a apei datorita realizarii unor lucrari.
Pragurile de fund ingropate an coronamentul situat la nivelui teoretic al fundului albiei sau putin mai
jos, fiind constituite din gabioane.
Acest tip de prag nu modifica sectiunea de curgere sau profilul in lung al albiei, avand numai rolul
de consolidare a fundului cursului de apa.
Pragul este realizat dintr-un gabion ingropat si o saltea de gabioane deasupra. Gabionul este
incadrat de umpluturi din anrocamente.
Prag de fund ingropat
Tabel cu zone de aplicabilitate

Nr. crt. | Pozitie Km |Denumire vale
124650 v. Geamana
18+200 v. Popilnica
26+650 v. Persani
28+150 v. Persani

Al

o Praguri de fund deasupra talvegului

Acest tip de lucrare se aplica in zonele unde este necesara micsorarea vitezelor de curgere, m
special acolo unde prin luerarile de regularizare a rezultat un traseu mai scurt decat at albiei naturale.
- sa respecte conditiiie morfologice de stabilitate
Corectia de traseu se realizeaza cite o sectiune trapezoidala avand la baza o latirae de 3.0m — 6.0m

si avand taluzurile cu panta de 1:2.
Taluzurile se vor proteja cu pereu din dale de beton cu grosimea de 20cm asezate pe un strat din

material granular de 20cm grosime. Sub stratul granular se pune un strat filtrant din geotextil. Pereul

reazema la baza pe o grinda din beton.
Sectiunea de scurgere a fost dimensionata astfel meat sa permita tranzitarea debitelor cu asigurarea

die calcul.
Pe unele segmente (portiuni) malurile sectorului regularizat sunt protejate cu ziduri din beton sau din

gabioane pentru a permite realizarea sectiunii de scurgere necesara debitului de calcul.
o Profilul longitudinal de regularizare

Nivelul de regularizare este cel corespunzator debitului de calcul cu asigurarea de 2% in regim

modificat de curgere.
La taierile de coturi s-a tinut cont de criteriul de stabilitate generala si locala a profilului longitudinal

de regularizare al albiei datorita cresterii pantei talvegului prin scurtarea traseului.
Panta fundului proiectat pe taierea de cot se va racorda in aval urmand ca eventuala denivelare sa

ramana in sectoral amonte unde se manifesta o tendinta puternica de eroziune.

In cazul in care panta longitudinala rezultata prin scurtarea traseului duce la viteze mai mari decat
vitezele de antrenare atunci se prevad praguri de colmatare.In general pe sectoarele regularizate se prevad
praguri de fluid ingropate pentru stabilitatea fimdului albiei corectate.

o Regularizari (corectii) ale albiilor

Regularizari ale albiei cursurilor de apa au fost prevazute pe sectoarele in care ampriza autostrazii s-
a suprapus peste traseul existent al vaii sau acolo unde cursul de apa trebuie directionat spre o deschidere a

podului sau spre deschiderea podetului.
Regularizari ale albiilor cursurilor de apa

Tabel cu zone de aplicabilitate
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Nr. crt Pozitie Km |Denumire vale
9+550 v. Calda
14+075 v. Hamaradia
18+200 v. Popilnica
26+650 v. Persani
28+200 v. Persani
43+900 v. Mandrei
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o Recalibrarea alhiei

Pe zonele unde au fost prevazute lucrari de aparari de mal ale albiei cnrsurilor de apa precum si in
zona podurilor, prin realizarea lucrarilor, se diminueaza sectiunea de scurgere.

In aceste conditii pe aceste zone este necesara o recalibrare a albiei pentru a permite scurgerea
debitului de calcul.

De asemenea, in zonele unde albia cursului de apa este meandrata si cu depuneri, pentru a spori aria
sectiunii de scurgere se va recalibra albia pe o portiune si eel mai des in zona podurilor, acolo unde albia
prezmta deformari ale fundului si acolo unde albia este instabila.

Recalibrare albie
Tabel cu zone de aplicabilhate
Nr. crt. | Pozitie Km |Denumire vale
1, 4+650 v. Vulcanita
2. 12+650 v. Geamana
3. 29+050 v. Persani

3.1.5. Amenajari de torenti

Traseul autostrazii parcurge zone cu forme de relief variate si traverseaza mai multe bazine
hidrografiee, ceea ce va conduce la intersectii cu vai ale torentilor.

Torentii sunt cursuri de apa caracteristiee regiunilor muntoase si deluroase, cu pantc mari si
neregulate, cu apa putina sau chiar seci in cea mai mare parte a anuhui, dar care in timpul ploilor mari si
topirii zapezilor, prezinta viituri violente si de scurta durata cu aport mare de material solid.

Curgerea acestora este guvemata de viteze mari, capacitate mare de eroziune si antrenare,
transportand in timpul viiturilor copaci, bolovani, aluviuni si depozitandu-le in partea inferioara a cursului
lor.

Pericolul pe care il reprezinta torentii pentru drum consta in faptul ca acestia pot produce inundatii ale
autostrazii, iar prin accentuarea eroziunii in adancime acestia pot compromite stabilitatea versantilor.
» Descarcator in trepte

Acolo unde torentii intersecteaza autostrada in zonele de debleu ale acesteia se vor realiza
descarcatoare in trepte, perpendicular pe autostrada pentru a reface traseul torentului. In dreptul autostrazii se
va prevedea un podet cu camera de cadere. Acest tip de lucrare are rolul de a diminua viteza apei cu
caracter torential si de a dirija apa catre o directie preferentiala (spre podetul autostrazii).

Amenajarea torentilor cu lucrari de acest gen consta din asezarea saltelelor din gabioane una peste
alta astfel incat sa formeze in sectiune longitudinala trepte pentru diminuarea vitezei de curgere a apei.

In lateral se prevad gabioane la partea inferioara iar tateral de debleu se vor realiza cu panta de 1:2 si
se vor proteja prin injerbare sau cu georetele spatiale inierbate.

La intrarea in podet este prevazut un bazin de linistire si o eamera de cadere.

Descarcator in trepte la traversarea albiilor
Tabel cu zone de aplicabilitate

Nr. crt. Poaitie Km
1. 19+730




=

2. 254520
3. 264325
4. 34+020

 Praguri de retinere aluviuni
Aceste tipuri de lucrari sunt lucrari bidrotehnice transversale, foarte importante in amenajarea retelei
hidrograftce torentiale. Ele au ca scop atat reducerea scurgerilor de suprafata, diminuarea transportului de
aluviuni cat si apararea autostrazii impotriva viiturilor.Au rolul de limitare a caracterul torential amonte de
podet, de retinere a aluviunilor si creare a unei pante de echilibru, de stabilizare a malurilor si fundului
albieiJDimensionarea lor se face parcurgand aceleasi etape ca la pragurile de fund pe cursuri de apa. Aceste
tipuri de praguri de retinere aluviuni sunt lucrari transversale prevazute din gabioane, fiind lucrari de o mare
elasticitate. Principiul constructiv este practic identic cu eel deseris la gabioanele de la zidur.

Prag de retinere aluviuni
Tabel cu zone de aplicare

Neat Pozitie Km
1. 13+630
2. 154950
3. 16+040
4, 174375
5. 17+425
6. 17+660
7. 174860
8. 19+390
9. 20+130
10. 214220
11. 224275
12. 22+725
13. 26+650
14. 26+950
15. 294640
16. 29+770
17. 29+940
18. 30+720

3.1.6 Santuri de garda si canale de coasta

Santurile de garda se construiesc pentru interceptarea apelor de suprafata care se scurg de pe versant
spre autostrada, precum si pentru evacuarea apei in depresiuni. Ele au rolul de a proteja taluzurile de debleu
si de a impiedica supraincarcarea santurilor longitudinale ale autostrazii cu apele care s-ar scurge de pe
versanti.Pamantul rezultat din saparea santalui se depoziteaza alaturi spre debleu intr-un dig de aparare (sub
forma unui cavalier) avand suprafata nivelata si cu panta de 5% spre santul de garda, fiind situat la distanta
de pana la 1.0m de muchia taluzului de deblen.Santurile de garda sunt neprotejate sau cu sectiunea betonata
in functie de panta longitudinala a fundului lor. Descarcarea santurilor pe versantii abrupti se va face prin
amenajarea unor canale rapide, descarcatori in trepte sau casiuri, menite sa reduca viteza de curgere a apei si
sa micsoreze eroziunile in zona de debusare a acestora.

Santuri de garda Tabel cu
zone de aplicabilitate

Nr. crt. Pozitie Km Amplasare
1. 9+775 | 104505 [dreapta
2. 114370 | 114930 |{dreapta
3. 14+870 | 15+370 |dreapta
4, 19+440 | 19+730 |dreapta
5. 19+740 |20+020 ldreapta
6. 20+180 |[20+390 |dreapta
7. 22+040 |[22+260 |[dreapta
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8. 22+280 |22+600 |dreapta
9. 22+700 |23+040 |dreapta
10. 23+750 |24+350 |stanga
11. 23+750 |24+350 |jdreapta
12. 25+000 |25+600 |dreapta
13. 25+800 |26+050 |dreapta
14. 26+100 |26+550 |dreapta
15. 27+000 |27+150 |dreapta
16. 274200 [274700 |dreapta
17. 28+350 |28+850 |dreapta
18. 28+300 |28+850 [stanga
19. 294200 |29+500 [dreapta
20. 30+000 |30+150 [dreapta
21. 30+250 |30+650 [dreapta
22. 30+850 |31+450 |dreapta
23. 32+200 |32+600 |dreapta
24. 32+350 |32+550 |stanga
25. 32+850 |33+450 [stanga
26. 39+800 |41+250 [stanga

4.1. Lucrari de poduri si pasaje

Din punct de vedere ai importantei, toate podurile si pasajele pe autostrada se incadreaza in clasa
"B" lucrari de importanta deosebita iar pasajele peste autostrada se incadreaza in categoria "C" de
impotranta normala.

Latimile podurilor, viaductelor si pasajelor autostrazii corespund Normelor TEM/2001, Normativul
peatru proleetarea autostrazilor extrsurbane indicative PD 162-83 si normelor tehnice 46/27.01.1998 anexa
la ordonanta 43/1997 aprobata prin Legea 82/15.04.1998 si anume:

+ latimea partii carosabile pentru toate lucrarile de arta pe autostrada, intre parapetele

interioare ale unui sens de circulatie...............c.c.coovveeee. 12.00m;

» latimea partii carosabile pentru pasajele pentru autostrada pentru drumuri nationale, judetene
cu dona benzi de circulatie........................ 7.80+2x1.50m;

« latimea partii carosabile pentru pasajele peste autostrada peste drumuri comunale si de
exploatare..............ccccovveiieniiinniienien 7.00m+2x1.50m,;

- pasaje pe bretele cu doua benzi...............cooiiiiii 9.00m,;

» pasajepebreteacuobanda ..............cccoeoiiiiiii 6.00m;

Inaltimile de gabarit rutier si CF pentru pasajele denivelate sunt urmatoarele:
« pasajele peste autostrada si cele pe autostrada la traversarea de drumuri nationale, judetene
sicomunale.............ccoco, 5.50m;
» pasaje peste liniilleC.F. ... min. 7.50m;
La traversarea cailor ferate s-a tinut cont de eventualele dublari ate acestora. Gabaritul pe orizontala
respecta STAS 4392-84 si Fisele UIC 777.
Inaltimea libera sub poduri, pana la nivelul maxim al apelor de viitura cu aslgurarea de 2% pe
paraiiri si rauri traversate est® de ... min. 1.00m.

4.1.1 Pasaj pe DN1 si CF Km 0 + 128

Autostrada traverseazi DN1 si CF , cu un pasaj ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip U , simplu rezemate pe doudsprezece deschideri de 30 m , lungimea totald a acestuia fiind
de 390,90 m.

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversald din 2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin
placa de suprabetonare, va fi continuizati, pe trei respective patru deschideri la nivelul placii de
suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de
diametru mare. Pilele vor avea elevatii lamelare si rigle, la partea superioard, iar culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con , iar pentru scurgerea

apelor sunt previzute guri de scurgere i casiuri.
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4.1.2. Pod peste valea Vulcanita Km 4+625

Autostrada traverseaza valea Vulcanita cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singura deschidere de 30.00m, lungimea totala a acestuia fiind
de 50.55 MM

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere si casiuri.
4.1.3. Pasaj peste DJ112A Km. 4 + 945

Autostrada traverseazi DJ 112A cu un pasaj ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "t", simplu rezemate pe o singurd deschidere de 21,00 m, lungimea totali a acestuia fiind
de 35,60 m.

Suprastructura, alcituiti in sectiune transversald din 2 x 12 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare.

Infrastructura  se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate..

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

previzute guri de scurgere §i casiuri.
4.1.4. Pasaj peste CF si DE Km. 7 + 605

Autostrada traverseazi CF si DE cun un pasaj ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe 7 deschideri de 40,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de
239,40 m.

Suprastructura , alcituiti in sectiune transversald de 2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizat, pe trei respective patru deschideri la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructzura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Pilele vor avea elevatii lamelare si rigle la partea superioara, iar culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

previzute guri de scurgere §i casturi.
4.1.5 Pod peste Valea Calda km. 9+575

Autostrada traverseazi valea Calda cu un pod ce se va realiza in solutie, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip " U", simplu rezemate pe 7 deschideri de  40.00 m, lungimea totala a acestuia find

311.30 m.
Suprastructura, alcituiti in sectiune transversald din 2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare, va fi continuizata, pe trei respective patru deschideri la nivelul plicii de suprabetonare.
Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare. Pilele vor avea elevatii lamelare §i rigle la partea superioars, iar culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

previzute guri de scurgere §i casiuri.
4.1.6. Viaduct km. 10+610

Autostrada traverseazi valea cu un viaduct ce se va realiza in solutie, grinzi prefabricate,
pretensionate , tip "U", simplu rezemate pe 3 deschideri de 40,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de
145,50 m.
Suprastructura, alcatuitd in sectiune transversala din 2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizata, pe trei respective patru deschideri la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Pilele vor avea elevatii lamelare si rigle la partea superioara, iar culeele vor fi de greutate.
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Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere §i casiuri.

4.1.7. Pod peste valea Geamana Km 12+540

Autostrada traverseaza valea Geamana cu un pod ce se va realize in solutia, grinzi prefabricate,

pretensionate, tip "U", simpiu rezemate pe 27 deschideri de 40.00m, lungimea totala a acestuia fiind de
1111,30m

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare, va fi continuizata, pe trei deschideri la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare. Pilele vor avea elevatii lamelare si rigle la partea superioara, iar culeele vor fi de greutate

Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt prevazute
guri de scurgere si casiuri.
4.1.8 Pod peste valea Homorod si CF Km 13+960

Autostrada traverseaza valea Homorod si CF cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe 12 deschideri de 40.00m, lungimea totala a acestuia fiind de
511.50m

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizata, pe trei deschideri la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru mare.
Pilele vor avea elevatii lamelare si rigle la partea superioara, iar culeele vor fi de greutate. Racordarea CE
teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt prevazute guri de scurgere
si casiuri.

4.1.9.Pasaj peste DJ11 2A Km. 14 + 391

Autostrada traverseazi DJ112A cu un pasaj ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, rip "T", simplu rezemate pe o singurd deschidere de 21,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de

35,60 m. :
Suprastructura, alcituiti in sectiune transversald din 2 x 12 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare.
Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare. Culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere §i casiuri.
4.1.10 Pod peste valea Hamaradia Km 16+295 .

Autostrada traverseaza valea Hamaradia cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singura deschidere de 40.00m, lungimea totala a acestuia fiind de

65.30m
Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare.
Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare. Culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere si casiuri.
4.1.11 Pod peste valea Popalnica Km 18+200

Autostrada traverseaza valea Poparnica cu un pod oblic la 70° ce se va realiza in solutia, grinzi
prefabricate, pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singura descMdere de 40.00m, lungimea totala a

acestuia fiind de 60.90m
Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare.
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Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere si casiuri.
4.1.12 Pod peste valea Cumetrei Km 20+895

Autostrada traverseaza valea Cumetrei cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singura deschidere de 30.00m, lungimea totala a acestuia fiind de
56.5m

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare.

Infrastructura se va realize din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt
prevazute guri de scurgere si casiuri.

4.1.13 Pod peste valea Trestioarei Km 21+900

Autostrada traverseaza valea Trestioarei cu un pod oblic la 70° ce se va realiza in solutia, grinzi
prefabricate, pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe 8 deschideri de 30.00m, lungimea totala a acestuia
fiind de 268.40m

Suprastructura, alcatuita in sectiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizata pe patru descbideri, la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructura se va realize din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt
prevazute guri de scurgere si casiuri.

4.1.14 Pod peste vale km. 23+275

Autostrada traverseaazi valea cu un pod ce se va realiza an solutia, grinzi prefabricate, pretensionate,
tip "U", simplu rezemate pe 3 deschideri de 30,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de 110,90 m.

Suprastructura, alcituiti in sectiune transversali din 2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de .
suprabetonare, va fi continuizati pe toate deschiderile la nivelul plicii de suprabetonare.

Infrastrctura se va realiza din beton arm,at si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru mare.
Pilele vor fi lamelare casetate cu rigle la partea supderioara iar culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu terasamentele a culeclor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

previzute guri de scurgere §i casiuri.
4.1.15 Pod peste vale km. 23 + 700

Autostrada traverseazi valea cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate, prete4nsionate,
tip "U", simplu, rezemate pe o deschsidere de 18,00 m., lunmgimea totald a acestuia fiind de 30,75 m.

Suprastructura, alcituiti in sectiune transversald din 2 x 12 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt
previzute guri de scurgere §i casiuri.

4. 1.16 Viaduct peste DN1 Si Valea Bradet Km 24+685

Autostrada traverseazi DN1, oblic cu un viaduct ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe 12 deschideri de 40,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de 507,30
m.

Suprastructura, alcituitd in sectiune transversald din 2 x 4 grinzi monolitizate Intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizati pe trei deschideri la nivelul plécii de suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru mare.
Pilele vor fi lame4lare casetate cu rigle la partea superioari iar culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu terasamentele a culeeleor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt
prevdzute guri de scurgere i casiuri.
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4.1.17 Pasaj peste DN1 km. 28 + 120

Autostrada traverseazi DN1 cu un pasaj ce se va realiza n solutia, grinzi prefabricate, pretensionate,

tip "U", simplu rezemate pe 7 deschideri de 40,00 m, lungimea totala a acestuia fiind de 302,20 m.

Suprastructura alcatuitd in sectiune transversald din2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizati pe toate descshiderile la nivelul plicii de suprabetonare.

Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi lamelare casetate cu rigle la partea superioard iar
culeele vor fi de greutate.

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt
prevazute guri de scurgere §i casiuri.

4.1.18 Pod peste valea Persani Km 29-+055

Autostrada traverseaza valea Persani cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singura deschidere de 30.00m, lungimea totala a acestuia fiind de
59.55m

Suprastructura, alcatuita in seetiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare.

Infrastructura se va realize din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Culeele vor fi de greutate. Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru
scurgerea apelor sunt prevazute guri de scurgere si casiuri.

4.1.19 Pod peste vale Km 30+735

Autostrada traverseaza valea cu un pod ce se va realiza in solutia, grinzi prefabricate, pretensionate,
tip "U", simplu rezemate pe 3 deschideri de 30.00m, lungimea totala a acestuia fiind de 118.00m

Suprastructura, alcatuita in seetiune transversala din 2x4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de
suprabetonare, va fi continuizata pe toate deschiderile la nivelul placii de suprabetonare.

Infrastructura se va realize din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru
mare. Pilele vor fi lamelare casetate cu rigle la partea superioara iar culeele vor fi de greutate. .

Racordarea cu teasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentra scurgerea apelor sunt

prevazute guri de scurgere si casiuri.

4.1.20 Pod peste valea Persani Km 32+070

Autostrada traverseaza valea Persani cu un pod ce se va realize in solutia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe 3 deschideri de 40.00m, lungimea totala a acestuia fiind de

144.50m
4.1.21 Pasaj peste DN73Akm 36+575

Autostrada traverseazi DN73 A cu un pasaj ce se va realiza in solufia, grinzi prefabricate,
pretensionate, tip "U", simplu rezemate pe o singurd deschidere de 30,00 m, lungimea totald a acestuia fiind
de 56,55m.

Suprastructura , alcituitd in sectiune transversald din2 x 4 grinzi monolitizate intre ele prin placa de

suprabetonare.
Infrastructura se va realiza din beton armat §i vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare.Culeele vor fi de greutate.
Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu sferturi de con, iar pentru scurgerea apelor sunt

previzute guri de scurgere §i casiuri.
4.1.22 Pod peste Valea Sercaia Km. 37 + 155

Autostrada traverseazi valea cu un pod realiza in solutia, grinzi prefabricate, pretensionate, tip "U",
simplu rezemate pe 5 deschideri de 40,00 m, lungimea totald a acestuia fiind de 228,80 m.
Suprastructura alcituiti in sectiune transversald din2 x 4 grinzi monolitizate intre ele eprin placa de
suprabetonare, va fi continuizatd pe doua si trei deschideri la nivelul plicii de suprabetonare.
Infrastructura se va realiza din beton armat si vor fi fundate indirect pe coloane forate de diametru

mare. Pilele vor fi lamelare casetate cu rigle la partea superioara iar culecle vor fi de greutate.
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Beneficiarii drumului judetean vor incheia un protocol cu SGA Brasov pentru furnizarea de date
hidrometeorologice - avertiziri, nivele ale cursurilor de api pe care se lucreazi pentru prevenirea afectirii
lucrérilor in caz de fenomene periculoase. .

Pentru punerea in sigurant a lucririlor de arti se vor lua misuri de asigurare a stabilititii albiei si
malurilor in zona acestora.

Se interzice degradarea albici si malurilor pe parcursul executiei §i exploatirii.

Se vor lua toate misurile necesare pentru apirarea obiectivelor socio - economice i terenurilor
riverane impotriva inundatiilor , atit pe parcursul execufiei cit si pe parcursul exploatirii.

Execufia lucririlor avizate nu va pune in pericol lucririle existente din albia si malurile cursurilor de
apa precum §i executia altor lucriri hidrotehnice necesare in viitor.

Beneficiarul va urméri comportarea in timp a lucririlor executate..

Beneficiarul v-a solicita i obtine toate avizele §i acordurile legale necesare realizirii investitiei.

fn cazul in care apar modificiri se impun schimbarea solutiilor avizate, beneficiarul investitiei va
solicita Aviz de gospodarire modificator.

Prezentul aviz nu se referi la stabilitatea si rezistenta lucririlor propuse.

Pe parcursul executiei lucririlor de investitii la acest obiectiv se interzice extractia de nisipuri si
pietriguri in albia cursurilor de apé fira avizul autorititii teritoriale de gospodrire a apelor.

Punerea in functiune si exploatarea lucririlor construite pe ape si care au legituri cu apele se vor
face numai in baza autorizaiei de gospodirire a apelor , emisi conform prevederilor legislatiei in vigoare si
care se va solicita cu cel putin 20 de zile inainte de receptia preliminari.

Pénd la inceperea executiei lucririlor, beneficiarul are obligatia si reglementeze regimul juridic al
terenurilor ce se vor ocupa temporar sau definitiv.

Beneficiarul va anunta in scris S.G.A.Brasov, cu zece zile inainte data inceperii hucririlor.

La receptia lucrérilor va participa si reprezentantul D.A.Olt.

DIRECTOR,

Ing. Sindilaru)i
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DIRECTOR TEHNIC,
Dr. ing. Toma Boncan Sef Birou Avize Autorizatii ,

Ing. Nistor Emilian
" A

Redactat: Mihai Denisa ?
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MINISTERUL INTERNELOR $i REFORME! A! @
AGENTIA NATIONALA DE CADASTRU §i PUBLICITAT - \
Oficiul de Cudastru gi Publicitate kmoblilar: L
Str. Plaga Sfohulul, ne.26A, 2200 - Bengov
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Numiirul 7/ 31.07.2008

Catro : 8.C. TOP POINT S.R.L W M Plee tpeolls

Analizand solicitarea dumneavoastrdl, Tnregistrat in evidentele O.C_P.1. Bragov cu
numérul| 5512/30).07 2008, In vederea realtzii lucrarii -

Studiu topografic pantru proiectarea autostrizii Transilvania
‘i&cﬁuma 1A, Cristian - Dumbravita

Aviziim favorabll realizarea lucriiritor conform documentafiel anexate gi
recomandam s fie uﬁ!zate sl integrate urmiitoarele :
|
- RETEA DE SPRUJIN|- SECANT 70
- PLAN CADASTRAL Bc. 1:5(00
- PLAN TOPOGRAFIG Sc. 1:5000

Documentatia se va n hiiza conform solictaritor C.N.A.D.N.R., cu respectarea
reglementarilor In vi .

Dup4 tntocmirea docuupentabe-c acsasta se va depune la O.C.P 1. Bragov pentru
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29 ol.0¥-0f  compaNiA NATIONALA DE CAl FERATE “CFR™-§.A,
Registrul Comertului J/40/9774/1998, CIF:RO 11054529

SUCURSALA
REGIONALA DE CAl FERATE BRASOV

Cod 500024, BRASOV, str. Politehnicii nr. 1, ROMANIA
Tel: 00-40-(0)268-472092 Fax : 00-40-(0)268-475451 , CFR 133000
Registrul Comertutui J/08/1134/2003, CUI:15509275

CONSILIUL TEHNICO-ECONOMIC
Proces verbal nr. 22 din 02.06.2008
Aviz nr. 290

DOCUMENT DE AVIZARE

1. Denumirea documentatiei/obiectivului : Autostrada Transilvania — Sector
1A Cristian — Fagaras
2. Div./Serv. Care prezinta : Divizia Linii
3. Faza: Aviz
4. Elaborator : SC CONSILIER CONSTRUCT SRL Bucuresti
5. Beneficiar : C.N.A.D.N. din Romania
6. Continutul documentatiei :
e Proiect — actualizare studiu de fezabilitate
e Certificat de urbanism nr.157/2007
e Proces verbal nr.72/27.05.2008 + anexa

7. Necesita : Autorizatie MT M’

Autorizatie de executie CFR D
8. CONSILIUL TEHNICO-ECONOMIC AL SUCURSALEI REGIONALEI
CF BRASOV
AVIZEAZA FAVORABIL
documentatia prezenta cu urmatoarele observatii :
Masuri privind siguranta circulatiei feroviare si rutiere :
e Montarea de parapeti tip greu atat pe pasaj cat si pe rampele de acces contra
autovehiculelor scapate de sub control — fisa UIC 777-IE-96 ;
e Masuri de protectie a pilelor adiacente liniilor ferate contra vehiculelor feroviare
deraiate — fisa UIC 777-2-96 ;
Colectare si evacuare ape pluviale de pe pasaj in afara caii ferate ;
Restrictii de viteza + inchideri de linii : influentele asupra circulatiei feroviare
se vor suporta de catre beneficiar pe baza de deviz intocmit de calea ferata
e Se vor respecta conditiile prevazute in procesul verbal+ anexa incheiat de
comisie la fata locului.

PRESEDINTE:= SECRETAR,
DIRECT SEF SERVICIU O.T.D.
ing Di ing. Voinea Gabriella
(e
Nr.ex.
Red/dact: D.C3

F-7.3.4-01 revl
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ROMANIA NESECRET

MINISTERUL APARARII Exemplarnr. 1
- Statul Major General -
Nr. D/2782
din J{,,05.2008
Bucuresti =
Catre,
S.C. “CONSILIER CONSTRUCT” S.R.L.
BUCURESTI
AVIZ NR. D/2782

La C.U. nr. 157 din 11.04.2C07;

in baza art.21, din Legea nr. 45/ 1994, privind apdrarea nationald a Roméniei
si a H.G. nr. 62/1996, Statul Major General avizeazi favorabil proiectul tehnic
pentru realizarea obiectivului de investitii “Autostrada Transilvania, sectorul 1 A
(Cristian — Fagiras, km. 0+000 — 48+500)”, situat pe teritoriile administrative ale
municipiului Codlea si comunelor Dumbrivita, Sinca, Sercaia si Mindra,
judetul Brasov, in vederea obtinerii autorizatiei de construire, conform
documentatiei  trimise. Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE
AUTOSTRAZI SI DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A., Bucuresti.

Avizul este conditionat de:

- respectarea  cu  strictete 2 traseulul autcstrizii  si  limitelor
amplasamentelor lucrarilor de arti, propuse si precizate in Planurile de situatie
scara 1:5.000 din documentatie, precum si a solutiilor tehnice de realizare adoptate;

- neafectarea, sub nicio formi, a activitatilor militare, a terenurilor,
constructiilor sau instalatiilor, de orice fel, aflate in administrarea Ministerului
Apaériarii.

incélcarea oricirei conditii de mai sus atrage atat anularea de drept a
avizului, cit si rispunderea materialéi si juridici a beneficiarului lucrérii.

Daca lucrérile de constructii - montaj nu incep in decurs de un an, avizul
trebuie reconfirmat de catre Statul Major General.

02515”D” BUCURESTI
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MINISTERUL AGRICULTURN SI DEZVOLTARII RURALE

ADMINISTRATIA NATIONALA A IMBUNATATIRILOR FUNCIARE RA.

Sos. Oltenijei 35-37, Sector 4 Tal/Fax: 332.28.16
Bucuresti 041293 ROMANIA Fax: 332.21.83
Nr. J40/15340/2004 E-mail: centrala@anif.ro

CUL: R16787270

Nr.51357din.. L 3.08. 200§

: Catre,
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
n reprezentata prin Consilier Construct Bucuresti
) Spre stiinta: Sucursala Teritoriala Mures-Olt Superior
- : In urma analizarii documentatiei depuse de d-voastra si inregisrata la ANIF

RA, Sucursala Teritoriala Mures — Ol Superior, Unitatea de Administrare Brasov,
cu ar. 2530, din 28.07.2008 in vederea obtinerii Avizului de specialitate ANIF
! RA, pentru faza de actualizare SF cu obiect: Mutari — protejari instalatii de
' Imbunatatiri funciare intersectate de traseul autostrazii privind “investitia
»Autostrada Transilvania Ssctor 1A” aflata in teritoriul administrativ al com.
Dumbravita, Sinca, Sercaia si Mandra, jud.Brasov, se constata urmatoarele:
2.) Terenul care face obiectul cerezii se zfla pe amenagjarile: ,,442/ Desecare
Barsa-Vulcanita”, ,,1159/Desecare Vladeni-Dumbravita”, ,,1037/Desecare
Sercaia-Mandra”, aflate in administrarea ANIF RA, Sucursala Mures-Olt
Superior, Unitatca de Administrare Brasov, afectand Jucrarile de
imbunatatiri funciare cuprinse in tabelul anexat.
b.) Lucrarile fac part: din domeniul public al statalui si sunt adminjstrate de
~ ANIF RA. Canalele au rolul de a colecta apele de suprafata si de coborare 8
nivelului panzei freatice de pe terenurile agricole. Pe ele se afla amplasate
constructii hidrotehnice (podete, caderi, peree) care pot fi afectate de
autostrada.

Fata de cele de mai sus se emite Avizul de specialitate ANIF RA necesar
pentru faza de actualizare SF privind investitia ,,Autostrada Transilvania Sector
1A”, in jud. Brasov.

Dupa intrarea in posesie a suprafetelor de teren necesare realizarii investitiet,
sunteti obligati sa reveniti cu o documentatie pentra obtinerea avizului ANIF RA
in vederea scoaterii defiritive si temporare din circuitul agricol conform art, 34
din Legea 138/2004 si art. 92 din Legea 18/1991 cu modificarile si completarile
ulterioare.

s 4 6 ON CE.CCet 126 113320916 v5 4INY 67:C1 8330 8rv 42
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In conformitate cu Ordinul MADR nr. 227/2006, se interzice executarea de
constructii (clediri, instslaii de orice fel, imprejmuiri, anexe) in zona de protectie
adiacenta infrastructurii lucrarilor de imbunatatiri funciare din zona.

Conform art. 107 dia Legea 18/1991:

~Distrugerea si degradarea lucrarilor de imbunatatiri funciare, ori impiedicarea
luarii masurilor de conservare a unor astfel de bunuri, precum si inlaturarca acestor
masuri, constituie infractiuni de distrugere si se pedepsesc potrivit prevederilor
Codului Penal”

Conform art. 82 (1) din Legea 138/2004:
, wUrmatoarele fapte constituie contraventii la normele privind exploatarea,
intretinerea, reparatiile si protectia amenajarilor de imbunatatiri funciare;

f) poluarea zonei amenajarilor de imbunatatiri funciare si a spatillor tehnice
_ —_ aferente, a zonei de protectie a lucrarilor sau a terenusilor din cadrul amenajarilor

de imbunatatiri funciare.

g) executarea de constructii ori modificarea sau extinderea constructiilor in

amenajarilc de imbunatatiri fiunciare fara acordul prealabil al Administratiei”.

| Prezentul Aviz de specialitate ANIF RA are valabilitate 12 luni de la data
emiterii, in conditiile precizarilor de mai sus st nu tine loc de Aviz ANIF RA de
- scoatere din circuitul agricol, precum si de acord tebnic ANIF RA necesar

pentru obtinerea autorizariei de constniire.

~ DIRECTOR GENERAL,
| ¢ ing. Nicolae Maracine
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Ex. 1
Nr. 735.662 _

Ty
Directia Generale Management Logistic si Administrativ

sz CONSILIER CONSTRUCT sv.,

sy, e/ !
Zma_.fg..o.. Lo i@__ ﬁ.m,\‘_ag—QK i

Cdire

S.C. CONSILIER CONSTRUCT S.R.L.
Bucuregti, str. Stupca or. 6, sector 6

La adresa dutnneavoastri rcferitoare la realizarea obiectivului de investitii “Autostrada
Bragov -- Cluj — Bors, Secpunca 1A Cristian - Fagéirag” in judemul Bragov, pe teritoriile
administrative ale municipinini Codiea si comunelor Dumbrévita, Sinca, Sercaia, Méndra,
beneneficia: COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI §1 DRUMURI
NATIONALE DIN ROMANIA-S.A, in conformitate cu prevederile art.10, lit. “e” din

Legea nr. 50/1991 republicati si preciziirile aprobate prin Ordinul comun al Ministerului
Lucearilor Publice §i Amenajlirii Tertorintui, Ministerutui Apéirfinii Nafionale, Serviciulw
Romin de Informatii gi Ministerujui de Interne ns.3422/1995, vi comunicim avizul de
prigeipiy, conditionat de:

-neafectarea, sub nici o formd, a imobilelor aflate in administrareq institufiei noastre
situate in apropierea sau pe traseul segmentului de autosiradi studiat, precum § accesul
sau desfisurarea activitifilor specifice unittilor care au sediuf in incintele respective.

- sectorul de autostradi cupring intre ki 8+800 si 9+800 s3 fie protejat prin realizarea de-a
Tungul acestcia, pe parfea dreaptd, in sensul de mers Codlea - Tg, Mures, a unor panouri
ca inditimes de 1,80 m;

- sectomi de autostradfi cupsins intre ki 9+800 si 10+500 sii fie protejat prin realizarea
de-a lungul acesteia, pe partea dreapts, in sensul de mers Codiea — Tg. Mureg, & unei
liziere de arbon,;

- pe sectorul de antostradd cuprins intre on 8+800 i 10+-500 stationarea autovebiculelor
si se faci numai in condifii excepfionale, wymiénd ca in proiectul de semmalizéiri s se
iniroduc3 misurile necesare, iar dotirile necesare si fie relocate pe alte sectoare;

MM 4 ¢ A ‘NESECRET

TelFax:3151248;31 1 08.07 L'ax: 313.13.76;312.44.21.
¢-makdgls_sucretanat@uura govrs
RO-Bucureyt, str. Rfaric ar. 3 sector 5
Rl OMDact:OM/Ex.: 1

A\ AVIZE\Am 200RConsilier. atasts, CristiandFagaras, Bu., T35 662 doc-
PSAPIMY Docamszita\ a1 dia 2
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- in cazul in care trascul autostrizii va intersecta construciii previizute cu adaposturi de
protectie civild sau amenajate ca puncte de comands, pentru care este necesarii demolarea,
se va solicita punctul de vedere al Inspectoratului pentru Sitwatii de Urgentd al Judeguiui
Brasov. Daci in 2ona adiacentd autostdzii vor fi realizate investifii care se supun
dispozitiiffor Hotérérii Guveraului Roméniei nr. 1739/2006, se impune avizarea acestora
din punct de vedere af securititii Ia incendiu de cire inspectoratu] judetean menfionat;

- obfinerea avizulw Serviciulni Polifie Ruticrs din structura Inspectoratului de Politie at

Prezentul aviz a fost eliberat in baza Certificatului de Urbanism nr. 157 din 11.04.2008

cmis de Consiliul Judejean Brasov.

Prezenta adresi nu se substituie celordalfe avize impuse, dupli caz, de legisiatia privind
zegimut zonei de frontiers; regimul ammelor, munitiilor, substangelor toxice periculoase;
prevenirea g stingerea incendiilor sau alte prevederi legale in vigoare.

Nezespectarea documnentatiei conduce 1a anulazea avizului dat de unitatea noastra.

NESECRET

Fax:3151248;311 08.07 Fax: 313.13.76,312.44 21,
e-mail dgmila_secretariati@mira gov.ro
RO-Bucuregti, str. Eforie or. 3 sector 5

Rexh.: OMDn1 OMER]

K APRMY rmwnmm\. AVEZE. Al Z00RVCnoacher wetoatt Cristian-Faosrae Te T3S AR dan
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31-MAR-B88 ©9:13 PRIMARIA MUN CODLEA 868251650 PAGE:
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ROMANIA
JUDETUL BRASOV

PRIMARIA MUNICIPIULUI CODLEA Ziva 2N una Q8. Anu 2L

Nr. 8899/19.03,2008 /v
2

Catre,
PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BRASOV

ARHITECT SEF

Urmare adresei dvs. nr.2663/19.03.2008, pentru eliberarea certificatului de urbanism,
inaintata de Mihai Grecu — director general al Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania cu domiciliul/sediul in judetul ....c..cooi

municipiul/orasul/comuna Bucuresti satul...... Sectorul | cod postal 10873,  strada
Dinicu Golescu, nr38,bl...... $C.vnnClinenenn8Poeeee. telefon/fax 3186630/3186678,
Pentru  imobilul-teren si/sau  constructii- sitwat in  judetul Brasov,
municipiul/orasul/comuna Codlea satul......sectorul EXTRAVILAN cod postal 505 100
strada ....ooooen 111 SODUURORIUUN ) IR SC.rvenrennd L N ap..........sau identificat prin

Plan de incadrare in zona, Plan de situatie

In scopul: Lucrari de construiret AUTOSTRADA TRANSILVANIA
SECTORUL 1A CRISTIAN - FAGARAS KM 0+000 — 48+500.
In urma analizarii documentatiei transmise si a verificarii datelor existente, se emite

urmatorul :
AVIZ FAVORABIL

Regimul juridic: Terenuri proprietate de stat, particulare si publice situate in
extravilanu{ localitatii Codlea;

Regimul economic:

Folosinta actuala: terenuri agricole, terenuri neproductive, cursuri de apa, drum
national DN 1, drum judetean 112A, cale ferata, drumuri de exploatare

Destinatia: Conform P.U.G. existent = Traseu autostrada, sector Brasov - Targu
Mures, traseu vatianta ocolitoare Codlea si terenuri agricole ;

Regimul tehnic
Sistemul constructiv , inaltimea, alinicrea, echiparea cu utilitati, etc. a constructilor
propuse, vor respecta normativele tehnice in vigoare. Solutiile vor fi correlate cu PATJ

Brasov-; racordarile 1a ocolitoarea propusa, a drumurile judetene-si fa drumul national ;s ——— -

va reglementa regimul regimul juridic al terenurilor ce vor fi afectate si se vor obtine toate

acordurilc si avizele necesare.
Prezentul aviz estevatabil si pentru emilerea autorizatiei de construire/desfiintare.

MUNICIPIY
CQDLEA L

ARHITECT SEF,
Bradu Glaudia

1
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JUDETUL BRASOV
PRIMARIA

COMUNEI - DUMBRAVITA
Nr. 901 din 31 martie 2008

Citre,

BRASOV

Urmare adresei dvs. nr. 2663 din 19.03.2008 re.feﬂ‘to§ d
19.03.2008, pentru eliberarea certificatului de urbanism gi

PAGE: 1

Yl grvrge .

SILIUL JUDETEAN

BRASQOV

hd 26673

|

PRESEDINTELE CONSILIULUI JU%)ETEAN Vi
i
|

qre 1a jcererea nr, 2663 din
autor]zatiei de construire

inaigtgt? de dl. MIHAI GRECU - DIRECTOR GENER CNADNR S.A. cu
dom;lcrhul/sediul in municipiul/oragul/comuna BUCUREST],| settorul/satul 1, cod
P°$t =y

_ Peatru imobilul - teren si/sau constructii - bituaf 1
municipiul,orasul, comuna Dumbrivia, sat Dumbriivita §i 4a
strada =, nr. «, Nr. figh cadastrals / Nr. Carte Funciar} -, nr t(lET) -

strada B-dul. DinicX Golescu, nr, 38, BL. -, Sc-., et. 8, agl.-, telefon -.

Judeful Brasov,

Vliideni cod postal -,

au identificat prin :

Documentatia pentru avize-acorduri, servicii de proiectare silaSistent¥ tehnicX pentru

sectiunea 1A Cristian - Figiiras a autostrizii Transilvania
Tn scopul : Lucrdri de constrnire - AUTOSTRA
SECTORUL 1A CRISTIAN - FAGARAS, KM. 0+000 — 48+30

Tn urma analizei documentatiei transmise §i a verifig?
emite urmitorul:

AVIZ

- Cluj - Bors.
TRANSILVANIA

ii datelor existente, se

Regimul juridic : Autostrada Transilvania propusé 8 sejexecyta conform traseului

intravilanul §i extravilanul localitatii, proprictatca persoanelo
pe terenurile ce apartin domeniului public al localitaii si linig de ca

modificat, traverseazi comuna Dumbravifa, prin satyl Viid ntijze tq
- Sibiu.

renurile cuprinse in

ice, persoanelor juridice,

feratd C.F.R, Brasov

Regimul economic: Destinatia actuald a terenurilor caie tate de autostradd sunt

inregistrate fn urmdtoarele categorii de folosingi: teren de cqnb
* padure, pasune, drumuri comunale, DJ 112 C. :
Regimul tehnic: Construirea autostréizii se va face in
Intocmite in conformitate cu prevederile legale in vigoare, iar pentiu t
localitatii, solicitam refacerea PUG-ului localitifii de ciftre|
investitiei '

Prezentul aviz este valabil pentru obtinerea certifica 11111ii

PRIMAR
Popa Zachiu

unei documentatii
eul stabilit pe raza
NR, beneficiarul

de yrbanism,

T e — 4 i e e i — —— 8]




h—u—]

27/03 2008 09:52 FAX 0268245555 PRIMARIA SINCA doo1

—i 77 CONSILIUL JUDETEAN

BRASOV _ -,
O‘LO / A 05,08 R T &d\z.gg(:)
OB pqut LOOR
Ziva&LLuna.n.m. Anul.5t .
JUDETUL BRASOV
PRIMARIA COMUNEI SINCA N
Nr. §5% din 24.05 Joof /)

M [ CATRE,

CONSILIUL JUDETEAN BRASOV

are a adresei nr2663 din19.03 2008. inaintata de Mihai Grecu-Director
General CNADNR cu domiciliul in Mun. Bragov b-dul Dinica Golescu nr.8, peniru
obilul sitwat in jud. Brasov, com. Sincasat Persani, identificat prin Plan de
‘Situatie,Plan de incadrare in zona si solicitd pentru :

Construire AUTOSTRADA TRANSII.VANIA sector 1A Cristian-Fagaras.
In urma analizari documentatiei transmise si a datelor existente se emite urmatorul

AVIZ

REGIMUL, JURIDIC

Zona afectata de lucrari este situate pe teritoriul administrative al com. Sinca in
extravilanul loc.Persani.
. Se va tine cont de retelele importante existente pe traseul autostrazii.
REGIMUL ECONOMIC

Folosirea actuali a terenului pe care se va construe autostrada;teren arabil si
fineata,proprietari personae fizice din loc Persani.Se va Ina legatura cu aceste personae
pentru acordarea de despagubiri
REGIMUL TEHNIC

Datele tehnice reies din planul de situatie si sistemele constructive si tehnologice
de executie.Acestea vor fi la nivelul standardelor internationale.

Lucrarile conexe de interes public necesare obiectivului pe teritoriul com.Sinca
trebuie sa asigure pasaje de nivel la intersectile tuturor drumurilor

comunale,judetene,nationale.

SECRETAR,
Sas Delia

INTOCMIT
Tehn.Urbanism

Alexandru Raica
R
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CONSILIUL JUDETEAN

o BRASOV.
, Nr..... @da%b

4 iva. 0% una.Q{f.Afnul...‘?—é.Oog *
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ROMANIA

Judetul BRASOV )
PRIMARIA €QMUNMPE SERCTAUN -

Primar

Ne 92 din 2003, 200X

Citre,
- PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BEASO YV

Urmare adresei dvs. nr. 2463 din /9.03 200 X referitoars la cererea 1: 2663 din /S Q3 ZcoX

pentru cliberarea certificatului de urbanism, inaintata de MR GReECy Dip, Genes T CNADNK SA
degieitiul . municipiul . .

W Wnjudepl B LESTT ol Bl la R EST
sediul comtma _/L
satul . sectorul cod pojstal
strada &- A O IMICA (ol EFCL  ar. JX bl s¢. el X ap.
telefon / fax: e-mail; .

Pentru imobilul — teren i’sau constructii = situat in judetul {3 L Ag<C’
municipiul _Coldu P2 an =72 Ca A cod posial SOF/T9
strada nr. bl. 32 el ap.
sau identificat prin V"' _PLAN D= /K = A Al A e A

Peprl, B Ff2ThT .
T scopul " LU CRAFL e Con JTRULE JU7CHT PARR TEAN 1 VA4 A
SecTrl JA CeHTiAN —FAGAPAS Kwn. QtQQ0— 4 Z+5CC

T urma analizdrii documentati=i transmise si a verificdrii datelor existente, s2 2 nite urmdtorul

.

= == ==

" AVIZE -
~ . . FRUORABIC . o

: JUCEAPT DE CollJTRUIEE 4t/70STRAR A Te2pArd< L ARy A--

v JErE A A _CRIITT AN — 7AGAPAS Ral 0T S00 — 43 450€

Prezentul aviz este valabil si peniru emiterea autorizatizi de construirs gesfrsare

[

. PRIMAR, RN SECREITAR, .
Ph-crin CPIATIHEL. FEEN draien A

- (Z) N ?7.1'.’3"1"""_\ g
L,g@Z S ARHITECT §E
' GABCS Jo 4T

4

Ursagenele §topreanuecie salivitanube

R Gy e @ o

UL sohatantste AR RN ERTEL S LIEAL
Tate Jeordennio e wannhluie Jrameng ar o tentgns iU a7r0bats Trrion @ Qi hotdrinte
. - et b
MScapnt erntaon cerntiatlu, S consilalui fees!
PN 1 P RIS R et % =1 JED T I So Y



ROMANIA

Judetul BRASOV
PRIMARIA €™M UNA MANDRM

Primar
Ne. 280 din 20.03 2008

Ciitre,
- - PRESEDINTELE CONSILIULUI JUDETEAN BRASoV

Urmare adresei dvs. nr.2463 din /9. 03 200& referitoare la cererea nr 469 din /9 @3 2094
pentru eliberarea certificatului de urbanism, inaintatd de "M\ GRECU Al GeweshC CHAANR SA

desmicitiul ¥ . municipiul . .
W injudeml BUCURE FVT7 —sawl ~ BUCYEEST/
comdfia

sediul

sectorul __——  cod postal

satul —_— .
strada 1B -oled. DINICA GOLESTU ar._3X bl sC. et. g ap.
telefon / fax: e-mail;

Pentru imobilul — teren si/sau constructii — situat in judetul BrASOV
municipiul cod postal S@F4Z5
strada _ EXTRANILAN nrEN bl — sc. — et — ap. ~

sau identificat prin ' _PLARL BE STLHTIE K PeAt AE TNCADLFEARE [N ZONA

In scopul “’LUC‘W A CoST RIRE AU70S7 RABA TRAANSILUANIA
SEeToR WYL A A CTRISTIAN — FAGARAS Kwa AT 000 — 2 §+%00

[n urma analizarii documentatiei transmise §i a verificarii datelor existente, se emite urmartoru!

+ AVIZ®
FaA o RABIL

IN EDERED (UCRARICE A Corti TRIIEE AUTO STRAA FRANL S/ CASARI A

SeC7oR, N A CRISTIAM — FAGAEAS Kuwa QY 0QQ — 4 X+ 500.

Prezentul aviz este valabil si pentru emiterea autorizatiei de construire/desfantace.

- “PRIMAR, o - SEQRETAR, -
TAELAR To ALd SEEBAH - o Zz&

ARHITECTSEF ")
GABOS JoZ2dEE

=

1 Se vor preciza elementele privind regimul juridic. economic i
tehnic ale imobilului. rezultate din dacumentaziilz de urbanism §
de amenajare a teritoriului aprobate. pracum i dia hotdrrile

" Numele §i prenumele solicitantului
1 Adresa solicitantutui

S date de identificare a imobilului
M Scopul emiterii certificatului de urbanism consiliului local

vy 5 va semnd de aruiectul sef sau de persoany oo responsatutitate in Jomeniul ammenaqdrin ler i §, ur2nismie, dupd s
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orange AVIZ DE PRINCIPIU

Orange Roménia SA
Europe House

Bd. Lascar Catargiu
Nr.51-53, Sectorul 1
Bucuresti, Roméania
Phone: 203 30 00

Fax: 203 35 99
www.orange.ro .
7/

To: C.N.A.D.N Romania From: Catalin Barbu

Company: Department: Production/ SPG Group

Fax: Fax: 0744 445 919

Phone: Phone: 0744 441 460

Date: 07.08.2008 Page(s) incl. this one: 1

ccC: SOL Reference: 08/TD/NET/62461/CAB

Referitor la cererea din 01.08.2008 ia care ati atasat planurile de incadrare in zona
1/20000 prin care solicitati avizul S.C. ORANGE ROMANIA S.A in vederea realizarii
“Autostrada Transilvania Sectorul 1A (Cristian — Fagaras Km 0+000 — 48 + 500)°, va
comunicam avizul nostru favorabil cu urmatoarele conditii:

fn zona cuprins3d in planul la scara 1:20000 anexat memoriului tehnic, S§.C. ORANGE
ROMANTIA $.A. detine cablu de fibra opticid pe urmatoarele portiuni:

DN1 Km 1744075
SC Orange Romania S.A. detine cablu FO pe partea stanga & DNI in directia S&ibiu

Brasov, asa cum este trasat pe plansa la scara 1:20000.

DC44
SC Orange Romania S.A. detine cablu FO pe partea stanga a DNl in

Codlea, asa cum este trasat pe plansa la scara 1:20000.

directia Dumbravita

DpJ112C
SC Orange Romania S.A. detine cablu FO pe partea dreapta a DNl in

vladeni, asa cum este trasat pe plansa la scara 1:20000.

directia Dumbravita

DN1
SC Orange Romania S.A. detine cablu FO pe partea stanga a DN1

Brasov, asa cum este trasat pe plansa la scara 1:20000.

in directia Sibiu

Orange Romania SA - Cod unic de inregistrare: 9010105
QAF006v.2.
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orange AVIZ DE PRINCIPIU

Orange Roménia SA
Europe House

Bd. Lascar Catargiu
Nr.51-563, Sectorul 1
Bucuresti, Roménia
Phone: 203 30 00
Fax: 203 35 99
WWwWw.orange.ro

1. Cablul este ingropat la o adincime cuprinsa intre 1 si 1.2 m, cu banda avertizoare
la 0.3 m deasupra cablului.

2. Constructorul lucririi va emite o comandd pentru asistentd® tehic3 ce se va acorda
la efectuarea lucrdrilor iIn zona in care se gaseste cablul de fibra optica. Comanda
pentru asistenta tehnica se va emite cu cel putin 5 zile inainte de inceperea
lucrarilor.

3. Este interzisd executarea s3piturilor mecanizate la distante mai mici de 1 m fata
de pozitia cablului.

4. Nerespectarea acestor prevederi atrage dupa sine intreaga raspundere a
proiectantului, constructorului §i beneficiarului, in cazul producerii de avarii si
perturbagii in buna functionare a retelei de fibr3 opticd a S.C. ORANGE ROMANIA
S.A.

5. Conditii speciale:Se va face predare de amplasament pentru fiecare tronson de
lucru.

6. Persoana de contact din partea Orange este ing. Catalin BARBU, tel 0744441460.

Orange Romanja

SPG Brasoy/ X/

ki
Departamentul
Tehnic

Orange Romania SA - Cod unic de inregistrare: 9010105

QAF006v.2.
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Catre, :
CONSILIER CONSTRUCT
Attn Ing. Tibariy Gombos-olrwtor Prolectare

ererli dumneavoastra din data ge 29.07.2008 priving elberarea avizuluj de amplasament
pentru executares obiectivului "SERVICII DE PRO!ECTARE S ASISTENTA TEHNICA FENTRY SECTIUNEA 1A CRISTIAN
(o)

TRANSILVANIA, BRASOV ~ cliy) - BORS " v3 comunicam avizuj Rostru favoradit ¢y
respectarea urmatoarelor conditi:

- in zona unde urmeaza ase ¢

“onstrul 3cest opiectiy societatea noastra detine trasee cabluri de fibra OpUca
e Brasov si Dymbray

it pe partea stinga si pe partea dreapta a DN1/Esg:

- Inzinte de Inceperez lucranitor se vy face ¢ pichetare 2 traseuui de
intersectia oy ON1/E68, Intre yn,

bra opu‘cahtml(m.bﬂﬂm. iila
Ssim 9ty interguctia s vecinatatea ey D¢ 44. SECTIUNEA 1A
CRISTIAN FAGARAS A AUTOSTRAZI TRANSILVANIA BRASOV - cLy) — BCRS, In varianta oblecti
Va preda amplasamentyi Prin proces ve-bal;

- dnuntarea incepery lucrarii se putin 7 2jle calendaristice, Instintare in care se va
Preciza dacs va f 58U NU nevoie de devieri ale rasey)y de fi i
mentionate; ' :

Nationala de

Vodatone Romania 3.4, sac !
Pipena-Tunan Sireat, 431, 1s¢ Roor, Voluntari, $4), Romania, 077199 ’

T+40 (21) a2 2551, FHO(21)3022670, .

Boglilorad in Rempny;

: 098321908, UMM’M



=i

[

= &=

rg

vodafone

Avizul este emnis pentru amplasamentul comunicat de Consilier Censtruzt, conform planurilor de situatie
trimise catre VODAFONE. din care reiese ca amplasamentul obiectivuly “SERVICH DE PROIECTARE Si ASISTENTA
TEHNICA PENTRU SECTIUNEA 1A CRISTIAN FAGARAS A AUTOSTRAZI TRANSILYANIA BRASOV = CLUJ - BORS " va

intersecta ON1/E68 si OC 44 {a pozitiile Kilernetrice mentionate.

va muliunﬁm pentsu colaborare.
Cu stima,
Site Davelopment Engineer Transitvania

Botoroga Adrian TS

< 27
:”/,‘4;. -{“t':in.{3. '}\
0721-334886 el Y
£ &7
Vodafone - Romania {' W

Vodafone Romania 8.A, SAC Department

Pipera-Tunarn street, 4-U(, 15t Flaor, Voluntad, SA, Romania, 077180
T +40 (21) 302 2551, F +40 (21) 302 2870, www.vadatns. 1o
Reglored » Aomania: J0/B852/T908, Uniue régiirance code: 8971728

Data:

Q7 august 2008




