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Generalitati
Autostrada Brasov-Oradea-frontiera RO/HU, va intregi un traseu de autostrada care va strabate

Romania pe diagonala nord — vest si sud — est intre frontiera cu Ungaria si Constanta. Traseul intre
Brasov si Constanta este in urmatoarele stadii:

» Bucuresti — Cernavoda, finalizata;
* Bucuresti - Ploiesti si Comarnic — Brasov, in curs de executie;

* Cernavoda — Constanta si Ploiesti — Comarnic, in faza de Studiu de Fezabilitate proiectele
fiind terminate si aprobate.

Autostrada Brasov — Oradea se va lega in partea de sud, cu viitoarea autostrada Bucuresti —

Brasov (la intersectia cu DN 1 intre Brasov si Codlea), iar sfarsitul traseului va fi la intersectia linjei
de frontiera cu Ungaria, la nord de Oradea.

Sectoarele de autostrada vor face legatura intre urmatoarele centre urbane generatoare de trafic:
* Brasov, Fagaras, Sighisoara si Targu Mures, pe sectorul 1;
o Targu Mures, Turda, Cluj, Zalau, Simleul Silvaniei, Oradea pe sectoarele 2 si 3;

Astfel sectorul 1 va traversa judetele Brasov, Sibiu si Mures, iar sectoarele 2 si 3 judetele Mures,
Cluj, Salaj si Bihor. Pentru elaborarea studiului de trafic s-a considerat ca acesta nu poate fi tratat pe

fiecare sector in parte, ci trebuie analizat pe intregul traseu intre Brasov si Oradea.

In cazul intocmirii unui studiu de trafic pe fiecare sector in parte, traficul estimat pe o serie de

relatii, mai ales pe cele de lunga distanta, ar putea suferi distorsiuni importante. Acestea pot avea

implicatii directe atat asupra dimensionarii sistemului rutier
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ANALIZA PROGNOZEI DE TRAFIC A STUDIULUI ANTERIOR

Modelul de trafic folosit la studiul anterior, a fost realizat pe baza recensamantului din 2005

realizat de Cestrin. Modelul s-a bazat pe procesarea matricelor origine-destinatie.

Traficul care va circula pe proiectul de autostrada, rezultat din procesarea modelului de afectare, a

fost prognozat printr-un scenariu de crestere, care va fi detaliat ulterior.

Prognoza a fost efectuata considerand volumele de trafic recenzat pe drumurile retelei Proiectului,

la nivelul anului 2005. Scenariul cresterii este prezentat pe pagina urmatoare.
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Analiza cresterii reale a traficului pe drumurile din zona Proiectului
Vom face compararea cresterii reale a traficului, intre 2000-2005, cu cea prognozata prin

scenariile studiului Initial. S-au considerat cele doua rute paralele cu Proiectul, anume DNI (intre
Brasov-Fagaras) si DN13 (intre Brasov-Sighisoara) si segmentul semnificativ a celei mai importante
rute concurente DN7 (intre Rm.Valcea-Vestem).

Tabelele de mai jos cuprind ilustreaza valorile calculate.

Autoturisme
Post | Drum Segment Start (km) | Finis (kam) IEI:I:“)] mm :mm mgm"; =t
826|DN1_|BRASOV - DN 736 173.38 175.53|  2.16 11945 13380
921{DN1_|DN 738 - CODLEA 175.53 179.70] 417 8033 14636]
482|DN1 |CODLEA - VLADENI 183.10 194.26) 11.15 4675| 5.40% 5028
483|DN1 |VLADENI - DN 73A 194.25 220.00] 25.75 3323 4177
484/DN1_|DN 73A - FAGARAS 22000  232.60] 1260 4447 5455
BRASOV - FAGARAS | | ss.83 4531 5772] 4.96%
930[DN13 [BRASOV - DJ 1124 6.10 973 363 5640 5302
507|DN13 |DJ 112A - DJ 131 9.73 2847| 18.74 4561 4750
931|DN13 |04 131 - DJ 104 28.47 51.78] 23.32 2274 3117
508]DN13 |D4104 - DJ105A (RUPEA) 51.78 63.95] 12.18| 3264 5.40% 3982
950{DN13 |DJ 1054 - DJ 104K 63.95 80.75] 16.80| 2162 3284
932[DN13[DJ 104K - DN 13C 80,75 104.90] 24.15 1958 3210
510|DN13[DN 13 - SIGHISOARA 104.90 111.20] 631 4078 4353
| BRASOV-SIGHISOARA 105.10| 2930 aros| 4.81%
172|ON7 |RMVALCEA-CALIMANEST | 178.50 196.00] 17.50 4317 7624
829|DN7 |CALIMANESTHBREZOI) 196.00 207.52 11.52 6331 400 5743
173[DN7 |DN7A - D.R.D.P. BRASOV 207.52 239.40| 31.88 4048 4237
492|DN7 |DRDP CRAIOVA - DN 1 238.40 258.78] 19.39 3607 4220
| RM.VALCEA-VESTEM 80.29] 4328 5187| 3.59%
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Autocamioane cu 3 si cu 4 osli
Post { Drum Segment Start (km) | Finis (km) 'Ek;“;‘)’ Tzrgfo';m EZ:DE ggoﬁgm Eelnreala o
926/DN1 [BRASOV - DN 738 173.38 175.53] 2.16 383 461
921/DN1 |DN 73B - CODLEA 175.53 179.70] 417 253 639
482{DN1 {CODLEA - VLADENI 183.10 194.25] 11.15 104] 3.70% 103
483|DN1 [VLADEN! - DN 73A 194.25 220.00{ 25.75 95 81
484|DN1 (DN 73A - FAGARAS 220.00 232.60] 12.60 112 122
BRASOV - FAGARAS | ss.83 124 151 4.09%
530|DN13 |BRASOV - DJ 1124 6.10 9.73] 3.63 317 391
507|DN13|DJ 1124 - DJ 131 9.73 28.47] 1874 869 263
931|DN13[DJ 131 - D1 104 2847 5179] 23.32 414 168
508|DN13|DJ104 - DJ105A (RUPEA) 51.79 63.95| 12.16 331} 3.70% 162
950|DN13 {DJ 105A - DJ 104K 63.95 80.75] 16.80] 215 100
932|DN13|DJ 104K - DN 13C 80.75 104.90| 24.15 198 96
510[DN13[DN 13C - SIGHISO0ARA 104.90 111.20] 631 208 193
| BRASOV-SIGHISOARA | 105.10 3ss 166| -15.63%
172|ON7 |RM.VALCEA-CALIMANEST! | 178.50]  196.00] 17.50 225 125
829|DN7 [CALIMANESTIH{BREZOI) 196.00| 207.52| 1152 162 3.70% 309
173|DN7 [ON7A - DR.D.P. BRASOV 207.52 239.40| 31.88 189| 165
492|DN7 |DRDP CRAIOVA - DN 1 239.40]  2s58.79| 19.38 249| 131
RM.VALCEA-VESTEM { 80.29 207| 169 4.05%
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Autocamioane articulate
[

Post | Drum Segment Start (km) |  Finés (km) t;'m"g’ Tz'ggg m b;% T;ggg IEM?AT‘)"’ R";ae:::i? a
526/ON1 |BRASOV - DN 738 173.38 17553] 216 559 627
921|DN1 DN 738 - CODLEA 175.53 179.70{ 417 351 768
482|DN1 |CODLEA - VLADENI 183.10 194.25| 11.15 305| 3.70% 522
483|DN1 |VLADENI - DN 73A 194.25 220.00| 25.75 317 465
484|DN1 |DN 734 - FAGARAS 220.00 232.60] 12.60 370 523

BRASOV - FAGARAS 55.83 338 518| 8.90%

930|DN13 |BRASOV - DJ 112A 6.10[ 9.73] 363 359 800
507|DN13{DJ 112A - DJ 131 8.73 2847 18.74 1044 811
931|DN13[DJ 131 - DJ 104 28.47 51.79] 23.32 576 492
508|DN13 |DJ104 - DJ105A (RUPEA) 51.79| 63.95] 12.16 274| 3.70% 524
950|ON13 |DJ 1054 - DJ 104K £3.95 80.75] 16.80 214 530
932]DN13|DJ 104K - DN 13C 80.75 104.90] 24.15 222 532
510{DN13 [DN 13C - SIGHISOARA 104.90 11120 6.31 323 552

BRASOV-SIGHISOARA 105.10 463 582 4.70%

172|DN7 |RM.VALCEA-CALUIMANEST! | 17850  196.00] 17.50 776 1083
829|DN7 [CALIMANESTI-(BREZOI) 196.00| 207.52] 11.52 L") [ 1207
173|DN7 [DON7A - D.R.D.P. BRASOV 207.52 239.40| 31.88 896 1087
492)DON7 |DRDP CRAIOVA - DN 1 239.40 258.79[ 19.39] 829 1128

|RM.VALCEA-VESTEM | ®0.20 836 1113 5.91%
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PROIECTANT GENERAL:

Autobuze
P

Post | Drum Segment Start (km) | Finis (km) '('k;"';‘)‘ T;gggm bm% %m AEA fealn 8
926|DN1 [BRASOV - DN 73B 173.38 17553 216 198 199
921|{DN1 [DN 738 - CODLEA 17553 179.70] 4.17 135 N
482|DN1 |CODLEA - VLADENI 183.10 194.25] 11.15 68] 1.90% 144
483|DN1 [VLADENI - DN 73A 194.25 22000 2575 33 111
484|DN1 [DN 73A - FAGARAS 220.00 23260 1260 44 120

BRASQV - FAGARAS §6.83 56 140{ 19.95%
930/DN13 [BRASOV - DJ 112A 6.10 973 383 114 132
507|DN13|DJ 1124 - DJ 131 9.73 28.47] 18.74 180| 116
931|DN13|Dy 131 -0u 104 28.47 51.79] 2332 31 75
508|DN13 [DJ104 - DJ105A (RUPEA) 51.79 6395 12.16 58| 1.90% 170
950|DN13[DJ 1054 - DJ 104K 63.95 80.75| 16.80 19| 160
932|DN13 [Dy 104K - DN 13C 80.75 104.90| 24.15 19| 119
510|DN13|ON 13C - SIGHIS0ARA 104.90 111.20]  6.31 99| 136

BRASOV-SIGHISOARA 105.10 63 123 14.26%
172|DN7 |RMVALCEA-CALIMANEST! | 178501  196.00] 17.50 199
829|DN7 |CALIMANESTI-{BREZOI) 196.00]  207.52] 11.52 19 | gou 167
173|DN7 |DN7A - D.R.D.P. BRASOV 207.52 239.40| 3188 68 91
492|DN7 [DRDP CRAIOVA - DN 1 239,40 258.79] 19.39| 70 95

[RM.vALCEA-VESTEM 80.29| 76 126] 10.77%

B
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Autocamioane cu remorca (Trenuri rutiere)
Post | brum Segmen Sta o | P ) | 1400 | T recons ;"?ﬁ Jrok ocens]| Rile ol
926|DN1 |BRASOV - DN 738 173.38 175.53] 2.6 69 81
921{DN1 |DN 738 - CODLEA 175.53 179.70|  4.17 80 106
482|DN1 |CODLEA - VLADEN! 183.10]  194.25| 11.15 87| 3.80% 77
483|DN1 |VLADENI- DN 73A 194.25 220.00] 2575 43 54
484|DN1 [DN 73A - FAGARAS 22000 23260} 12.60| 60 83
BRASOV - FAGARAS 55.83 62 70{  2.42%
930|DN13|BRASOV - DJ 1124 6.10} 973 363 219 118
507|DN13 |DJ 1124 - DJ 131 9.73 28.47] 18.74 482 186
931|DN13 [oJ 131 - DJ 104 28.47 51.79] 23.32 124 70
508|DN13 [DJ104 - DJ10SA (RUPEA) 51.79 63.95( 12.16 92| 3.80% 52
950|DN13 [DJ 1054 - DJ 104K 83.95 80.75| 16.80 69 50
932|DN13|DJ 104K - DN 13C 80.75 104.90| 24,15 87 44
510{DN13 |ON 13C - SIGHISOARA 104,90 111.20]  6.31 112 86
|BRASOV-SIGHISOARA | 105.10 169 82| -13.50%
172|DN7 {RMVALCEA-CALIMANESTI | 178.50 196.00] 17.50 148] 149
829|DN7 |CALIMANESTIHBREZOY) 196.00]  207.52] 11.52 (£ — 114
173|DN7 (DN7A - DRD.P. BRASOV 207.52 239.40[ 31.88 143 140
492|DN7 |DRDP CRAIOVA - DN 1 23940  258.79] 19.39] 119] g0
RM.VALCEA-VESTEM | 80.29] 136 126 -1.47%
9
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BENEFICIAR: »wACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE" ONSTRUCT
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Sinteza analizei cresterii reale a traficului intre 2000-2005

In continuare vom construi o sinteza a prognozei cresterii. Sinteza a fost realizata prin calcularea

ratelor de crestere pe baza traficului ponderat pe fiecare sector de drum considerat.

Prognoza
Caiggoria de Drum Segment Start Finis Lung m?:;a Rata real-:: a crestete
vehicule {ksm) {km) {km) baza 2000 cresterii Scanariu
AUTOSTRADA
DN1_|BRASOV - FAGARAS | 173.38| 232.60| 55.83 4.96%
Autolurisme  [DN13 [BRASOV-SIGHISOARA | 6.10] 111.20] 105.10| 540% | 4.81% 5.06%
DN7 [rRmvaLcea-vesTEm | 178.50] 258.79] 80.29 3.69%
. DN1 [BRASOV-FAGARAS | 173.38| 232.60| 5583 1.13%
pocamioane €U oN13 [BRASOV-SIGHISOARA | 6.10| 111.20] 105.10] 380% | 730% ]  4.06%
DN7 |RMVALCEAVESTEM | 178.50| 256.79] 80.29 -3.73%
_ DN1 [BRASOV-FAGARAS | 173.38| 232.60] 5583 4.09%
2‘;:";:‘:::‘5 “|pN13 [Brasov-siGHisoarA | 6.10] 111.20] 105.10| 3.70% | -1563% |  3.54%
DN7 [RMVALCEAVESTEM | 178.50| 258.78] 80.29 -4.05%
_ DN1 [BRASOV-FAGARAS | 173.38| 23260] 5583 8.90%
::Lﬁ':’”ane DN13 [BRasov-siGHisOARA |  6.10] 111.20 105.10] 370% [ 470% 5.06%
DN7 [RMVALCEA-VESTEM [ 178.50] 258.79] 80.29 5.91%
DN1_[BRASOV-FAGARAS | 173.38| 2a260| 5583 19.95%
Autobuze DN13 [BRASOV-SIGHISOARA |  6.10[ 111.20] 105.10] 1.90% | 14.26% | 1.55%
DN7_[RMvaLceavesTeM | 178.50] 258.79] 8029 10.77%

Analizind valorile de mai sus, s-au stabilit urmitoarele valori cu care va fi corectat scenariul
cresterii, la nivelul noului An de Baza 2005.

10
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TRANSPORTURILOR

BENEFICIAR:

MINISTERUL

C.NA.D.N.R.

SECTIUNEA 1A

PROIECTANT GENERAL:

CONTRACT Nr. 21593/25.10.2007

»ACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE”

(CRISTIAN-FAGARAS) A AUTOSTRAZI ) POYRY
_TRANSILVANIA, BRASOV-CLUJ-BORS

C;NSLLIER

ONSTRUCT

Prognoza

Prognoza crestere

rata medie reala a

rata medie reala a

Prognoza crestere

Categoria de Scenariu creslerii (pe " . Scenariu
vehicule ey | AUTOSTRADA | drumurile paralele ;’;f;ﬁ:;é”‘;";;ﬁ AUTOSTRADA
baza 2000 si concurente) P baza 2005

Autoturisme 5.40% 5.06% 4.47% 4.86% 4.90%
;“::i‘i:am“’a"e Al 380% 4.06% -4.69% -5.16% 4.70%
Autocamioane cu o o . . o
3 si cu 4 osii 3.70% 3.54% -7.21% -8.79% -8.00%
Autocamioane o o o . o
articulate 3.70% 5.06% 6.07% 6.16% 6.10%
Autobuze 1.90% 1.55% 14.42% 16.23% 15.00%
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CONTRACT Nr. 21593/25.10.2007 “

ONSILIER

BENEFICIAR: wACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE" ONSTRUCT
CNADNR. “

REPROIECTAREA SCENARIULUI DE PROGNOZA A CRESTERII

Introducerea in scenariul de prognozi a datelor reale de evolutie, modifica aspectul curbelor de

crestere prin ilustrarea rupturii sirului de valori. Graficul este prezentat pe pagina urmitoare.
Scenariile de evolutie vor trebui, prin urmare, sa fie corecate pentru a ilustra tendintele viitoare.

Pe de alte parte, Consultantul considerd cii, proiectarea unor curbe de evolutie continuu
crescétoare, pand in viitorul destul de indepértat (2030-2040), cum au fost realizate in Studiul Initial,

nu ¢ conformi cu tendintele observate privind activitatea umani.

Din aceastd cauzii, Consultantul a construit curbe de evolutie de tip logistic, mai apropiate de

practica prognozelor legate de activititile umane.

Scenariul de prognoza CORECTAT este prezentat prin graficul al doilea.
Diferente majore intre scenariile de evolutie formale si traficul real

Se observa ca, exista diferente majore intre scenariile de evolutie formale, elaborate la fiecare

cinct ani in urma recensamintelor nationale de circulatie, si traficul real inregistrat ulterior pe anumite

categorii de vehicule.
Deoarece pentru categoriile de vehicule
¢ Camioane cu 2 osii,
¢ Camioane cu 3 si cu 4 osii,

s Autobuze

diferentele sunt majore, rezulta ca cererea de transport se modifica diferit fata de modelele
formale.

Prin urmare, scenariile de crestere au fost reconsiderate pentru aceste categorii de vehicule.

12
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INVESTITOR:

SECTIUNEA 1A PROIECTANT GENERAL :
SRANS Ch R (CRISTIAN-FAGARAS) A AUTOSTRAZII g POYRY
TRANSILVANIA, BRASOV-CLUJ-BORS i
CONTRACT Nr. 21593/25.10.2007
CONSIHER
BENEFICIAR: wACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE” ONSTRUCT
=N

PROGNOZA TRAFICULUI PE SECTORUL DE AUTOSTRADA
BRASOV-FAGARAS, PORNIND DE LA NOUL AN DE BAZA 2005

Pe baza scenariului de crestere astfel elaborat, s-au obtinut valorile de trafic de prognoza

prezentate in tabelul de pe pagina urmitoare.

Comentariile Consultantului privind operarea viitoare a Proiectului de autostrada,
conditiile scenariului de crestere actualizat

Cu toatd reconsiderarea regresiei reale a traficului recenzat pentru anumite categorii de

autovehicule, din tabelul de prognoza se desprind urmatoarele:

e Sectorul de autostradd va opera in domeniul Debitului Recomandabil (Nivelul de Serviciu B,

cca 33.700 vehicule, sau 41.300 vehicule etalon), pand, cel mult in preajma anului 2012.

e Sectorul de aulostradd va opera in domeniul Debitului Admisibil (Nivelul de Serviciu C, cca
49.000 vehicule, sau 59.000 vehicule etalon), pand, cel mult in preajma anului 2020.

e Intre 2020-2025, va trebui luata in considerare implementarea de misuri pentru sporirea
capacititii de circulatie pe sectorul de autostrada

¢ La nivelul anului 2030 sectorul de autostrada va opera, deja, la capacitate.

Comentariile Consultantului privind rutele concurente ale Proiectului

Sectorul de autostrada face parte din ruta de acest tip Bucuresti-Ploiesti-Brasov-Tg Mures-Cluj.
Ruta concurenta este Bucuresti-Pitesti-Curtea de Arges-Sibiu-Sebes-Alba Iulia-Cluj. Ruta Bucuresti-
Brasov-Cluj este studiata de mai mult timp si pregatita la nivel de studii de fezabilitate. Ruta
Bucuresti-Pitesti-Sibiu-Sebes-Cluj, cuprinde un sector foarte dificil si cu cost ridicat, Pitesti-Curtea
de Arges-Sibiu, care nu a fost considerat pana recent (datorita costului), precum si un sector, Sebes-

Cluj, neconsiderat pnd recent in strategia de dezvoltare a retelei de drumuri.
Concluzia consultantului este:

* Ruta concurenta, nu va constitui un generatot/atractor al traficului, care ar putea influenta

defavorabil Proiectul Brasov-Tg Mures, pénd la nivelul anului 2020-2025, cind vor apare pe
sectorul Proiectat, depasiri ale Debitului Admisibil.
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MINISTERUL
TRANSPORTURILOR

SECTIUNEA 1A PROIECTANT GENERAL:

(CRISTIAN-FAGARAS) A AUTOSTRAZII 3 péYRY
TRANSILVANIA, BRASOV-CLUJ-BORS -
CONTRACT Nr. 21593/25.10.2007

BENEFICIAR: nACTUALIZARE STUDI) DE FEZABILITATE”
S\

L]

CONSTRUCTIA MODELULUI DE TRAFIC PENTRU ANUL DE
BAZA 2005

Modelul de trafic, pentru anul de baza, cu ajutorul caruia s-a intocmit studiul de trafic, contine

graful retea prin care s-a modelat reteaua de drumuri existenta si matricele cu necesarul de calatorii
(matrici origine — destinatie) la nivelul anului 2005.
Date baza

Pentru studiul de trafic s-au utilizat informatii despre trafic aferente Recensamantului de
Circulatie 2005 Aceste date cuprind:

* Recensaminte din anul 2005 pentru reteaua de drumuri din zona de influenta a Proiectului;
* Matrici origine-destinatie pe tipuri de vehicule si scop calatorie;

In figura sunt prezentate pozitiile in care s-au efectuat anchete in anul 2005 aflate in coridorul
autostrazii Bucuresti — Oradea.
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wACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE” ONSTRUCT

Date economice cu caracter general
Pentru unitatile adminstrativ-teritoriale traversate se prezinta principalii indicatori socio-

economici la nivelul anului 2005.

Populatie

Locuitori

800,000 |
700,000
600,000
500,000
400.000{
300,000 |
200,000 |
100,000 |

Populatia totala

Sursa: Anuarul Statistic al Romaniei, 200/

Populatia principalelor orase deservite de autostrada este prezentata in tabelul de mai jos.

Localitatea |Nr. locuitori
Brasov 309,700
Sighisoara 36,100
Targu Mures 163,200
Turda 60,400
Ciuj-Napoca 329,300
Oradea 220,600

Desigur ca si 0 buna parte din localitatile / orasele mari din zona de influenta a autostrazii cum ar

fi, de exemplu: Zalau, Baia Mare, Satu Mare vor beneficia de aceasta dezvoltare de capacitate a

retelei rutiere.
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BENEFICIAR: wACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE” ONSTRUCT
C.NADNR, ‘1
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In diagrama de mai jos se prezinta numarul mediu al salariatilor din judetele traversate de
viitoarea autostrada.

Numar mediu al salariatilor

1682 170,300
180,000 1+

160,000 4
140,000 1
120,000 4
100,000 { |
80,000
60,000 {
40,000 {°
20,000

145,500

Salariati

S P
Judet
Sursa: Anuarul Statistic al Romaniei, 2001

Gradul de motorizare

Grad de motorizare

Vehicule la 1000 de locuitori

Brasov Sibiu Mures Cluj Salaj Bihor
Judet

Sursa: Dinamica accidentelor grave de circulatie, 2001 — IGP 5i ARTR!
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MINISTERUL
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nACTUALIZARE STUDIU DE FEZABILITATE” ONSTRUCT
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C.N.A.DNR, ’ “
L]

Gradul de motorizare mediu pentru judetele traversate de autostrada este superior gradului de

motorizare mediu pe tara.

Zonificarea teritoriului

Ca baza pentru zonificarea teritoriului s-a considerat zonificarea adoptata de AND — CESTRIN la
prelucrarea anchetelor origine — destinatie efectuate in anul 2005. In cadrul acestei zonificari intreaga
tara a fost impartita in zone dupa criteriul administrativ, fiecare judet fiind, in general, impartit in 4
sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost si el definit ca o zona distincta, exterioara. In

acest fel teritoriul intregii tari a fost impartit in 216 zone de trafic.

Deoarece cele 216 zone cuprind intreaga tara, in cazul proiectului pentru autostrada Brasov —
Oradea o parte din aceste zone, zonele departate care nu pot genera trafic direct pe autostrada, au fost
agregate, obtinandu-se pentru acest model de trafic un numar de 74 de zone, din care 56 interioare si

18 exterioare.

Zonificarea este prezentata in figura 2.3.1, iar codurile si denumirile zonelor se regasesc in tabelul

de mai jos:
Cod zona Denumire zona Cod zona Denumire zona

1 Bucuresti 2] Clyj

2 Ploiesti 22 Turda

3 Campina 23 Ludus

4 Comarmic 24 Jibou

5 Busteni 25 Carei

6 Predeal 26 Valenii de Munte
7 Sacele 27 Oradea

8 Brasov 28 Alesd

9 Rupea 29 Huedin

10 Sighisoara 30 Marghita

11 _Tg. Mures 31 Tasnad

12 Reghin 32 Simleu Silvaniei
13 Bistrita 33 Salonta

14 Beclean 34 Campulung

15 Dej 35 Chisinen Cris

16 Baia Mare 36 Arad

17 Sfantu Gheorghe 37 Lipova

18 Miercurea Ciuc 38 Ilia

19 Satu Mare 39 Deva

20 Zalau 40 Simeria

20
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Cod zona Denumire zona Cod zona Denumire zona
41 Orastie 58 Turau
42 Sebes 59 Varsand
43 Alba Iulia 60 Bors
44 Aiud 61 Jasi
45 Ineu 62 Suceava
46 Beius 63 Nasaud
47 Brad 64 Focsani - Galati
48 Abrud 65 Timisoara
49 Sibiu 66 Resita
50 Fagaras 67 Craiova
51 Blaj 68 Buzan
52 Medias 69 Slatina
53 Tarnaveni 70 Giurgiu
54 Ramnicu Valcea 71 Constanta
55 Pitesti 72 Petea
56 Bolintin Vale 73 Halmeu
57 Nadlac - frontiera 74 Giurgiu - frontiera

Graful retea

Darea in exploatare a autostrazii Brasov — Oradea va influenta intr-o masura importanta circulatia
autovehiculelor in zona centrala si de nord-vest a tarii. Din aceasta canza graful retea al modelului de
trafic a fost construit suficient de extins pentru a putea estima cat mai corect atat traficul ce va fi atras

de autostrada, cat si influenta pe care o va avea autostrada asupra retelei rutiere existente.
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Figura 2.4.1

In graful retea pentru anul de baza s-au modelat toate sectoarele de drum care leaga zonele
considerate in cadrul modelului. Sectoarele de drum considerate apartin retelei de drumuri nationale.

In graful retea s-au introdus urmatoarele drumuri nationale:
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¢ DN 1 intre Bucuresti si Oradea;

e DN 1A intre Bucuresti si Brasov;
» Al intre Bucuresti si Pitesti;

e DN 7 intre Bucuresti si Nadlac;

e DN 73A intre Predeal si Rasnov;

¢ DN 73 intre Pitesti si Brasov;

e DN 11 intre Brasov si Chichis;

» DN 12 intre Chichis si Toplita;

e DN 13 intre Brasov — Tg. Mures;

¢ DN 13A intre Balauseri — Miercurea Ciuc;
¢ DN 13B intre Praid - Gheorghieni;
¢ DN 14 intre Sibiu — Sighisoara;

e DN 14A intre Medias — Jernut;

e DN 14B intre Teius — Copsa Mica;
* DN 15 intre Turda si Toplita;

o DN 15A intre Reghin si Saratel;

¢ DN 16 intre Cluj Napoca si Reghin;

DN 17 intre Dej si Saratel;
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¢ DN 1C intre Apahida si Halmeu;

¢ DN IF intre Cluj Napoca si Carei;

e DN 1G intre Huedin si Tihau;

e DN 1H intre Alesd si Rastoci;

e DN 19A intre Supuru de Sus si Petea;
¢ DN 19B intre Sacueni si intersectie cu DN 1H;
¢ DN 19 intre Oradea si Livada;

o DN 75 intre Stei si Turda;

e DN 74 intre Brad si Alba Iulia;

¢ DN 76 intre Deva si Oradea;

¢ DN 79A intre Varfurile si Varsand;

e DN 79 intre Arad si Oradea;

e DN 69 intre Arad si Timisoara;

* DN 6 intre Lugoj si Timisoara;

e DN 68A intre Lugoj si intersectie cu DN 7.

Fiecare bara din graful retea a primit caracteristici (lungime, capacitate, costuri de parcurgere etc.)

care sa simuleze cat mai fidel conditiile de circulatie, pe sectorul de drum pe care il modeleaza.

In graf s-au considerat mai multe clase de bare si anume:

|

N Oy BN 8

o Autostrazi;

* Drumuri nationale cu 4 benzi de circulatie;

e Drumuri nationale reabilitate;

¢ Drumuri nationale in curs de reabilitare;

¢ Drumuri nationale cu latime mai mare de 7m;

23
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¢ Drumurn nationale cu latime mai mica de 7m.

Pentru fiecare clasa de bare din graf s-au definit costuri de utilizare si valori ale timpului de

parcurs, pentru fiecare categorie de autovehicule considerate si curbe debit-viteza.

Graful retea este prezentat in figura urmatoare.

PETEATZ | 40 MAMLEY
o

CAREL 25 pui3

BECLEAN
14, 62 suctava
N

13 BISTRITA

REGHIN
12 5 6l

FOCSANE
GALATE

VALENH
DE MUNTE

26

2 PLOIESTI
RAMNICU 3
VALCEA

55

PITESTI Oy

Vi N(

b4

69 2
SLATINA - =
Legenda .
ONSTANTA
BOLINTIN §§ — -1
VALE
Autosirazi |
74 R BUCUREST
Drumuri nationale cu 4 benzi de circulatie ;‘,{ff}fﬂ‘im Lo

Drumuri nationale reabilitate

]

IR  Drumuri nationale in curs de reabilitare
IEREE  Diumuri nationale cu lalime mai mare de 7in
]

Drumusi nationale cu latime mai mica de 7m
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Matricile origine — destinatie
Matricile O/D au fost construite pentru 5 categorii de autovehicule: autoturisme, autocamioane cu
2 osii, autocamioane cu 3 sau 4 osii, autovehicule articulate si autobuze. La constructia matricilor

origine — destinatie s-au avut in vedere:
» datele primite de la CESTRIN;

¢ completarile obtinute prin estimarea potentialului de calatorii, atras si generat de fiecare zona,

potentiale determinate pe baza urmatoarelor elemente:
e populatie;
e numar salariati;
o distanta de parcurs.

Pentru estimarea relatiilor neanchetate s-au folosit relatiile prezentate sub forma grafica in

diagramele de mai jos:

14000 +
12000 -

10000

Nr. calatorii

4000 -

2w) _________ R - S — —

0 100000 200000 300000 400000 500000 600000 700000

Nr. locuitori

Diagrama de variatie a potentialului de calatorii cu populatia
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3000 7

e I S

2000 - - -

Nr. calatorii

1000 +——

500 4

0 20000 40000 60000 80060 100000 120000 140000 160000

04—

Nr. salariati

Diagrama de variatie a potentialului de calatorii cu numarul de salarati

1200 ¢

Nr. calatorii

Distanta, km

Diagrama de variatie a numarului de calatorii cu distanta de parcurs

CALIBRAREA MODELULUI!

Urmatorul pas in construirea modelului de trafic pentru anul de baza l-a constituit afectarea
matricilor cu necesarul de calatorii pe graful retea. Afectarea s-a facut pe categorii de autovehicule
(autoturisme, autovehicule de transport marfa si autobuze). Afectarea s-a facut pe baza costului

generalizat, alocarea unor calatorii pe o anumita ruta facandu-se astfel incat costul total al
utilizatorilor sa fie minim.
26
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Costul total al utilizatorilor se compune din costul de operare al autovehicului intre origine si

destinatie si costul timpului consumat in timpul calatoriei.

In urma afectarii s-a obtinut incarcarea cu trafic a fiecarei bare din graful retea. Pentru anul de
baza aceasta trebuie sa fie foarte apropiata de volumele de trafic masurate. Pentru a atinge acest
deziderat, pe anumite bare din retea este necesara calibrarea modelului de trafic prin modificarea unor

parametri, cum ar fi conditiile de circulatie pe unele bare, necesarul de calatorii intre anumite zone.

Rezultatul detaliat al calibrarii pe sectoarele de drum din zona de influenta a autostrazii Brasov —
Oradea este prezentata in Primul Raport Intermediar (SEA-1S-0-M-X-0010), anexa 3.

Prelucrand statistic aceste rezultate s-a constatat ca media diferentelor intre traficul afectat si cel
recenzat este de numai 2.8%. Deviatia standard este 0.14 si asigura un aspect normal histogramei de

frecventa a valorilor rapoartelor obtinute, asa cum se observa in graficul de mai jos.

20+

Frecventa

10+

Std. Dev = .14
Mean =1.03
N=119.00

75 81 88 94 100 106 1.13 1.19 1.25 131 1.38

1 Valoare

Analiza statistica indica o buna calibrare a modelului, calibrare care permite folosirea acestuia in

cadrul studiului de trafic ca baza pentru elaborarea matricelor de prognoza.
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STABILIREA FACTORILOR DE CRESTERE A POTENTIALELOR
DE TRAFIC IN PERSPECTIVA

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognoza este necesara construirea unor matrice de

prognoza la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricea origine-destinatie calibrata pentru
anul de baza (2005).

Potentialele zonelor (totalul plecarilor si sosirilor in acea zona) obtinute din matricea pentru anul
de baza trebuie extrapolate cu ajutorul unor factori de crestere la nivelul fiecarei etape de prognoza.
Acesti factori de crestere medii pe ansamblul teritoriului sunt diferentiati pe zone intrucat parametrii
socio-economici ce caracterizeaza fiecare zona in parte nu sunt egali si capacitatea de dezvoltare

(generare de trafic) a zonelor nu este egala.

In vederea stabilirii factorilor de crestere a potentialelor de prognoza a traficului rutier au fost

analizate o serie de date statistice de sinteza relativ la tara noastra, precum:

e evoiutia P.I.B.,

e evolutia gradului de motorizare,

e evolutia traficului rutier pe drumurile nationale,

e coeficienti de evolutie medii pe tara ai CESTRIN.

Pornind de la matricele de trafic actuale, pe categorii de vehicule, pentru constructia matricelor de

prognoza s-au parcurs urmatoarele etape :

e stabilirea potentialelor de prognoza la nivelul fiecarei zone de trafic si fiecarei etape de

prognoza;,

* redistribuirea relatiilor de trafic din matricele actuale intre origine si destinatie in functie de

distanta de parcurs si etapa de prognoza;

e calibrarea matricelor de prognoza.
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Analiza datelor statistice

Evolutia P.I B,
La nivelul anului 2005, in zonele traversate de autostrada, P.1B.-ul a inregistrat valori peste
nivelul mediei pe tara.

P.I.B. pe regiuni de dezvoltare / locuitor

80,000,000
70,000,000 +— —
60,000,000 -
50,000,000

Lei 40,000,000 { ———
30,000,000
20,000,000 -
10,000,000 -

& &
@ & &

m PIB pe regiuni de dezvohiare din culoarul autostradii / locuitor
PIB mediu pe tara / locuitor

EPIB pe regiuni de dezvoltare din afara culoarului autostrazii / locuitor

Daca in perioada 1996 — 2005 economia romaneasca a inregistrat o scadere, in ultimii ani s-a
inregistrat o redresare economica, ceea ce se reflecta si in evolutia P.LB. In acest sens in graficul din

se prezinta evolutia P.1.B. pe perioada 1990 - 2002 si prognoza acestui indicator pana in anul 2005.
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Evolutia produsului intern brut
% la nivel national
1990 = 100
70 I —
S 5 5 8 3 8 865 88 835 8 83 8
ad m & (2] (2] (o] [=7] (=] [+ (=) (=] (=} o o Q f=
-— - — -— — — - - -— - L8] o~ o~ o o ™
Anul
== PIB realizat (Sursa:Anuarul Statistic al Romaneei, anul 1997, 2002)
—— PIB prognozat (Sursa: Economist Inteligence Unil, octombrie 2003)
Rata anuvala de evolutie a PIB, %
An 1991(1992|1993(1994|1995|1996(1997|1998(1999|2000]2001[2002{2003]2004|2005
PIB realizat |-12.9] -8.8] 1.5 4.01 72| 40| -6.1] 48| -23] 37| 5.8] 49
PIB prognozat 4.5 5.1
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Evolutia gradului de motorizare
Desi P.I.B.in perioada post 1990 a cunoscut o scadere simtitoare, motorizarea in aceeasi perioada

a crescut puternic, rata medie anuala de crestere fiind de  cca. 8%.

In aceste conditii, luand ca baza anul 1990, in anui 2001 P.I.B a involuat si a fost de cca. 88%, iar

indicele de motorizare a evoluat !a cca. 238%.

Analizand comparativ evolutia celor doi indicatori (PIB si indicele de motorizare) se constata ca
desi PIB a scazut la valori minime de ordinul a 80% in 1992 si respectiv 1999, indicele de motorizare

a avut o evolutie constant crescatoare cu o rata de cca. 8% pe an, fiind elementul de baza in cresterea
traficului.

Rata de crestere a vanzarilor totale de vehicule pe primele 9 luni din 2003 este de 15% fata de
aceeasi perioada din 2002.

Desigur ca daca si PIB ~ul ar fi avut o evolutie crescatoare traficul ar fi crescut mult mai mult in

aceasta perioada.

Evolutia indicelui de motorizare

Cata procentuale fais de spul da bazs 1990, %

St i
Lkl ] (k51 000 2003

Figura 4.1.2.1
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Trebuie totodata mentionat ca gradul de motorizare pentru judetele traversate de autostrada este

superior mediei pe tara. Datorita acestui lucru ne putem astepta ca evolutia traficului generat de acest

teritoriu sa fie, cel putin in prima parte a perioadei de prognoza, mai mare decat media pe tara.

Evolutia traficului rutier pe drumurile nationale

In graficul de mai jos este prezentata evolutia traficului rutier pe reteava de drumuri nationale in
perioada 1956 — 2005.

Evolutia traficului in perioada 1956 - 2000

g £ 2 8
- i

>4
g

MZA (veh / 24h)

1950 1955 k960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Amul
Figura4.1.3.1
Analizand evolutia traficului prezentata in acest grafic se constata o crestere a volumului

traficului, indiferent de conditiile economico — politice astfel:

¢ in perioada 1956-1990, traficul a crescut cu o rata medie de 4% pe an cu toate masurile de
descurajare a traficului rutier folosite de putere (rationalizarea consumului de carburanti,

interdictii de a circula in anumite zile sau pe distante mari etc) ;

* in perioada 1990 - 2005, cresterea a fost in medie de 2% pe an in conditiile scaderii P.I.B. cu
12%.
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Coeficienti de evolutie medii pe tara a traficului propusi de CESTRIN

In aceasta etapa a studiului s-au analizat coeficientii de evolutie medii pe tara a traficului pentru

perioada 2005 - 2020 propusi de CESTRIN cu ocazia prelucrarii Recensamantului general de
circulatie din anul 2005, Ind. AND 580-2002.

Acesti coeficienti de prognoza sunt prezentati in tabelul 4.1.4.1 si corespund ratelor anuale de
crestere a traficului prezentate in tabelul 4.1.4.2.

Tabelul 4.1.4.1 Coeficienti de evolutie

Turisme Autocamiocane Autocamioanc Autovehicule Autobuze
Perioada enlosii ) cu3sand osji —articulate,
Optimist] Medin [Optimist] Medin |Optimist| Mediu |Optimist| Mediu Optimist| Mediu
2000 2005 1.4 1.3 i2 1.1 12 1.1 1.3 12 1.2 1.1
2006( 2010 19 1.7 1.5 1.3 1.5 1.4) 1.6 1.5 14 1.3
2811] 2015 2.2 20 1.8 16 1.8 1.7 19 1.8 1.7 1.5
2016) 2020 25 23 21 19 21 1 .9| 2.1 2.0 1.9 1.7
Tabelul 4.1.4.2 Rate anuale de crestere
Turisme Avwtocamioane Autocamioane Autovehicule Autobuze
Perioada cu 2 osij cudsandosii £ articplate
Optimist| Mecdiu |Optimist| Medin |Optimist| Medin | Optimisti Mediu Optimist] Mediu
2000| 2005 7.0% 5.4% 1% 1.9% 17% 1.9% 54% 3.7% 3.7% 1.9%
2006) 2010 6.3% 5.5% 4.6% 34% 4.6% 4.9% 42% 4.6% 3.1% 3.4%
2011] 2815 3.0% 13% 3.7% 42% 3.7% 4.0% 3.5% 3.7% 4.0% 29%
2016( 2020 2.6% 2.8% 3.1% 35% 3.1% 2.2% 2.0% 2.1% 22% 2.5%

Luand ca baza anul 2005, cu o valoare medie a traficului MZA pe intreaga retea de drumuri
nationale din Romania, in graficul din figura 4.1.4.3 este prezentata evolutia traficului in cele doua
ipoteze de prognoza elaborate de CESTRIN.
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Evolutia traficului
10000 |
8000 Jf =
. |
6000 < R
: |
Z
g 4000 —
2000|I----- - — e — -
04 . . B
2000 2005 2010 2015 2020 2025

Anul

—+— Mediu —s— O ptimist

Factori de crestere a traficului de prognoza
Pentru o cat mai buna modelare a evolutiei traficului in perspectiva, se va avea in vedere o
crestere diferentiata a:
» potentialului fiecarei zone de trafic ;
e distributiei traficului intre zone in functie de distanta de parcurs.

In tabele sunt prezentate evolutiile prognozate ale traficului atat sub forma unor rate anuale de

crestere, cat si sub forma unor factori de crestere a traficului de prognoza pe etape cincinale.

Tabelul 4.2.1.1 Rate anuale de crestere propuse

Autocamioane cu | Autocamioane cn Autovehicule
Turisme
Peroada 2 osii 3 sau 4 osij articulate

Autobuze

Optimist| Mediu |Optimist] Mediu |Optimist] Mediu |Optimist| Medin Optimist] Mediu

2400|2005 6.0% 5.0% 4.5% 4.0% 4.0% 35% 6.0% 5.0% 2.0% 1.5%

290612010 7.0% 5.0% 4.5% 4.0% 4.0% 3.5% 6.0% 5.0% 20% 1.5%

2011|2015 1.0% 5.0% 45% 4.0% 40% 15% 6.0% 5.0% 2.0% 1.5%

2016]2020 6.0% 40% 4.0% 35% 1% 3.0% 50% 4.0% 1.5% 1.0%

202112025 5.0% 4.0% 4.0% 3.5% 3.5% 30% 5.0% 4.0% 1.5% 1.0%

2426|2030 0% 4.0% 4.0% 3.5% 3.5% 3.0% 50% 4.0% 1.5% 1.0%
34
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Tabelul 4.2.1.2 Factori propusi de crestere a traficului

Turisme Autocamioane cu | Autocamioane cu Autovehicule Antobuze
Perioada 2 osii 3 sau 4 osii articulate
Optimist| Mediu |Optimist| Medin [Optimist| Mediv |Optimist| Mediu Optimist] Mediu
2000|2005 1.34 1.28 125 1.22 1.22 1.19 1.34 1 28| 1L.10 1.08
2006{2010 1.88 1.63 1.55 1.48) 1.48 1.41 1.79 l.63| 122 1.16
2011|2015 263 2,08 1.94 1.80 1.80 1.68 240 2 DEI 1.35 125
2016|2020 352 2.53 235 214 114 1.54 3.06 253 145 1.31
2021|2025 4.50 3.08' 286 2.54 254 225 31.90 308 1.56 1.38
20262030 574 3.74' 349 302 302 261 498 374 1.68 145

Impartirea zonelor pe categorii
S-a apreciat ca potentialele de trafic ale fiecarei zone vor creste diferit. Pentru aceasta s-a avut in

vedere urmatorul scenariu de impartire pe categorii ( a se vedea tabelul 4.2.2.1):

* zone de categoria 0 cu un potential foarte mare (municipiul Bucuresti);

® zone de categoria 1 cu un potential mare, incluzand orase mari cu peste 150.000 locuitori;

¢ zone de categoria 2 cu un potential mediu incluzand orase mari cu peste 60.000 locuitori;

* zone de categoria 3 cu un potential mic incluzand orase mari cu pana la 60.000 locuitori.

Scenariul de evolutie a ratelor de crestere a traficului pe zone a fost elaborat pentru fiecare etapa

de perspectiva in parte. Clasificarea zonelor de trafic pe categorii se regasesc in tabelul urmator

Clasificarea zonelor de trafic pe categorii

Denumirea zonei Categoria Populatie Populatie |{Populatia urbana
de trafic zonei de trafic| centru zona | totala a zonei a zonei (%)
Bucuresti 0 1,937,400 2,284,700 0.85
Chyj 1 ~ 329,300 480,100 0.69
Brasov 1 309,700 493,200 0.63
Ploiesti 1 249,100 946,200 0.26
Oradea 1 220,600 372,300 0.59
Pitesti 1 186,200 619,900 0.30
Arad 1 182,800 388,100 0.47
Sibiu 1 167,700 333,000 0.50
Tg. Mures 1 163,200 365,400 0.45
a5
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Denumirea zonei Categoria Papulatie Populatie |[Populatia urbana
de trafic zonej de trafic| centru zona | totala a zonei a zonei (%)

[Baia Mare 2 149,800 446,100 0.34
Satu Mare 2 129,200 312,000 .41
Ramnicu Valcea 2 119,200 532,900 0.22
Bistrita 2 86,600 235,000 0.37
Deva 2 75,500 235,500 0.32
Alba lulia 2 71,600 139,400 0.51
Zalau 2 70,000 185,600 0.38
Sfantu Gheorghe 2 66,300 230,500 0.28
Medias 2 61,800 111,000 0.56
Turda 2 60,400 118,400 0.51
Miercurea Ciuc 3 46,000 250,400 0.18
Fagaras 3 43,900 69,900 0.63
Campulung Muscel 3 42,900 101,000 0.42
Dej 3 40,800 99,900 0.41
Campina 3 40,000 154,000 0.26
Reghin 3 38,600 171,700 0.22
Sighisoara 3 36,100 56,300 0.64
Sacele 3 30,200 42,200 0.72
Tamaveni 3 29,600 41,000 0.72
Sebes 3 29,500 88,800 0.33
Aiud 3 28,600 82,700 0.35
Carei 3 25,000 55,300 0.45
Orastie 3 24,300 36,600 0.66
Blaj 3 21,300 32,000 0.67
Salonta 3 19,800 49,700 0.40
Marghita 3 18,700 80,700 0.23
Ludus 3 18,600 58,400 0.32
Brad 3 17,700 26,200 0.68
Simleu Silvaniei 3 16,900 38,000 0.44
Simeria 3 14,600 15,700 0.93
Valenii de Munte 3 13,600 68,800 0.20
Comarnic 3 13,500 32,300 0.42
Jibou 3 12,400 32,700 0.38
Beclean 3 12,100 39,200 0.31
Beius 3 11,800 86,800 0.14
Lipova 3 11,500 25,500 0.45
Bolintin Vale 3 11,500 98,800 0.12
Busteni 3 11,400 84,300 0.14
Alesd 3 10,800 31,000 0.35
Ineu 3 10,100 40,100 0.25
Tasnad 3 10,000 22,800 0.44
Huedin 3 9,900 21,500 0.46
Chisinau Cris 3 8,700 22,600 0.38
Abrud 3 6,600 53,000 0.12
Predeal 3 6,300 6,500 0.97
Rupea a 6,300 17,000 0.37
lia 3 5,300 15,600 0.34

In tabelul urmator se prezinta coeficientii de ajustare (e¢,) a factorilor de crestere a traficului de

prognoza, propusi pentru fiecare categorie de zona si etapa.
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1

Coeficienti de ajustare a factorilor de crestere in functie de tipul zonei

Perioada 0 1 Zona tip 3 3
2000 2005 1.30 1.20 1.00 0.80
2006 2010 1.30 1.20 1.00 0.80]
2011 2015 1.30 1.20 1.00] 0.85
2016 2020 1.20 1.15 1.00 0.90
2021 2025 1.10 1.10 1.00 0.95
2026 2030 1.00 1.00 1.00 1.00

Din tabel se poate constata ca acesti coeficienti de corectie ai factorilor de crestere sunt

Supraunitari pentru zonele de tip 0 si 1 si subunitari pentru zonele de tip 3, iar in timp la nivelul

anului 2030 ei tind spre 1.

Aceasta diferentiere a evolutiei potentialelor de trafic a avut in vedere ca pe ansamblul retelei

evolutia traficului sa fie foarte apropiata de coeficientul mediu de crestere recomandat de CESTRIN
aferent fiecarei etape de perspectiva.

Diferentierea a rezultat dintr-o analiza a traficului raportat la potentialele de emisie si atractie a

fiecarel zone.

Astfel, coeficientii corespunzatori zonei 0 (Bucuresti) exprima intr-o mare masura capacitatea de
emitere si atractie a acestei zone. Se mentioneaza ca traficul la nivelul anului 2005 pe sectoarele de

drumuri ce converg in Bucuresti a fost semnificativ mai mare decat in 2000.

In acest fel potentialui de trafic al unei zone se va calcula cu relatia:

(1) Qf =Qf xf. xc, ,unde:

Q{ - potential de prognoza ;
Q;* - potential actual ;
f. — factor de crestere a traficului de prognoza ;

¢a — coeficient de ajustare a factorilor de crestere in functie de tipul zonei.
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Distributia traficului de perspectiva in functie de distanta de parcurs

Existenta unui parc auto relativ mare (date de evolutia indicelui de motorizare) si perspectiva
cresterii semnificative a P.LB. vor crea conditii de crestere a traficului. S-a apreciat ca si in ceea ce

priveste distanta de parcurs se vor inregistra sporuri diferite, in sensul cresterii mai accentuate a

disponibilitatii de a parcurge distante tot mai mari.

Pentru diferite clase de distante si etape de perspectiva s-au propus coeficienti de ajustare ai
distributiei traficului. Acesti coeficienti diferentiati pe clasa de distanta se prezinta in tabelul urmator

Coeficientii de ajustare a factorilor de crestere in functie de distanta de parcurs

Clasa de Coeficienti
distanta (km) 2000 2001 - 2005(2006 - 2010(2011 - 2015|2016 - 2020|2021 - 2025|2026 - 2030
0-50 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
51 - 100 1.0 1.0 1.0 1.1 1.1 1.1 1.1
101 - 150 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2 1.3 1.3
151 - 200 1.0 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6
200 - 250 1.0 1.2 1.3 1.5 1.7 1.8 2.0
251 - 300 1.0 1.3 1.5 1.8 2.0 2.3 2.5
301 - 350 1.0 1.4 1.7 241 2.4 2.8 31
> 350 1.0 1.5 1.9 2.4 2.9 3.3 3.8

Coeficientii de ajustare a factorilor de crestere in functie de distanta de parcurs au fost stabiliti

tinand seama de experienta Consultantului acumulata odata cu realizarea unor studii anterioare pentru

lucrari similare,

Acesti coeficienti au influentat doar structura matricelor de trafic in functie de distanta, nu si
marimea potentialelor de trafic ale zonelor ce au rezultat din multiplicarea potentialelor actuale cu

factorii de crestere a traficului si coeficientii de ajustare. Acest aspect rezulta si din diagrama:
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Curba de evolutie a traficului functie de distanta
{volum trafic / dist km)
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Prin aceasta ajustare se produce si o redistribuire usoara evolutiva in timp a traficului generat /
atras de zonele de trafic in raport cu distanta de parcurs si nu o crestere a potentialului total, ceea ce

rezulta din histograma urmatoare :

Histograma ponderilor calatoriilor pe clase de distante
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Figura 4.2.3.2

PROGNOZA TRAFICULUI

Modelul de trafic pentru prognoza

Modelul de trafic pentru prognoza contine graful retea prin care s-a modelat reteaua de drumuri si

matricele origine — destinatie corespunzatoare fiecarei etape de prognoza.

Graful retea

¢ In graful retea de perspectiva sa nu se tina seama de posibilele proiecte legate de centurile
ocolitoare ale unor tocalitati,

¢ Graful retea de perspectiva sa nu cuprinda eventuale alte proiecte, de tip drum expres, ce
figureaza in PATN.

Astfel, la graful retelei construit pentru anul de baza s-au adaugat barele care modeleaza

sectoarele de autostrada si drumurile de legatura intre autostrada si reteaua existenta.

La nivelul etapelor de prognoza pe anumite sectoare din reteaua de drumuri existenta procesul de
reabilitare va fi incheiat. De aceea barele ce modeleaza aceste sectoare au primit caracteristicile
specifice unui drum reabilitat.
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Matricile origine destinatie

Matricile la nivelul fiecarei etape de prognoza s-au construit pentru cele 5 categorii de vehicule:
autoturisme, autocamioane cu 3 sau 4 osii, autovehicule articulate si autobuze, atat in ipoteza

optimista de evolutie a traficului, cat si in ipoteza de evolutie medie.

Constructia matricelor pentru etapele de perspectiva s-a facut pe seama factorilor de crestere a
traficului de prognoza astfel:

1. in functie de distanta de parcurs si de etapa de prognoza s-au ajustat matricele actuale ;

2. matricele obtinute la pasul anterior s-au calibrat astfel incat sa se inchida pe potentialele

de prognoza.

Traficul de prognoza

La fiecare etapa de prognoza in fiecare ipoteza de evolutie a traficului matricile corespunzatoare

fiecarei categorii de vehicule au fost afectate atat pe graful retea cu autostrada, dar si pe graful retea
fara autostrada.

Evolutia valorii timpului care a fost considerata in cadrul afectarii este prezentata mai jos:

Anul Salariul mediu (USD)
2005 130
2010 500
2015 800
2020 1200
2025 1500
2030 1700

Traficul atras de autostrada

Traficul atras de autostrada si etapele de perspectiva se prezinta in tabelul urmator
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CONCLUZII

Valorile de trafic estimate in cadrul acestui studiu de trafic ne permit sa tragem concluzia ca
traseul propus pentru autostrada atrage suficient trafic incat sa rezulte necesitatea construirii acesteia.

Datele de trafic estimate pentru perioadele de perspectiva avute in vedere vor permite
proiectantilor sa elaboreze calculele pentru dimensionarea tuturor elementelor proiectului (structura

rutiera, amenajarea nodurilor, profiluri transversale caracteristice, analiza economica).

In momentul efectuarii studiului, in graful retea de perspectiva nu s-a tinut seama de posibila
aparitie pentru perioada analizata a unor centuri ocolitoare ale unor mari localitati, drumuri expres sau
autostrazi (ce figureaza in PATN).

Deasemenea nu au fost informatii suficiente privind traficul international actual si de viitor. Astfel
in cadrul prezentului studiu acest tip de trafic a fost estimat avand in vedere aceeasi factori de crestere

ca si pentru traficul autohton. Totusi este de presupus ca acest tip de trafic va avea rate de crestere
semnificativ mai mari decat traficul intern.

Volumele de trafic prezentate pe sectoarele de autostrada nu cuprind procentul de pana la 15%,

trafic generat acceptat de literatura de specialitate pentru lucrari similare,



