NOTĂ DE FUDAMENTARE

Secţiunea 1

Titlul proiectului de act normativ

	HOTĂRÂRE 

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii 
„Modernizare peroane în stația CF Bartolomeu, refacere platforma stației și zonele adiacenteˮ,
 lucrare de utilitate publică de interes național


Secţiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

	1. Descrierea situaţiei actuale
	Staţia Bartolomeu este situată între stația Brașov (cap X) și stația Ghimbav (cap Y), cu axa clădirii de călători la km ex. 4+151. Peronul principal, de la linia 1 este  realizat din beton armat monolit având stratul de uzură din asfalt degradat. Acesta are o lungime de 178,50 m, o lăţime variabilă, iar cota superioară este aproximativ egală cu cea a NSS existent. 

Peroanele dintre liniile 1-2, 2-3 și 3-4 sunt realizate din beton armat monolit având stratul de uzură din asfalt degradat. Acestea au o lungime de aproximativ 250 m și o lățime de 2,75 m, iar cota superioară este aproximativ egală cu cea a NSS existent. Nu beneficiază de instalație de apă potabilă sau de canalizare. Accesul la peroane se face pe două treceri la nivel realizate din dale prefabricate de beton. 

Platforma stației și zonele adiacente includ parcările, trotuarele, scările de acces și zonele verzi situate pe terenul aflat în administrarea CNCF CFR SA. Acestea nu au mai beneficiat de îmbunătățiri și reparații de mult timp fiind în diferite stadii de degradare, iar zonele verzi nu sunt amenajate corespunzător din punct de vedere peisagistic.

     Linia 1 din stația Bartolomeu are o lungime totală de 923 m, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton, lungimea șinei este de 15 ml / bucată, declivitatea maximă a liniei este de 3.30‰ pe zona peroanelor. Este încadrată între aparatele de cale nr. 15 (cap X) și nr. 20 (cap Y), asigură legăturile la liniile din stație prin aparatele de cale nr. 32, 30. Șina prezintă defecte în special pe suprafața de rulare: ştirbituri, bavurări, patinări şi desprinderi de material.

      Linia 2 din stația Bartolomeu are o lungime totală de 937 m, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton, lungimea sinei este de 15 ml / bucată, declivitatea maximă a liniei este de 3.30‰ pe zona peroanelor. Este încadrată între aparatele de cale nr. 21 (cap X) și nr. 16 (cap Y), asigură legăturile la liniile din stație prin aparatele de cale nr. 20. Șina prezintă defecte în special pe suprafața de rulare: ştirbituri, bavurări, patinări şi desprinderi de material.

     Linia 3 are o lungime totală de 1241 m, cu suprastructura tip cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton. Linia, ce se va dezafecta pentru realizarea peronului lat dintre liniile 2-IV,  precum și aparatele de cale și semnalele aferente vor fi propuse spre casare. În acest sens SRCF Brașov va face demersurile necesare în vederea obținerii aprobărilor necesare în vederea casării, imediat după aprobarea documentației în CTE CNCF CFR SA.

    Linia IV directă din stația Bartolomeu are o lungime totală de 1241 m, suprastructura este cale cu joante de tip 60 pe traverse de beton, declivitatea maximă a liniei este de 3.30‰ pe zona peroanelor și de 6.20 ‰ în cap Y. Este încadrată între aparatele de cale nr. 5 (cap X) și nr. 6 (cap Y), asigură legăturile la liniile din stație prin aparatele de cale nr. 9, 11, 17, 18, 14, 10.

     Linia 5 din stația Bartolomeu are o lungime totală de 921 m, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton, lungimea sinei este de 15 ml / bucată, declivitatea maximă a liniei este de 6.20‰. Este încadrată între aparatele de cale nr. 17 (cap X) și nr. 18 (cap Y). Prismul de piatră spartă este colmatat 100% cu vegetație, în prezent, acestă linie nu este folosită.

     Linia 6 din stația Bartolomeu are o lungime totală de 963 m, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton, lungimea sinei este de 15 ml / bucată, declivitatea maximă a liniei este de 6.20‰. Este încadrată între aparatele de cale nr. 11 (cap X) și nr. 14 (cap Y). Prismul de piatră spartă este colmatat 100% cu vegetație, în prezent, acestă linie nu este folosită.

     Linia 7 din stația Bartolomeu are o lungime totală de 836 m, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de beton, lungimea sinei este de 15 ml / bucată, declivitatea maximă a liniei este de 6.20‰. Este încadrată între aparatele de cale nr. 23 (cap X) și nr. 26 (cap Y). Prismul de piatră spartă este colmatat 100% cu vegetație, în prezent, acestă linie nu este folosită.

     Liniile 8, 9, 10, 11, 12, cu suprastructură tip 49 sau 40 pe traverse de lemn au prismul de piatră spartă colmatat 100% cu vegetație. 

    Aparatele de cale au reperele de rulare uzate. Cele mai multe defecte se întâlnesc la ace și inimile de încrucișare. În dreptul aparatelor de cale se produc cele mai multe abateri de direcție (în plan și profil longitudinal) ale traseului căii. Dispozitivul aparatelor de cale, în general, este format din schimbătoare simple tg.1:9-300, plus, în cap Y sunt prevăzute o bretea și un TDJ. Aparatele de cale prezintă uzuri, deformații și defecte peste limitele admise, ce necesită a fi înlocuite parțial sau în totalitate.

     În ceea ce privește prezența locurilor de parcare, stația CF Bartolomeu sunt amenajate 2 spații destinate parcării autovehiculelor, după cum urmează:

· Parcarea de scurtă durată, amenajată la intrarea principală a stației Bartolomeu, are 20 de locuri de parcare, cu o parte carosabilă care se prezintă în stare bună. În urma vizitei pe teren au fost identificate următoarele deficiente:

· Lipsa locurilor de parcare special amenajate pentru persoanele cu dizabilități și a indicatoarelor adiacente;

· Lipsa indicatorului care să confirme prezența locului de parcare destinat autovehiculelor;

· Marcaje de delimitare a locurilor de parcare șterse, incomplete.

· Parcarea de lungă durată, amenajată în capătul X al stației CF Bartolomeu, sunt 53 de locuri de parcare, cu o parte carosabilă care se prezintă în stare bună. În urma vizitei pe teren, au fost idetificate următoarele deficiențe:

· Lipsa locurilor de parcare special amenajate pentru persoanele cu dizabilități și a indicatoarelor adiacente;

· Lipsa accesului direct din parcare către peroanele stației CF Bartolomeu;

· Lipsa indicatorului care să confirme prezența locului de parcare destinat autovehiculelor;

· Deși accesul în parcare este bidirecțional, în anumite secțiuni ale parcării, amplasamentul marcajelor existente nu permite circulația simultană a 2 autovehicule;

· Marcaje de delimitare a locurilor de parcare șterse, incomplete.

    Situl prezintă multiple spații verzi, de diferite dimensiuni, majoritatea amplasate către stradă. Către peronul principal există 3 scuaruri triunghiulare de dimensiuni mici în care sunt plantați arbuști coniferi și plante decorative cu flori.              În restul spațiilor verzi se regăsesc diferite specii de arbori coniferi și arbuști coniferi sau rășinoși, care după poziție și aspect au crescut natural, fără a fi plantați. Din punct de vedere peisagistic nu se poate spune că există o ordine sau că zona este amenajată în scopul de a atrage privirea trecătorilor sau călătorilor.

	2. Schimbări preconizate
	    În prezent, SRCF Brașov urmează să deruleze și proiectul de realizare a conexiunii feroviare la Aeroportul Internațional Brașov Ghimbav, aflat la stadiul de întocmire a studiului de fezabilitate. Prin caietul de sarcini s-a cerut Consultantului să identifice cea mai bună alternativă privind realizarea legăturii dintre rețeaua feroviară existentă și AIBG. Una dintre variantele care trebuie luate în calcul în cadrul SF-ului este realizarea unei linii duble, neelectrificate și centralizate în stația Bartolomeu, dar cu racordare din linia magistrală 200, cap Y, tocmai ca să nu afecteze lucrările preconizate a se realiza la liniile din incinta stației. Dacă se va considera că această variantă ar fi cea fezabilă, eventualele modificări necesare în instalațiile SCB vor fi cuprinse în proiectul de realizare a legăturii feroviare la Aeroportul Internațional Brașov Ghimbav. 



	3.Alte informaţii
	    Realizarea lucrării face parte din strategia de dezvoltare pe termen scurt, mediu și lung cuprinsă în Master Planul General de Transport aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 666 din 14 septembrie 2016 ce are ca obiectiv asigurarea condițiilor pentru crearea unui sistem de transport eficient, sustenabil, flexibil si sigur, preocupare esentiala pentru dezvoltarea economică a României. In acest sens, în vederea îmbunătățirii infrastructurii de transport sunt cuprinse programe de reparații și reînnoiri pentru recuperarea deficitului de întreținere și reparații capitale aferente elementelor ce alcătuiesc infrastructura feroviară.
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Impactul socio – economic al proiectului de act normativ

	1.Impactul macroeconomic
	Prin realizarea acestui obiectiv de investiții de utilitate publică de interes național se va realiza:
· ocuparea și atragerea forței de muncă pe perioada execuției lucrărilor;

· atragerea transportului internațional de mărfuri pe secţiunea de cale ferată ;
· crearea unei conexiuni modernizată pentru transportul de călătorilor la Aeroportul Internațional Brașov Ghimbav. 
· dezvoltarea economică și socială a zonei;
· reducerea poluării;
· reducerea numărului de accidente.
    Analiza investiției propuse a identificat un impact pozitiv pe plan local, piața muncii va fi influențată în sens pozitiv, în favoarea muncitorilor calificați (muncitori calificați în construcții, pentru perioada de execuție și muncitori pentru prestări diverse servicii în perioada de operare).

  Se apreciază ca proiectul propus nu va avea impact negativ asupra condițiilor economice locale și nici nu va genera motive pentru nemulțumirea de public local.

    Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv asupra:

· volumului producției de materiale de construcții;

· comerțului cu materiale de construcții;

· serviciilor de transport;

· rețelei de ocupare a forței de muncă.

 

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniul ajutoarelor de stat
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Finalizarea acestui obiectiv duce la îmbunătăţirea condiţiilor  mediului de afaceri, deplasarea călătorilor și transportul de mărfuri pe acest tronson devenind atractiv.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	3. Impactul social
	Realizarea acestui obiectiv va avea efecte sociale pozitive determinate de îmbunătățirea semnificativă a condițiilor de transport. Acestea pot influența în sens pozitiv dezvoltarea economică a zonei. 

	4. Impactul asupra mediului
	Lucrările proiectate au o influență benefică asupra calității mediului prin reducerea poluării fonice și a noxelor eliminate de mijloacele de transport auto. 

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.
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Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul în curs, cât şi pe termen lung (5 ani)  

                                                                                                                                                - mii lei

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit;

(ii)impozit pe venit.

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 

(i) contribuţii de asigurări
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal 

(ii) bunuri şi servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri şi servicii

c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri şi servicii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Impact financiar, plus/minus, din care: 

(i) buget de stat 

(ii) bugete locale
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5. Propuneri pentru a compensa scăderea veniturilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	7. Alte informaţii
	   Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și din veniturile proprii ale Companiei Naţionale de Căi Ferate „C.F.R.” – S.A, precum și din alte surse legal constituite, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.
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Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.  
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	11. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislaţia în domeniul achiziţiilor publice.
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederi comunitare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.
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Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate
	Menţionăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute de art. 7 alin. 1 din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului pentru elaborarea, avizarea şi prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum şi a altor documente, în vederea adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea de Guvern nr. 561/2009.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii de Guvern nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul a fost supus consultărilor Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe, fiind emis avizul nr. 1 din 05 martie 2021.
Documentația tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză și a fost avizată de către: 

· Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor, Infrastructurii și Comunicațiilor cu avizul nr. 87/96 din 19.10.2020;
· Consiliul Tehnico-Economic al Companiei Naționale de Căi Ferate "C.F.R."-S.A. cu avizul nr. 47 din 16.09.2020.   

	5. Informaţii privind avizarea de către:

a)  Consiliul Legislativ

b)  Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)  Consiliul Economic şi Social

d)  Consiliul Concurenţei

e)  Curtea de Conturi
	Proiectul de act normativ nu necesită aceste avize.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.
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Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ

	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută  de Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice 
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.
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Măsuri de implementare

	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Pentru considerentele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de HOTĂRÂRE a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii „Modernizare peroane în stația CF Bartolomeu, refacere platforma stației și zonele adiacente”, lucrare de utilitate publică de interes național, care în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem aprobării.
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