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I. DENUMIREA PROIECTULUI:

Denumirea obiectivului de investitie: "Modernizare peroane in statia CF Bartolomeu,
refacere platforma statiei §i zone adiacente”

Il. TITULAR
a) Denumirea titularului
Beneficiarul investitiei este CNCF ”CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, Tn
calitate de reprezentant al Statului Roman, in proprietatea caruia se afld obiectivul de
investitie.

b) Adresa titularului

Regionala CF Brasov

Director: Laurian OPRESCU

Contact:

Centrala CFR: 0268.410.233

Int. CFR: 95/133.001

Tel. RomTelecom: 0268.472.092

Fax: 0268.475.451

email: Laurian.Oprescu@cfr.ro

Adresa: Str. Politehnicii nr. 1, Brasov, jud. Brasov

€) Reprezentanti legali/imputerniciti
Persoana de contact proiectant, responsabil mediu: SANDRU Ceristinel, tel. 0731.980.904.

I11. DESCRIEREA PROIECTULUI
a) Rezumat al proiectului

SUPRASTRUCTURA CF

In urma lucrérilor de modernizare in statia CF Bartolomeu, si anume, ridicarea nivelului
si latirea peroanelor in conformitate cu legislatia nationala si europeand, rezultd necesitatea
reconfigurarii dispozitivului de linii CF existent, prin executia unor lucrdri de suprastructura
si terasamente CF.

Lucrérile proiectate de suprastructura si terasamente CF sunt cuprinse, in limita CFR
existentd, Intre semnalele de intrare a statiei.
Proiectul presupune realizare de drenuri longitudinale pe toatd lungimea statiei,
inclusiv pe zona peroanelor proiectate.

Lucrarile de infrastructura si suprastructura CF, prevazute sunt:

e dezafectarea liniei de cale feratd nr. 3 pentru introducerea peronului proiectat intre liniile
2-1V;
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e dezafectarea liniilor de cale feratd nr. 8, 9, 10 si aparatele de cale aferente, inclusiv
aparatul de cale nr. 32. Liniile existente dezafectate sunt la perete si nu sunt folosite in
prezent.

e liniile de cale feratd 1, 2, IV si 5 se vor realiza cu suprastructura noud tip 60E1, cale
sudata;

e liniile de cale ferata 6 si 7 se vor realiza cu suprastructura semibuna tip 65, materialele
fiind recuperate din demontarea liniilor de cale ferata existenta, cale cu joante;

e inlocuirea urmatoarelor aparate de cale din statia Bartolomeu nr. 5, 7, 15, 17, 14, 18, 20.
Aparatele de cale respective vor fi noi, de tip schimbatoare simple tg 1:9-300 montate cu
traverse de beton.

e aparatul de cale tip TDJ nr. 24-24A se va inlocui cu aparat de cale tip schimbator simplu
t91:9-300 semibun, recuperat din aparatele de cale demontate si va avea nr.24A;

e lucrarile prevazute la aparate de cale nr. 19, 6, 8, 22, 24A, 26 vor fi: inlocuirea
traverselor de lemn necorespunzatoare, precum si partile metalice constatate cu uzuri;

e realizarea lucrarilor de nivelare, ripare si burare a liniilor si a aparatelor de cale existente
din statie (Cap X, Cap Y), pentru racordarea liniilor proiectate la cotele liniilor existente;

e inlocuirea prismului de piatra sparta cu piatrd spartd noud si completata cu piatra sparta
recuperatd in urma ciuruirii prismei caii vechi;

o refacerea stratului de repartitie pe liniile 1, 2, IV, 5 si 6. Grosimea stratului de repartitie
este corelat cu sistemul de captare si descarcarea apelor meteorice (drenuri
longitudinale), conform recomandarilor din Raportul de expertiza pentru liniile de cale
ferata existente

e stratul de repartitic va fi consolidat la partea inferioara prin asternerea de materiale
geosintetice cu rol de protectie si ranforsare (geotextil, geogrild)

e pentru traversarea pietonala a liniilor proiectate 1 si 2, in ambele capete al peroanelor
proiectate, se vor executa trecere la nivel pietonala cu dale elastice, cu lungimea de
2.5m;

e pentru asigurarea traversarii pietonale a pachetului de linii proiectate, in cap X al
peroanelor, se va realiza o trecere la nivel ce asigurd accesul din strada Gospodarilor
catre parcarea de lungd durata si cladirea de calatori a Statiei Bartolomeu,

e intersectia la nivel Intre aleea pietonala si linia de cale feratd se va realiza cu dale
elastice, cu latimea de 2.50m. Suprafata de rulare a alei pietonale, intre liniile de cale
ferata, va fi din mixtura asfaltica;

e realizarea dimensiunilor standard ale platformei CF, sdpaturile se vor face cu trepte de
infratire si umpluturi din material necoeziv pentru completarea profilului, in zona de
rambleu a statiei.

Arhitectura
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Peroane:

Categoria de importantd a lucrarilor este "C", in conformitate cu Hotararea Guvernului
Romaniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor”, si conform cu P100-1/2013 clasa de importanta
este I11.

Peron linia 1

Se executd un peron nou la linia 1 cu o 1ndlfime de +0,55m fatd de NSS proiectat avand
lungimea de 180,00m si latimea de 5,00m. Distanta de la marginea peronului la axul caii
ferate va fi de 1725mm.

Peron liniile 2-4,

Se executa peron nou la liniile 2-4 cu 0 inaltime de +0,55m fata de NSS proiectat avand
lungimea de 250,00m si latimea de 7,05m. Distanta de la marginea peronului la axul caii
ferate va fi de 1725mm.

Peroanele vor fi realizate din elemente prefabricate din beton armat, tip zid de sprijin ZP
si tip dale orizontale DP dispuse in console inspre linii.

S-au prevazut rampe pentru persoanele cu dizabilitafi si scari de acces la peroane.
Adiacent peronului din fata gérii se prevede o alee pietonald pe toatd lungimea acestuia.
Trecerile la nivel vor fi realizate din dale de cauciuc tip Strail. Trecerea din capul X se va
prelungi pana la strada Agricultorilor, pentru a permite traversarea liniilor de cale feratd de
catre pietoni. Aceastd trecere la nivel va avea instalate sicane si semne de circulatie pentru
atentionarea pietonilor.

Pentru preluarea diferentelor de ndlfime intre cota peroanelor si cota terenului amenajat
se vor monta balustrade. Balustrade se prevad si la capetele peroanelor. Pentru a evita
accidentarea calatorilor care se deplaseaza de la un peron la altul, se va prevedea un gard de
protectie intre liniile 1-2, pe toatd lungimea peronului dintre liniile 2-4.

Pentru persoanele nevazatoare se vor amplasa pe scdri, accese si pe peroane benzi de
ghidaj tactil.

Finisajul peroanelor se va realiza din mixturi asfaltice. Protectia muchiilor peroanelor se
va face cu corniere metalice.

Pe peroane se vor monta cosuri de gunoi si banci pentru calatori. Mobilierul va fi
antivandalism.

Alee pietonala adiacenta peronului:

Aleea pietonald se afld pe toata lungimea peronului de la linia 1 si face legatura Intre
scarile de acces pe peroane, rampele pentru persoane cu dizabilitati si platforma Cladirii de
Calatori sau cel mai apropiat drum de acces din zond. Aleea pietonald va fi unitd si cu
parcarea din capul X.

Catre strada Agricultorilor pe limita de proprietate a CFR se va construi un gard metalic
ntrerupt doar in dreptul trecerii la nivel din capul X.
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Platforma asfaltata adiacenta Cladirii de Calatori:

Platforma asfaltata adiacenta Cladirii de Calatori cuprinde zona de acces in statie, rampe
si platforme pietonale, incluzand facilitdti pentru persoane cu dizabilitdti. Platforma este
prevazutd in imediata vecindtate a Cladirii de Calatori si este legatd de aleea pietonalad
adiacenta primului peron.

Zonele de trepte existente vor fi refacute, pe aceeasi forma si se va adduga o rampa
pentru accesul persoanelor cu dizabilitati. Finisajul va fi asfaltic, la fel ca pentru toata
platforma statiei.

Copertina:

Categoria de importanta a lucrarilor este "C", in conformitate cu Hotararea Guvernului
Romaniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor”, si conform cu P100-1/2013 clasa de importanta
este 11I.

Pe peronul dintre liniile 2-4 se prevede o copertina metalica cu rolul de protectie a
caldtorilor impotriva intemperiilor.

Copertina va fi acoperita cu tabla cutatd zincata si va fi inchisa la partea inferioard cu
placi compozite de aluminiu. Se prevad jgheaburi si burlane pentru preluarea apelor pluviale.
Lateralele si capetele copertinei se vor acoperi cu pazie din tabld zincata prevopsita. Toate
elementele metalice ale copertinei vor fi prevopsite si grunduite.

Copertina va fi prevazuta cu instalatii electrice pentru iluminatul peronului pe timpul
noptii.
Spatii verzi:

Se vor amenaja toate spatiile verzi amplasate in spatele cladirii de calatori, catre strada,
si cele doud zone verzi laterale. Se urmareste un concept peisager care sd pund in valoare
cladirea de calitori si sa uneasci la nivel vizual spatiul statiei de cel al strazii. In acest sens
amenajarea va fi una minimalistd care sd nu presupund costuri mari de intretinere. Se va
curdta amplasamentul de buruieni si de iarba existentd, se vor elimina arbustii crescutii
intamplator si Se vor toaleta arborii. Se va planta gazon prin insdmantare cu diferite soiuri de
seminte adaptate la zonele variate de expunere la soare si se vor planta arbori noi foiosi sau
rasinosi, de diferite culori si dimenisiuni pentru a crea varietate. Cele trei Spatii triunghiulare
din fata cladirii de caldtori se vor desfiinta in urma largirii peronului de la prima linie.

Birou miscare:

Ca urmare a demontarii aparatului de comanda vertical din biroul IDM, s-a prevazut
Tnlocuirea pardoselii din PVVC a intregii camere cu eventuala reparare a placii de beton.

Demolari:
Se vor demola toate peroanele existente.

Rezistenta

Peron linia 1, de 1anga statie
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— Structura de rezistenta a peronului se va realiza din elemente prefabricate din
beton armat in zona adiacenta cail ferate (elemente verticale tip ZP si elemente
orizontale tip DP) si in solutie monolita in rest.

— Treptele de acces la capetele peroanelor, precum si accesele de la peron la
zona centrala se vor executa din beton armat monolit.

— In zona mediana se vor amplasa 2 accese tip rampa executat din beton armat
monolit

Peron intermendiar

— Structura de rezistentd a peroanelor se va realiza din elemente prefabricate din
beton armat in zona adiacentd caii ferate (elemente verticale tip ZP si elemente
orizontale tip DP) si placa din beton armat monolit pe zona centrala (intre DP-uri).

— Scarile de acces si rampele de acces de la capetele peroanelor se vor executa
din beton armat monolit.

Copertina

— Pe peronul intermediar se vor construi copertine cu structura de rezistenta
alcatuita din profile metalice laminate si din table sudate cu dimensiunile in plan de
aproximativ 7,0m x30m, amplasate conform planurilor de situatie. Sistemul de fundare
adoptat este de tip direct sau indirect in functie de natura terenului intalnit pe
amplasament , din beton armat.

— Suprastructura este alcatuitda din stilpi metalici, dispusi la distanta interax de
12m, profile laminate tip HEA, grinzile longitudinale alcatuite din doua profile UNP
solidarizate cu placute, grinzi transversale cu sectiune variabila din table sudate, pane
alcatuite din profile IPE. Saiba semirigida la nivelul acoperisului este realizata din
contravantuiri de tip profil rotund preintins si de invelitoarea din tabla cutata.

— Constructia a fost calculatd luand in considerare functiunea de protectie a
persoanelor impotriva intemperiilor.

—  Otelul utilizat pentru structura metalica este S355, beton armat C25/30, beton
simplu C12/15, otel-beton BST500S.

— Invelitoarea este din tabla cutatd indoita la rece.

Instalatii SCB
Lucrarile de semnalizare feroviara:

e Semnalele Y3, X3, X2P, X3P, M16, M18, M20 precum si aparatajele circuitelor de cale
3A-C, 3B-C, 30-32Si, 34Si, 40Si si electromecanismele de macaz 16, 21, 30, 32, 34, 40
vor fi demontate, in urma desfiintarii liniei 3;

e Semnalele XIP si M14, sabotul fix de deraiere S2 si aparatajul cdc 32Si vor fi
demontate, in urma dezafectarii schimbatorului de cale nr.32. Acestea vor fi reduse la
machetd, pentru situatia in care administratorul liniei 14 va dori sd reia activitatea
feroviara pe linia respectiva.
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e Semnalele Y8, X8, M15, M24, M26, M28 precum si aparatajele circuitelor de cale 8A-
C, 8B-C, 42Si si electromecanismele de macaz 23, 25, 24, 42 vor fi demontate, in urma
desfiintarii liniei 8 si liniei 9;

e Se vor demonta electromecanismele de macaz 21, 23, 25, 16, 24, 30, 32, 34, 40, 42;

e Se vor demonta electromecanismele sabotilor S2, S4, S6;

e se vor desfiinta sectiunile izolate 1A-C, 1B-C, 3A-C, 3B-C, 30-32Si, 34Si, 40Si, 8A-C,
8B-C, 42Si;

e Se vor creea sectiunile izolate 1-C, 15Si, 19Si, 22-26Si, 20Si;

e Cablajele aferente semnalelor/macazurilor instalatiilor autostop si circuitelor de cale
afectate vor fi demontate;

e distribuitoarele de cabluri CDM3, CDM6, CDS8, CDS10, CDR2, CDR4 afectate de
lucrarile la linii vor fi demontate;

e Sevainlocui cablajul de la sala de relee pana la cutiile de distributie;
e Seva instala aparataj pentru circuite de cale C4-64;

e Se vor prevedea machete pentru sectiunile izolate pentru realizarea probelor de punere in
functiune;

e Seva inlocui cablajul pentru aparatajul circuitelor de cale;

e Se va reliza un canal de cabluri nou amplasat dupa linia 7 (pentru relocarea cablurilor
SCB aflate intre liniile 5 - 6);

e Toate cablurile SCB se vor reloca pe acest canal de cablu;

e Se vor proteja si se va asigura accesul la cabluri unde acestea subtraverseaza liniile si
peroanele si se va realiza o noud subtraversare a liniilor in dreptul postului central
(cladirea CED);

e Se vor modifica schemele CED conform cu noua configuratie a statiei;

e Se vor realiza reconfigurari si modificari ale instalatiilor interioare SCB pentru adaptarea
la noua configuratie a statiei;

e Se va inlocui pupitrul de comanda vertical cu pupitru domino, se vor efectua lucrari de
reconditionare si adaptare la noua configuratie a statiei pentru pupitrul de comanda
domino pus la dispozitie de catre beneficiar;

e Se vapoza cablu de la pupitrul de comanda domino pana la sala de relee;

e Se vor realiza lucrari de vopsire anticorozivd a instalatiilor exterioare, toate
echipamentele pentru circuitele de cale;

Instalatii de telecomunicatii (TC)

In zona peroanelor proiectate se vor realiza canalizatii de cabluri pentru toate instalatiile
TC feroviare.

In cladirea statiei, se vor realiza cabldri interioare, structurate pentru instalatiile de
telecomunicatii propuse:

a) avizarea publicului calator,
b) supraveghere video,
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Instalatiile pentru avizarea/informarea publicului vor fi compuse din:

a) panouri de afisaj in tehnologie LCD,

b) sisteme de ceasoficare sincrone,

c) sonorizare pentru informarea calatorilor,
interconectate cu infrastructura existentd pentru preluarea si transmiterea informatiilor
privind circulatia trenurilor si a mesajelor transmise automat.

Instalatii de supraveghere video care sa asigure supravegherea zonelor in care are acces
publicul vor fi compuse din:

a) camere de supraveghere video de exterior (pentru zona peroanelor si trecerile la
nivel);
b) Echipamente active de retea (switch-uri)
In statiile CF se va proteja, si acolo unde este necesar se vor monta cabluri locale noi
pentru interconectarea instalatiilor si echipamentelor din incinta statiilor.

Instalatiile existente din statii trebuie mentinute in functiune pe durata executiei
lucrarilor, motiv pentru care sunt prevazute lucrari de protejare a acestora.

Sunt prevazute lucrari de protectie/relocare si pentru cablurile existente, interurbane si
locale din statii, pentru mentinerea in functie pe durata executiei lucrarilor.

Cablurile urbane si interurbane din statia Bartolomeu se vor reloca prin noul canal de
cabluri SCB ce va fi instalat langa linia 7.

Supraveghere video treceri la nivel

Se vor instala doud camere de supravegere video IP pe suporturi proprii metalice, la
inaltime de minimum 6 metri, pentru supravegherea trecerii la nivel si a instalatiei BAT.

Imaginile inregistrate de camerele video vor fi afisate pe monitoarele existente la IDM
dispozitor din statia Bartolomeu.

Camerele video se vor conecta la echipamentul de comunicatii prin fibre optice/cablu
ethernet. Echipamentul pentru comunicatii va fi instalat intr-un dulap de comunicatii, ce va fi
amplasat la TN.

Pentru racordarea la infrastructura de comunicatii existenta se va instala cablu optic de la
dulapul de comunicatii pana la cladirea garii.

Se va executa priza propie de pdmant (R<2Q) la care se vor racorda si suporturile
camerelor de supraveghere video.

Dulapul pentru comunicatii se va alimenta cu energie din cladirea Gérii Bartolomeu.

Control Acces Parcare

Se vor instala camere de supravegere video IP pe suporturi proprii metalice, la inaltime
de minimum 6 metri, pentru supravegherea parcarii.

Imaginile inregistrate de camerele video vor fi afisate pe monitoarele ce vor fi instalate la
IDM dispozitor din statia Bartolomeu.
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Camerele video se vor conecta la echipamentul de comunicatii prin fibre optice/cablu
ethernet. Echipamentul pentru comunicatii va fi instalat intr-un dulap de comunicatii, ce va fi
amplasat 1anga parcare.

Se vor amplasa terminal pentru cartele de intrare, terminal iesire cu cartele si un automat
de plata.

Se vor amplasa bariere auto pentru a controla accesul in parcare, controlate prin bucle
inductive si de terminalul de intrare respectiv terminalul de iesire.

Tn cladirea garii se va instala un server pentru gestionarea sistemului de parcare.
Numarul de locuri disponibile va fi afisat pe un display amplasat la intrarea in parcare.
In parcare se va amplasa un panou care va afisa mersul trenurilor.

Toate echipamentele vor fi conectate la dulapul pentru comunicatii, pentru racordarea la
infrastructura existenta.

Pentru racordarea la infrastructura de comunicatii existenta se va instala cablu optic de la
dulapul de comunicatii pana la cladirea garii.

Se va executa prizd propie de pdmant (R<2Q) la care se vor racorda si suporturile
camerelor de supraveghere video, barierele auto, terminalele de cartele si automatul de plata.

Dulapul pentru comunicatii se va alimenta cu energie din cladirea Garii Bartolomeu.

In parcarea de scurtd duratd se vor instala doud camere video pentru a supraveghea
intrarea respectiv iegirea.

Instalatii electrice
Instalatiile electrice propuse a se executa se referda la iluminatul exterior din zona de

noilor peroane, copertine, instalatii instalatiile de iluminat in cele doua parcari, prize de
pamant, instalatii electrice si instalatiile electrice de iluminat din zona macazurilor din
capatul X al statiei CF.

Urmare lucrarilor de modernizare a peroanelor din statie, care constau in refacerea
peronului pentru linia 1 Tn lungime de 180 m si realizarea unui nou peron intre liniile 2 si 4 in
lungime de 250 m este necesara demontarea instalatiilor de iluminat existente si realizarea
instalatiilor de iluminat pentru noile peroane, lucrare solicitatd prin Caietul de sarcini al
beneficiarului.

Datoritd starii de degradare a instalatiilor electrice, care au condus la eliminarea
iluminatului in zona macazurilor din capatul X (pilonii 1-3 si 4 stalpi independenti din zona
diagonalei) se propune realizarea iluminatului pentru capatul X.

Lucrarea include si realizarea iluminatului celor doud parcdri care se vor realiza in cadrul
proiectului.

Avéand 1n vedere solicitarea de realizare a unui tablou electric nou pentru instalatiile de
iluminat peroane, alimentat din tabloul general, se va realiza sistematizarea/refacerea
tabloului general pentru a se transfera catre tabloul de iluminat exterior toate circuitele
(iluminat peron 1, iluminat peron 2-4, iluminat parcare 1, iluminat parcare 2, iluminat zona
cap X, iluminat zona cap Y — pilonii 4-6).
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Tabloul pentru iluminatul exterior (TIE) se va echipa conform schemei monofilare.
Alimentarea tabloului TIE se va realiza de la tabloul general (TG) prin cablu tip CYY-F.

Instalatiile de iluminat exterior vor fi prevazute cu automatizare pentru pornire, respectiv
oprire cu tehnica releelor crepusculare pentru comutarea luminilor in functie de nivelul de
iluminare al mediului inconjurator.

.....

personalul operativ (ex. IDM).
Iluminatul peroanelor / copertinei

Iluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat tip LED care se vor monta pe
stalpi metalici. Alimentarea instalatiilor de iluminat a peroanelor se va realiza din noul tablou
pentru iluminatul exterior printr-un circuit monofazat pentru peronul 1, respectiv un circuit
trifazat, cu sigurante monofazate, pentru peronul dintre liniile 2-4. Tn zona copertinei se vor
monta corpuri de iluminat tip LED, cu lampi de 60 W, care se vor amplasa pe copertina.

Pentru lampadarele de pe peroane s-au prevazut stlpi metalici tubulari, cu placa de
baza, tip lampadar cu lungimea de 4,00 m montati pe fundatii prefabricate. La partea
superioara a fiecarui stalp se vor monta corpuri de iluminat ornamentale de exterior, echipate
cu lampi LED 60W/230V, protejate cu sigurante automate montate in cutia de la baza
lampadarului. Amplasarea fundatiilor prefabricate din beton si a stalpilor metalici tubulari tip
lampadar se va realiza conform planului de situatie.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat s-au prevazut cabluri cu conductoare de cupru
tip CYABY-F, in tevi de protectie din PVC-KG.

Corpurile de iluminat de la peronul dintre liniile 2-4 vor fi conectate succesiv la cele trei
faze, astfel incat se vor putea alimenta toate lampile, 2/3 din ele sau 1/3 in functie de
necesitati.

Pentru protectia cablului la subtraversarea liniilor CF se va monta prin foraj orizontal o
teava din PVC-KG sub talpa traversei (fata de NST). La capetele subtraversarii se vor monta
2 camere de tragere.

Pentru instalatia de protectie s-a prevazut legarea lampadarelor la o platbanda din OlZn
de 40x4 mm, care se va lega la unul din capete la o prizd de padmant.

Din tabloul de iluminat exterior se vor alimenta cutiile etanse aferente copertinei si
circuitele pentru stalpii iluminat peroane.

Iluminatul copertinelor se va realiza cu corpuri de iluminat tip LED, grad de protectie
IP66, montate pe gratare metalice si in canalele special realizate pentru corpurile de iluminat
de la marginea copertinei. Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se vor monta cabluri de
energie cu conductoare de cupru de tip CYY-F pozate in canale de cablu metalice.

Pentru iluminatul peroanelor unde s-au prevazut stalpi metalici tubulari tip lampadar la
partea superioara a fiecarui stélp se vor monta corpurile de iluminat ornamentale de exterior,
echipate cu lampi LED. Conexiunile electrice se fac in compartimentul special prevazut in
interiorul stélpilor, unde se afla si disjunctorul de protectie al corpului de iluminat.
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Alimentarea stalpilor de iluminat de la peroane se va realiza prin cabluri armate de tip CYY-
F montate in tevi tip PVC-KG.

La subtraversarea liniilor CF cablurile se vor monta in tub de protectie tip PVC-KG.
IHuminatul parcarilor

Iluminatul celor doua parcari se va realiza cu corpuri de iluminat tip LED de 60W care se
vor monta pe stalpi metalici. Alimentarea instalatiilor de iluminat a parcarilor se va realiza
din noul tablou pentru iluminatul exterior printr-un circuit monofazat pentru parcarea 1 (Ianga
cladirea statiei), respectiv un circuit trifazat pentru parcarea 2 (inspre capdtul X al statiei).

Pentru lampadarele parcarilor s-au prevazut stalpi metalici tubulari, cu placa de baza, tip
lampadar cu lungimea de 6,00 m montati pe fundatii prefabricate. La partea superioara a
fiecarui stalp se vor monta corpuri de iluminat ornamentale de exterior, echipate cu lampi
LED 60W/230V, protejate cu sigurante automate montate in cutia de la baza lampadarului.
Amplasarea fundatiilor prefabricate din beton si a stalpilor metalici tubulari tip lampadar se
va realiza conform planului de situatie.

Instalatia de iluminat a parcarilor va prevazuta cu un sistem cu detectie a miscarii si de
reglare automata a intensitatii. Senzorii externi pot fi montati pe stalpii de iluminat.

Zonele de iluminare se vor seta in functie de spatiul de parcare si vor fi configurate sa se
lumineze automat cand pietonii sau masinile sunt detectate (iluminare 100%) si sa scada in
intensitate atunci cand nu simte nicio miscare (ex. 20%-30%).

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat s-au prevazut cabluri cu conductoare de cupru
tip CYABY-F, in tevi de protectie din PVC-KG.

Pentru instalatia de protectie s-a prevazut legarea lampadarelor la o platbanda din OlZn
de 40x4 mm, care se va lega la unul din capete la o priza de pamant.

Iluminat zona macazuri cap X

[luminatul zonei macazurilor din capatul X al statiei se va realiza cu corpuri de iluminat
tip LED care se vor monta pe stalpi metalici. Alimentarea instalatiilor de iluminat din zona
macazurilor se va realiza din noul tablou pentru iluminatul exterior printr-un circuit trifazat.

Pentru montarea corpurilor de iluminat s-au prevazut stalpi metalici tubulari, cu placa de
baza, tip lampadar cu lungimea de 10,00 m montati pe fundatii prefabricate. La partea
Superioard a fiecarui stalp se vor monta corpuri de iluminat ornamentale de exterior, echipate
cu lampi LED 120W/230V, protejate cu sigurante automate montate in cutia de la baza
lampadarului. Amplasarea fundatiilor prefabricate din beton si a stalpilor metalici tubulari tip
lampadar se va realiza conform planului de situatie.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat s-au prevazut cabluri cu conductoare de cupru
tip CYABY-F, in tevi de protectie din PVC-KG.

Pentru protectia cablului la subtraversarea liniilor c.f. se va monta prin foraj orizontal o
teava din PVC-KG sub talpa traversei (fatd de NST).
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Pentru instalatia de protectie s-a prevazut legarea stalpilor la o platbanda din OlZn de
40x4 mm, care se va lega la unul din capete la o priza de pamant.

Din tabloul de iluminat exterior se vor alimenta cutiile etanse aferente stalpilor de
iluminat.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se vor monta cabluri de energie cu conductoare
de cupru de tip CYY-F.

Pentru iluminatul zonei macazurilor, unde s-au prevazut stalpi metalici tubulari la partea
superioara a fiecarui stalp se vor monta corpurile de iluminat ornamentale de exterior,
echipate cu lampi LED. Conexiunile electrice se fac in compartimentul special prevazut in
interiorul stalpilor, unde se afla si disjunctorul de protectie al corpului de iluminat.
Alimentarea stalpilor de iluminat se va realiza prin cabluri armate de tip CYY-F montate in
tevi tip PVC-KG.

La subtraversarea liniilor c.f. cablurile se vor monta in tub de protectie tip PVC-KG.
Priza de pamant

Prizele de padmant se vor executa din platbandd Ol-Zn 40x4 mm si electrozi verticali din
teava de OLZn de 3,0 m, cu diametrul de 21/2”.

Tablourile electrice, stalpii metalici care se gasesc in zona de influenta a prizei de
pamant si orice parte metalica ce poate fi pusd accidental sub tensiune se vor lega la priza de
pamant.

Priza de pamant va avea valoarea rezistentei de dispersie Rd <4 ohm.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Proiectul este necesar pentru a aduce infrastructura la starea tehnica corespunzatoare din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Elementele structurale a profilului transversal al liniei de cale ferata, ce sunt tratate n
cadrul proiectului sunt: sind, traversa, prisma cdaii, platforma caii si sistemul pentru
colectarea si evacuarea apelor de suprafata si subterane.

Din analiza defectelor constatate la acestea, rezulta ca suprastructura cdii existente prezinta
deficiente ce nu respecta prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

Sina prezinta uzuri si defecte de tipul: exfolieri pe suprafata de rulare, stirbituri, capete
batute la capetele joantei, uzuri ale ciuperci sinei mari pe zona curbelor cu R <351 metri.
Traversele sunt din beton si lemn.

Traversele din beton prezintd defecte ca: cripaturi, sparturi, degradari ale betonului,
tirfoane rupte n diblul de la traversa.

Traversele lemn prezinta defecte ca: cripaturi longitudinale si pe zona de rezemare a
placilor metalice, putrede/carbonizate, fapt ce duce la lipsa asigurarii in regim normal de
functionare a prinderii.

Prisma caii realizata din piatra sparta are un grad ridicat de colmatare. Pe unele linii gradul
de colmatare a pietrei sparte este peste valoarea admisa de 100%, cu materie fina si
vegetatie crescuta.
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Platforma caii prezintd pe anumite zone acumuldri de piatra spartd, starea tehnica a
platformei caii fiind constatata in urma datelor oferite de studiul geotehnic.

Sistemul de colectare a apelor de suprafata si subteran lipseste sau nu este intretinut. Pe
zona aparatelor de cale nu este un sistem de drenaj subteran.

Peroanele prezintd numeroase degradari si nu respectd cerintele impuse de reglementarile
specifice privind confortul calatorilor.

Toate elementele constructive ale liniei de cale feratd trebuie sa asigure parametri normali
de functionare si sa corespunda legislatiei romanesti si europene in vigoare (standarde,
norme, normative, legi, Hotarari de Guvern, ordine etc.).

Proiectul nu prevede traversari ale cursurilor de apa.

C) Valoarea investitiei

Valoarea investitiei este 37.801.349,22 lei, farda TVA.
Lucrarea se incadreazd in programul investitional al CNCF ”CFR” SA, sursa de finantare a
acesteia fiind Bugetul de Stat.

d) Perioada de implementare

Perioada de executie propusa: 10 luni

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Prezenta documentatie contine si planse, respectiv planuri de situatie cu cladirea proiectata,

precum si planuri cu liniile de cale ferata din statie.
Acestea se regasesc in volumul intitulat “Piese desenate” care face parte integrantd din
documentatie.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Indicatorii minimali ai investitiei sunt:
e Reparatia capitald a 5,6 de kilometri de cale ferata (linii in statie);
e Inlocuirea a 7 schimbitoare de cale si reparatia a inci 6;
e Dotarea cu sistem de informare si avizare a calatorilor;
e Eliminarea riscului de traversare neautorizata a statiei de catre pietoni
e Amenajarea unei cdi de acces pietonal peste calea ferata,
e Amenajarea a doud parcari;
e Amenajarea spatiilor verzi si imbunatatirea acceselor la statie;
e Construirea a doua peroane si o copertina.

Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;
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Nu este cazul.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Nu este cazul.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

O parte din cantitatea de pamant necesara realizarii terasamentelor va fi preluata din sapaturile
realizate Tn amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor de laborator. Restul cantitatii
necesare va fi extrasa din gropi de imprumut identificate de constructor, in colaborare cu
autoritatile locale. Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile protejate, paduri sau alte
habitate naturale.

Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmator:

Material UM Productie proprie |Achizitionat de la terti

Material umpluturi mc 100 10

Nisip tone Nu e cazul 1,10

Piatra sparta mc Nu e cazul 600
Balast mc Nu e cazul 950
Agregate naturale tone Nu e cazul 23
Apa tone Nu e cazul 12

Lemn pentru cofraje tone Nu e cazul 15
Combustibil tone Nu e cazul 65

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite
pentru executia lucrdrilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

» asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale
calitatii solului prin recoltarea de probe de pe amplasament;

» asigurarea cantitatilor necesare constand din documente de insotire a marfii, cantarire sau
masuratori de probe sau cantitati furnizate;

» evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;

» prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

» asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practica numai a dispozitivelor adecvate:
incarcatoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

» protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua
pe baza de instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;

» evitarea poluarii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;

» Laiesirea din santier se vor curdta rotile autovehiculelor de orice fel.

Materiile prime necesare realizarii lucrdrii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii
de santier decat in cantitati reduse, pentru punerea imediatd in opera. Acestea vor fi
transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment §i betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza
lucrarilor cu mijloace de transport specifice.
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Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de
lucru 1n ateliere specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua si schimburile de
uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Energia electrica necesara desfasurarii activitagilor de constructie va fi furnizata din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Perioada de constructie

Pentru organizarile de santier si punctele de lucru se vor asigura urmatoarele utilitati:

> Alimentarea cu apa: apa potabila (stropire drumuri de acces si zone de lucru, spalarea
rotilor utilajelor de transport, uz menajer) va fi furnizatd cu cisterne; apa potabild se va
achizitiona si din comert in bidoane de plastic;

> Evacuarea apelor uzate: apele uzate rezultate din activitatea de organizare de santier
(ape uzate rezultate de la spalarea unor utilaje/echipamente se vor preepura in separatoare de
produse petroliere si se vor colecta in bazine vidanjabile, cu incadrarea la descércare a
limitelor impuse prin NTPA 002. Apele uzate menajere de la birouri si laboratoare se vor
colecta in bazine vidanjabile. In cadrul organizirilor de santier si pe locatii stabilite de
conducatorii punctelor de lucru se vor instala toalete ecologice de catre o firma specializata,

care va asigura buna functionare a acestora, cu incadrarea la descarcare a limitelor impuse
prin NTPA 002;

» Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale curate din cadrul organizarii de santier vor fi
deversate la teren; apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta
prin sanfuri perimetrale si pre-epurate prin intermediul separatoarelor de hirocarburi dupa care
se vor evacua la rigola stradala, dupa caz sau se vor deversa la teren;

»  Alimentare cu energie electrica: Energia electricd necesara desfasurarii activitatilor de
constructie va fi furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de
energie electricd (racord contorizat la LEA cea mai apropiata). Alimentarea cu energie electrica
trifazatd prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu impamantari verificate prin
buletine PRAM, intrerupator general si prize 220/380 V. Tablourile electrice vor fi semnalizate
cu panouri: ,,pericol de electrocutare” si ,,pericol general”, conform prevederilor legale Tn vigoare.

Perioada de operare
» Alimentare cu apa

Alimentarea cu apa potabila se va realiza prin bransarea la reteaua publica.

» Canalizare menajera

Evacuarea apelor uzate menajere, rezultate de la cladirea statiei CF, se va realiza in
sistemul de canalizare municipal.
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Pentru retelele exterioare de evacuare a apelor pluviale din incinta s-a prevazut echiparea
Cu:

e Sistem de canalizare de incinta care va prelua apele pluviale scurse de pe peroane si
platforma parcarii si care vor fi colectate intr-un bazin de retentie. Pentru protectia
sistemului de canalizare ape pluviale stradal, golirea bazinului de retentie ape pluviale
se va fece treptat pe timp de noapte. Apele pluviale colectate in bazinul de retentie vor
fi evacuate prin pompare la caminul de racord al retelei de canalizare existente in
incinta statiei.

Face obiectul acestui proiect preluarea apelor pluviale de pe peroane, parcaj si colectarca
apelor meteorice provenite de la drenurile longitudinale ale liniilor de cale feratd. Prin
realizarea unei pante de scurgere a apelor meteorice de 1% spre linii a peronului dintre liniile
2 si 4, apa de ploaie se va scurge spre platforma liniilor de cale feratd. Uniform distribuitd de-
a lungul peronului cu lungimea de 250 m, apa pluviala scursa pe platforma liniilor va fi
colectata de drenurile longitudinale. Drenurile longitudinale pe zona ambelor peroane se vor
descarcarea la reteaua de canalizare pluviala nou proiectata.

Apele pluviale de la parcarea exteriora incarcate cu hidrocarburi, evacuate gravitational,
vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi inainte de a fi evacuate in reteaua de
canalizare pluviala nou proiectata.

Avand in vedere exploatarea sistemului de canalizare stradal in conditii de siguranta este
necesar sa se prevede un bazin de retentie a apelor pluviale. S-a prevazut un rezervor comun
pentru retentia apei pluviale (volum util cca. 300 mc). Apa pluviala stocata va fi evacuata in
reteaua de canalizare publica pe timp de noapte si timp uscat. Evacuarea apei pluviale se va
face cu ajutorul unui grup de pompare prevazut intr-o statie special amenajata ingropata
adiacenti rezervorului. In cazul unor ploi de intensitate ridicati apa stocati in bazinul de
retentie va fi pompata in reteaua publica de canalizare a orasului. Ca masurd suplimentard la
evacuarea apelor de ploaie, pompele de evacuare (1IF+1R - una in functiune si cealalta de
rezerva) ape pluviale vor fi automatizate s porneasca in cascada, astfel incat sd functioneze
impreund in cazul in care ploaia torentiald depdseste durata totald a hidrografului de debit
proiectat.

Reteaua exterioara de canalizare pluviala este realizata din conducte de PVC-KG-SN4
pentru retele ingropate. Distanta maximd intre doud cdmine de canalizare este de 50 m
conform normativului 19-2015. Reteaua este realizata gravitational conductele fiind montate
cu pante minime prevazute in normativul 19-2015.

a) Peroane
Peronul de la linia 1 va fi echipat cu:

e Preluarea apelor pluviale cu ajutorul rigolelor prefabricate din beton cu polimeri,
amplasate longitudinal si acoperite cu gratar din fonta. Se va pastra panta de scurgere a
apelor meteorice de 1% catre cota de minim unde se vor amplasa longitudinal, de-a
lungul cladirii de calatori, rigolele prefabricate.

e (Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita de la rigole.
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Peronul nou intre liniile 2 si 4 va fi echipat cu:

e Preluarea apelor pluviale scurse numai de pe copertina peronului. Se va pastra pe
platforma peronului panta de scurgere a apelor meteorice de 1% spre linii.

e Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita de pe copertina.
b) Parcajul auto
Platforma pentru parcarea autoturismelor va fi echipata cu:

e Sisteme de canalizare de incintd care vor prelua apele pluviale colectate de pe
platformele pentru parcarea autoturismelor. Apele pluviale provenite de pe suprafata
parcarilor vor fi colectate prin intermediul unor guri de scurgere cu depozit de aluviuni,
rama §i gratar. Aceste ape, considerate cu risc de contaminare cu hidrocarburi, vor fi
trecute printr-un separator de hidrocarburi cu element de coalescentd si apoi vor fi
deversate la reteaua noua de camine si conducte montate subteran care preiau apa
pluviala de pe peronul liniei 1.

» Asigurarea apei tehnologice

Asigurarea apei tehnologice se va realiza din aceleasi surse cu alimentarea cu apa potabila,
prin bransarea la reteaua publica municipal.

» Asigurarea agentului termic

Alimentarea cu caldura si pregatirea apei calde se vor furniza din sistemul municipal
centralizat.

> Alimentare cu energie electrica

Se va realiza la fel ca in prezent, din reteaua publicd de pe amplasament.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei;

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia realizarii reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau afectate de procesul de executie.

Astfel, zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specificd zonei. Utilizarea plantelor nu va
avea numai un scop estetic, ci si de reconstructie a elementelor naturale.

O atentie speciald se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

» limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

» Tnainte de inceperea activitatii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat Tntr-un
perimetru special (situat n afara zonei de lucrari efective) astfel incat, la terminarea lucrarilor, sa se
asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

»  refacerea structurii solului prin discuire si agezarea solului vegetal.

Prin reconstructia ecologica se vor indeplini urmatoarele obiective:

» reducerea impactului lucrarilor;
»  protectia solului impotriva eroziunii;
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» restaurarea vegetatiei afectate in zona lucrarilor;

» completarea aplicabilitatii altor masuri corective si/sau preventive;

» avantajul integririi in peisaj a elementelor asociate infrastructurii si imbunétatirea calitatii
esteticii mediului.

Lucrarile de refacere a terenurilor afectate cuprind urmatoarele operatii :
» dezafectare platforme balastate din organizarea de santier;
» excavarea materialelor granulare pe o adancime de cca 1 m;

» evacuarea materialelor excavate in vederea valorificarii;
» asternerea de pamant vegetal ce va fi Insamantat cu iarba.

In functie de folosinta terenului, se vor planta specii vegetale selectate in asa fel incat sa rdspunda
cerintelor de integrare in contextul zonei.

- cai noi de acces sau schimbairi ale celor existente;
Accesul la amplasamentul lucrarii se realizeaza prin Calea Fagarasului, precum si prin
strazile Gospodarilor si Agricultorilor.

Pentru asigurarea traversdrii pietonale a pachetului de linii proiectate, In cap X al
peroanelor, se va realiza o trecere la nivel ce asigura accesul din strada Gospodarilor catre
parcarea de lunga durata si cladirea de calatori a Statie Bartolomeu, si invers.

S-au prevazut rampe pentru persoanele cu dizabilitati si scari de acces la peroane.
Adiacent peronului din fata garii se prevede o0 alee pictonald pe toatd lungimea acestuia.
Trecerile la nivel vor fi realizate din dale de cauciuc tip Strail. Trecerea din capul X se va
prelungi pana la strada Agricultorilor, pentru a permite traversarea liniilor de cale feratda de
catre pietoni. Aceasta trecere la nivel va avea instalate sicane si semne de circulatie pentru
atentionarea pietonilor.

Pentru preluarea diferentelor de inaltime intre cota peroanelor si cota terenului amenajat
se vor monta balustrade. Balustrade se prevad si la capetele peroanelor. Pentru a evita
accidentarea calatorilor care se deplaseaza de la un peron la altul, se va prevedea un gard de
protectie intre liniile 1-2, pe toata lungimea peronului dintre liniile 2-4.

Pentru persoanele nevazitoare se vor amplasa pe scari, accese si pe peroane benzi de
ghidaj tactil.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Resursele naturale utilizate pentru proiect sunt:
Pamant pentru umpluturi

Nisip

Piatra sparta

Balast

Agregate naturale

Apa

Lemn pentru cofraje

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.
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Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul de
mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 100 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de imprumut 10 mc

Total pamant utilizat pentru umpluturi 110 mc

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat
pentru saparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate in zona.

Piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati specializate (cariere/balastiere)
existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrarilor de se va efectua
cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

- metode folosite in constructie/demolare;

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de modernizare a statiei de cale ferata, a
acceselor si a retelelor de utilitati sunt metodele uzuale pentru astfel de proiecte, care sunt in
conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, precum si in conformitate cu caietele de
sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Din analiza lucrarilor de investigare de teren si laborator, rezulta ca terenul de fundare din
amplasament, prezintd caracteristici geotehnice compatibile cu realizarea obiectivului
proiectat.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;

Durata de realizare a investitiei este estimata la 10 luni calendaristice de la data emiterii
ordinului de Incepere a lucrarilor de catre beneficiar.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.
- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;

In ceea ce priveste lucrarile de reconfigurare a dispozitivului de linii CF, ambele variante
propun aceeasi solutie. Din punct de vedere tehnic, Varianta 2 presupune lucrari mai
complexe, cu costuri sensibil mai crescute pentru realizarea drenurilor longitudinale.

Varianta 2 presupune cresterea numarului de locuri de parcare de lunga durata, dar
propune reducerea spatiului verde.

In vederea stabilirii solutiei tehnice optime pentru implementarea proiectului, au fost
analizate urmatoarele aspecte, pe tipurile de lucrari:

SCURGEREA APELOR

Variantele difera prin lungimea drenurilor longitudinale, unde in Varianta 2, acestea se
vor realiza doar pe lungimea peroanelor proiectate, iar in Varianta 1 se vor realiza pe toata
lungimea statiei. In Varianta 2, apele colectate de pe zona peroanelor se vor scurge in
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canalizarea nou proiectata si apoi in sistemul de canalizare edilitara. Tn Varianta 1 se rezolva
problema scurgerii apelor pluviale pe intreaga lungimea a statiei.

PARCARE

in Varianta 1, parcarea de lunga durata ocupa aceeasi suprafatd ca in prezent, in timp
ce in Varianta 2, aceasta este largita pentru a creste numarul de locuri de parcare. In acelasi
timp, Varianta 2 include si un sistem de contorizare a locurilor de parcare.

Ambele variante prezinta avantaje, respectiv dezavantaje.

Tindnd seama de indicatorii de financiari si economici ai variantelor analizate, se
recomanda pentru selectare Varianta 1, date fiind urmatoarele aspecte:

e Costuri de investitie mai reduse in Varianta 1, in conditile in care, se asigura
parametri tehnici de exploatare relativ apropiati;

¢ Raport beneficiu/cost superior in cazul Variantei 1;

¢ Rata de rentabilitate economica superioara in Varianta 1.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.
La executarea lucrdrilor se vor respecta cerintele si conditiile impuse prin Avizul de
Gospodarire a Apelor ce va fi emis de Administratia Nationala “Apele Roméane”.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
Nu vor fi realizate lucrari de demolare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontieri, adoptati la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si
completarile ulterioare;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea
impactului asupra mediului, Tn context transfrontalier, adoptata la ESPOO in data de 25
februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001.

Amplasamentul care face obiectul proiectului este situat in strada Calea Fagarasului, nr. 2,
Municipiul Brasov, judetul Brasov.

Amplasamentul investigat se afla pe linia c.f. 206, in zona statiei c.f. Bartolomeu, pe o
suprafatd pland si aproximativ orizontala, aspect datorat In mare parte lucrdrilor de
sistematizare realizate la momentul edificarii constructiilor aferente caii ferate.

Liniile c.f. sunt in aliniament si sunt executate la nivelul terenului sau in mici
umpluturi, utilizate de reguld pentru estomparea micilor variatii de nivel datorate reliefului. In
perimetrul statiei exista 9 linii (liniile 2 si 3 directe, restul fiind secundare).

Cladirea de calatori este de tip P+1Er, in stare relativ buna, din caramida si este
amplasatd pe partea stanga a liniilor c.f.
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Peroanele sunt alcatuite in sistem fundatie de beton simplu si borduri prefabricate spre
linia c.f. iar in rest umpluturd compactata, placa de beton monolit si strat de uzura din asfalt.
Bordurile sunt ciobite, unele lipsa. Stratul de asfalt este asternut de curand.

Foto 1 — cladire calatori Foto 2 — zond linii c.f

- distanta fata de corpurile de apa de suprafata sau subterane
Cea mai apropiata apa de suprafata este raul Ghimbasel, la 3 km distanta.

Apa subterand nu a fost Intalnitd n sondajele executate pana la addncimea maxima de
investigare, de 6m.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:

o folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia;

Destinatia constructiilor vizate de proiect este de infrastructurd interoperabila de transport
feroviar de calatori si marfuri, aflatd in domeniul public al statului.

e politici de zonare si de folosire a terenului;

Destinatia constructiilor vizate de proiect este de infrastructurd interoperabild de transport
feroviar de calatori si marfuri, aflatd in domeniul public al statului.

Regimul juridic:

Terenul pe care se afla amplasate constructiile vizate de investitie, se afla in proprietatea
Statului Roman si este administrat/gestionat de catre CNCF “CFR” SA, prin Sucursala
Regionala de Cii Ferate Brasov, in conformitate cu statutul acestei companii reglementat prin
HG nr.581/1998.

e arealele sensibile;

Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului, nu
existd arii speciale de conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau arii de protectie speciald pentru protejarea pasarilor salbatice.
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

Tabelul de coordonate este atagsat memoriului, in anexa 1.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Tn cadrul proiectului nu au fost luate n considerare alte variante de amplasament.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

Surse potentiale de poluare a apelor:

e Deversari accidentale, necontrolate, de poluanti in apa - ape pluviale impurificate
cu produse petroliere;

e Colectarea necorespunzatoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe
platformele aferente cailor de acces si parcarilor supraterane.

e Emisiile de gaze provenite din trafic - contribuie la cresterea aciditatii atmosferei
cu efecte directe si/ sau indirecte asupra calitatii apei.

Tn etapa de functionare:

Sursele de ape uzate sunt reprezentate in principal de consumul igienico-sanitar. Apele uzate de
tip menajer se vor evacua prin racord la reteaua publica de canalizare, cu respectarea prevederilor
HG nr. 352/ 2005 privind modificarea si completarea HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor
norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate- NTPA 002-2005.

Maisuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si
subterane

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si subterane in
perioada de executie

In perioada executirii lucrarilor de constructii:
Proiectul prevede, in cadrul organizarii de santier, adoptarea de masuri specifice pentru
prevenirea impactului potential asupra calitatii apelor de suprafata si subterane:

o Depozitarea materialelor utilizate in constructii in spatii special amenajate.

. Manipularea si utilizarea materialelor de constructii in activitatea de constructii
astfel Incat sa se evite antrenarea acestora de apele de precipitatii.

J Aplicarea in caz de necesitate, a tuturor masurilor de prevenire si combatere a

poluarii accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

Maisuri adoptate pentru prevenirea poludrii apelor 1n perioada de functionare:
e Asigurarea functionarii instalatiei de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale la
parametrii proiectati.

e Aplicarea in caz de necesitate a tuturor masurilor de prevenire si combatere a poluarii
accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.
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Apele uzate generate pe amplasament in perioada de functionare, se vor evacua la reteaua de
canalizare stradala, cu respectarea prevederilor HG nr. 352/ 2005 privind modificarea si
completarea HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare
Tn mediul acvatic a apelor uzate- NTPA 002-2005.

In conditiile implementirii, in timpul executdrii proiectului, a masurilor de prevenire/
reducere a impactului potential nominalizate mai sus, se apreciaza ca, in timpul realizarii
lucrarilor de constructii aferente proiectului, nu se produce poluarea apelor de suprafata si
subterane.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Evacuarea apelor uzate menajere, rezultate de la cladirea statiei CF, se va realiza in

sistemul de canalizare municipal.

Pentru retelele exterioare de evacuare a apelor pluviale din incinta s-a prevazut echiparea
Cu:

e Sistem de canalizare de incintd care va prelua apele pluviale scurse de pe peroane si
platforma parcarii si care vor fi colectate intr-un bazin de retentie. Pentru protectia
sistemului de canalizare ape pluviale stradal, golirea bazinului de retentie ape pluviale
se va fece treptat pe timp de noapte. Apele pluviale colectate in bazinul de retentie vor
fi evacuate prin pompare la caminul de racord al retelei de canalizare existente in
incinta statiei.

Face obiectul acestui proiect preluarea apelor pluviale de pe peroane, parcaj si colectarea
apelor meteorice provenite de la drenurile longitudinale ale liniilor de cale feratd. Prin
realizarea unei pante de scurgere a apelor meteorice de 1% spre linii a peronului dintre liniile
2 si 4, apa de ploaie se va scurge spre platforma liniilor de cale feratd. Uniform distribuitd de-
a lungul peronului cu lungimea de 250 m, apa pluviala scursa pe platforma liniilor va fi
colectata de drenurile longitudinale. Drenurile longitudinale pe zona ambelor peroane se vor
descarcarea la reteaua de canalizare pluviala nou proiectata.

Apele pluviale de la parcarea exteriora incarcate cu hidrocarburi, evacuate gravitational,
vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi inainte de a fi evacuate in reteaua de
canalizare pluviala nou proiectata.

Avand in vedere exploatarea sistemului de canalizare stradal in conditii de siguranta este
necesar sa se prevede un bazin de retentie a apelor pluviale. S-a prevazut un rezervor comun
pentru retentia apei pluviale (volum util cca. 300 mc). Apa pluviala stocata va fi evacuata in
reteaua de canalizare publica pe timp de noapte si timp uscat. Evacuarea apei pluviale se va
face cu ajutorul unui grup de pompare prevazut intr-o statie special amenajata ingropata
adiacenti rezervorului. In cazul unor ploi de intensitate ridicati apa stocatd in bazinul de
retentie va fi pompata in reteaua publicd de canalizare a orasului. Ca masura suplimentara la
evacuarea apelor de ploaie, pompele de evacuare (1F+1R - una in functiune si cealalta de
rezerva) ape pluviale vor fi automatizate sa porneasca in cascada, astfel incat sa functioneze
impreund in cazul in care ploaia torentiald depdseste durata totald a hidrografului de debit
proiectat.

Reteaua exterioara de canalizare pluviala este realizatd din conducte de PVC-KG-SN4
pentru retele ingropate. Distanta maximd intre doud cdmine de canalizare este de 50 m
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conform normativului 19-2015. Reteaua este realizata gravitational conductele fiind montate
cu pante minime prevazute in normativul 19-2015.

C) Peroane
Peronul de la linia 1 va fi echipat cu:

e Preluarea apelor pluviale cu ajutorul rigolelor prefabricate din beton cu polimeri,
amplasate longitudinal si acoperite cu gratar din fonta. Se va pastra panta de scurgere a
apelor meteorice de 1% catre cota de minim unde se vor amplasa longitudinal, de-a
lungul cladirii de célatori, rigolele prefabricate.

e Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita de la rigole.
Peronul nou intre liniile 2 si 4 va fi echipat cu:

e Preluarea apelor pluviale scurse numai de pe copertina peronului. Se va pastra pe
platforma peronului panta de scurgere a apelor meteorice de 1% spre linii.

e Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita de pe copertina.
d) Parcajul auto
Platforma pentru parcarea autoturismelor va fi echipata cu:

e Sisteme de canalizare de incintd care vor prelua apele pluviale colectate de pe
platformele pentru parcarea autoturismelor. Apele pluviale provenite de pe suprafata
parcarilor vor fi colectate prin intermediul unor guri de scurgere cu depozit de aluviuni,
ramd si gratar. Aceste ape, considerate cu risc de contaminare cu hidrocarburi, vor fi
trecute printr-un separator de hidrocarburi cu element de coalescenta si apoi vor fi
deversate la reteaua noud de camine si conducte montate subteran care preiau apa
pluviala de pe peronul liniei 1.

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Sursele potentiale de poluare a aerului:
e Intensificarea traficului rutier in zona;
e Executarea lucrarilor de constructii pentru functiunea propusa conform proiectului.

Consideratii privind impactul traficului rutier

Traficul rutier reprezintd o sursa importantd de poluare a atmosferei specifici marilor
aglomerari urbane, cu efecte asupra sanatatii si conditiilor de viata ale populatiei.
Autovehiculele evacueaza in atmosfera un complex de poluanti gazosi si solizi, de naturd
organica si anorganica: monoxid de carbon (CO), oxizi de azot (NOx), pulberi cu continut de
plumb (in cazul neutilizarii benzinei fard plumb), hidrocarburi (din gazele de esapament si
pierderi prin evaporare) si alti compusi organici volatili (aldehide, acizi organici). Poluantii
evacuati de autovehicule isi aduc un aport substantial la formarea poluantilor secundari (ozon si
alti oxidanti fotochimici); acidifierea mediului, modificarea conditiilor meteorologice (scaderea
vizibilitatii, cresterea frecventei si a persistentei cetii etc.), precum si la formarea smogului
fotochimic.
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Cele mai frecvente situatii de poluare datorate traficului, care conduc la afectarca sanatatii
populatiei, sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii moderate, Tn special
atunci cand sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate (plumbul, care are si
proprietatea de a se acumula Th organism).

Dat fiind faptul ca emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul solului,
impactul maxim al acestora asupra calitatii aerului are loc (exceptdnd axa caii) in
proximitatea caii de trafic, la nivelul respiratiei umane (inaltimea efectivd de emisie este de
circa 2 m). O strada circulata este asimilata unei surse liniare in apropierea solului.

Nivelul concentratiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei categorii de
factori: intensificarea traficului si tipurile de autovehicule

Astfel, din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul arterelor
cele mai intens circulate si in apropierea intersectiilor. Situatia se agraveaza atunci cand n
trafic sunt implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane) si/sau autovehicule
vechi intretinute necorespunzator.

Configuratia stradald (latimea, orientarea fata de vanturile dominante, indltimea si omogenitatea
cladirilor care o marginesc).

Configuratia si orientarea strazilor reprezintd elemente foarte importante din punct de vedere
al nivelului pe care il pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai defavorabila
situatie o prezintd strazile de tip canion, adica acele strazi care, pe o lungime semnificativa,
sunt marginite de constructii inalte, relativ omogene. Aceste strdzi dispun de conditii
defavorabile dispersiei poluantilor emisi in apropierea solului, evolutia laterala fiind
limitata la distanta dintre cele doua siruri de cladiri, iar cea verticala redusa de absenta, in
general, a curentilor convectivi. Situatia se accentueaza in cazul in care vantul are viteza, iar
directia nu este orientata in lungul strazii.

Conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor

Conditiile meteorologice au o influenta deosebitd asupra concentratiilor. Astfel, situatiile de
circulatie redusa a maselor de aer (calm, vant cu viteze mici) si de stabilitate atmosferica (in
special inversiuni termice) determind cresteri accentuate ale concentratiilor de poluanti
evacuati de traficul rutier. Situatiile de ventilatie naturala slaba insotite de inversiune termica
sunt asociate cu inaltimi de amestec reduse (de ordinul a cateva sute de metri). Dispersia
poluantilor emisi in stratul de inversiune este diminuata atat de ventilatia orizontala redusa,
cét si de un amestec vertical diminuat.

In perioada executarii lucrarilor de constructii:

Sursele de poluare a aerului
Surse mobile:
e Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrarilor in
perimetrul organizarii de santier;

e Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor;

Emisiile de poluanti ale autovehiculelor prezinta douad particularitati:
e Eliminarea poluantilor se realizeaza foarte aproape de sol, fapt care conduce la
realizarea unor concentratii ridicate la Tnalfimi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate mica si capacitate mare de difuziune in atmosfera;
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e Emisiile se produc pe intreaga suprafatd a amplasamentului, diferentele de

strazii.
Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de tipul autovehiculelor, de natura

combustibilului si de conditiile tehnice de functionare ale acestora.
Poluanti specifici:

o monoxid de carbon (CO);

o dioxid de carbon ( CO2);

o oxizi de azot ( NOXx);

J dioxid de sulf (SCE);

o particule Tn suspensie;

o hidrocarburi nearse.

Surse nedirijate- difuze:

. Lucrarile de pregatire ale platformelor pe care se vor monta echipamentele/ utilajele
necesare executarii lucrarilor de constructii;

o Executarea lucrarilor de constructii,

o Manevrarea deseurilor rezultate din constructii.
Poluanti specifici:

o Pulberi sedimentabile: max. 17 g/mp/luna;

J Pulberi PM 10- in aerul ambiental : max. 50pg/m /24 ore.

in perioada de functionare
Sursele de poluare a aerului
Surse mobile:
e Circulatia autovehiculelor in zona garii, inclusiv manevrele de circulatie din incinta
parcarilor amenajate.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Nu este cazul.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului in perioada de executie
Proiectul prevede adoptarea de masuri tehnice si operationale pentru prevenirea/ reducerea
emisiilor de poluanti in aer:

o Protejarea solului decopertat depozitat temporar in incinta amplasamentului, pentru

evitarea antrendrii particulelor de praf in aer;

Folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii sa
respecte prevederile legislatiei in vigoare;

o Reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul echipamentelor si a materialelor;

J Verificarea vehiculelor care transportd materiale, pentru evitarea raspandirii
acestora in afara arealului de constructie;

o Stropirea cu apa a deseurilor de constructie depozitate temporar pe amplasament
(in perioadele lipsite de precipitatii);

. Diminuarea la minimum a indl{imii de descarcare a materialelor care pot genera
emisii de particule;

. Stabilirea unui timp cat mai scurt de stocare a deseurilor din constructii la locul de
producere;
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. Curatarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;

o Oprirea motoarelor utilajelor n perioadele in care nu sunt implicate in activitate.
Impactul direct asupra aerului este redus si se manifesta in perioada de realizare a proiectului,
ca urmare a emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor
specifici rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor de transport materiale/
deseuri din constructii, fara efecte indirecte, impactul fiind perceptibil pe termen relativ scurt,
in timpul realizarii lucrarilor de constructii.

In perioada executiei, existd un impact potential minor asupra calitatii aerului, dar, prin
aplicarea masurilor locale de reducere a poluarii, impactul va avea un caracter temporar, fara
aspecte vizibile, cuantificabile.

Masuri adoptate pentru diminuarea impactului asupra aerului ambiental:
e Verificarea periodica a utilajelor si luarea masurilor ce se impun pentru asigurarea
funtionarii acestora la parametrii tehnici proiectati.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii:
In perioada executirii lucrarilor de constructii
Surse generatoare de zgomot:

e Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrarilor in
perimetrul organizarii de santier.

e Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor.

Distanta de la amplasamentul aferent proiectului fata de zonele locuite este relativ mare. Din
acest punct de vedere, se apreciazd ca zgomotul si vibratiile generate pe amplasament ca
urmare a realizarii proiectului de constructie, nu vor produce disconfort in zona.

Surse si protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada deoperare
Surse generatoare de zgomot:
e Circulatia autovehiculelor 1n interiorul amplasamentului;
e Traficul auto In zona- trama stradala;
e Cresterea numarului de locuri de parcare din zona, la finalizarea proiectului de
investitii, va conduce la cresterea nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier.

- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Masuri ce se vor adopta In timpul realizérii lucrarilor de constructii:

- Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu
luarea in considerare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul interesat.
Restrictionarea accesului in zonele cu emisii ridicate de zgomot.

- Folosirea de utilaje care sd nu conducd in functionare, la depasirea nivelului de
zgomot si vibratii admis de normativele in vigoare.

- Stabilirea programului de livrare a deseurilor rezultate din constructii, cu respectarea
programului de lucru stabilit pe santier.

- Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de
management pentru a minimiza, la sursd, zgomotul si vibratiile generate de activitdtile de
constructii, oriunde acest lucru va fi posibil.

- Monitorizarea eficacitd{ii masurilor de atenuare a impactului din categoria celor mai
bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management, tindnd seama de limitele
impuse prin reglementarile in vigoare.
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Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus, temporar, pe termen scurt pe perioada
de executie a proiectului de constructii.

Masuri propuse pentru prevenirea/ reducerea zgomotului generat de traficul rutier:

. redirectionarea traficului pentru obtinerea unei diminuari din punct de vedere al
emisiei de zgomot pentru strdzile unde este necesar acest lucru coroborat cu o crestere
suportabild pentru strazile care preiau traficul redirectionat, acest lucru realizdndu-se prin
stabilirea de sensuri unice pentru anumite strazi, sincronizarea intre semafoare pentru
stabilirea undei verzi, restrictii de viteza, introducere de asfalt poros cu caracteristici de
absorbtie a emisie zgomotului provocat de rularea autovehiculelor etc;

. interzicerea in zona a circulatiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in care
se inregistreaza un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise.

- In perioada de operare se vor lua urmitoarele masuri pentru reducerea nivelului de
zgomot:

- alegerea si utilizarea echipamentelor cu emisii de zgomot scazute;

- verificarea nivelului de zgomot al echipamentelor/ instalatiilor in conditii de
functionare;

- intocmirea unor proceduri de intretinere pentru identificarea cazurilor in care este
necesara intrefinerea pentru minimizarea emisiilor de zgomot;

- asigurarea intretinerii corecte pe Intreaga duratd de viata a echipamentelor, plecand de
la principiul conform caruia ,,un utilaj mentinut in bune conditii este un utilaj mai silentios;

- exploatare pentru identificarea cazurilor In care sunt necesare masuri suplimentare
pentru reducerea/ minimizarea emisiilor de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, nu se folosesc surse de radiatii sau materiale
producatoare de radiatii.
Tn perioada de operare a investitiei, nu se folosesc surse de radiatii sau materiale producitoare
de radiatii.

5. Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;

Implementarea proiectului nu are impact semnificativ asupra solului si apelor subterane, in
conditiile respectarii tehnologiilor de constructii-montaj conform reglementarilor tehnice in
vigoare, respectiv a adoptdrii masurilor tehnice si operationale stabilite pentru exploatarea
functiunilor noi, propuse a se realiza pe amplasament.

Impactul asupra solului si a subsolului in perioada de executie
Surse potentiale de poluare a solului:
Executarea lucrarilor de excavare in vederea executiei lucrarilor de constructii.
Depozitarea necontrolatd a deseurilor de tip menajer si a deseurilor din constructii.
Ocuparea temporara a solului cu materiale de constructii.
Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele de constructie folosite, ca
urmare a functiondrii necorespunzatoare ale acestora.

Impactul asupra solului si subsolului in perioada de exploatare
Surse potentiale de poluare a solului:
e Traficul auto intern.
e Scurgeri accidentale de produse petroliere (carburanti, uleiuri), provenite de la
autovehicule.
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e Evacuarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si a apelor pluviale.
e Gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatile desfasurate pe
amplasament.
Urmare masurilor constructive adoptate si a utilzarii corecte a instalatiilor din dotarea
obiectivelor, se apreciaza ca nu vor exista surse de contaminare a solului si subsolului.
Spatiile de parcare vor fi dotate cu materiale absorbante pentru colectarea in sistem uscat a
eventualelor scurgeri accidentale de produse petroliere (carburanti si lubrifianti).

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.
Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de
constructie:
Proiectul de plan prevede, pentru perioada aferenta executarii lucrdrilor de constructii, in
cadrul organizarii de santier si in frontul de lucru, luarea masurilor tehnice i organizatorice
ce se impun pentru prevenirea/ diminuarea impactului potential asupra calitatii solului:

e Verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor;

e Alimentarea cu carburanti a utilajelor si schimbarea uleiului la utilaje se va realiza
in statiile de distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zona;

e Colectarea selectivda si depozitarea temporard a deseurilor generate pe
amplasament, in interiorul perimetrului de lucru, in zone special amenajate in
cadrul santierului.

Dupa terminarea lucrarilor de constructii, suprafata de teren ramasa libera se va reda in circuitul
initial. Se apreciazd cd prin implementarea acestor masuri, in timpul executdrii proiectului,
impactul direct asupra solului si subsolului este redus.

Impactul indirect susceptibil este redus, se manifesta in perioada de executare a constructiilor,
numai in cazul producerii unor poluari accidentale.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de
exploatare:

Urmare masurilor constructive adoptate si a utilizarii corecte a instalatiilor din dotarea
obiectivelor (in conformitate cu prescriptile tehnice si cu regulamentele tehnice de exploatare
ale acestora), se apreciaza cd nu vor exista surse de contaminare a solului si subsolului.

Spatiile de parcare vor fi dotate cu materiale absorbante pentru colectarea in sistem uscat a
eventualelor scurgeri accidentale de produse petroliere ( carburanti si lubrifianti).

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului,
nu exista arii Speciale de Conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau Arii de Protectie Speciald pentru protejarea pdsarilor sdlbatice.

Zonele inierbate care existd in zona nu reprezintd spatii verzi bogate in specii
botanice, protejate.

Realizarea investitiei nu va creste gradul de expunere la emisii poluante ( de ex.
deversarea apei, scurgeri de combustibili, emisii in aer, etc) care pot avea efecte directe sau
indirecte, cronice sau acute asupra ecosistemelor terestre si acvatice.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor

protejate.
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In perioada de executie, lucrarile se vor desfasura strict pe amplasamentul propus si
nu sunt necesare alte lucrari, dotari sau masuri pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii $i arii protejate.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cirora existd instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional etc.;
Amplasamentul propus pentru relizarea investitiei este situat intr-o zona in care nu exista in

vecindtate receptori sensibili. Din acest punct de vedere, riscul de a se produce disconfort
populatiei se reduce semnificativ.

Se apreciaza ca valorile normale de trafic in zona, in perioada executarii lucrarilor de
constructii, vor creste cu mai putin de 5%, astfel incat aceasta crestere poate fi considerata
nesemnificativa.

Nu vor fi produse efecte cu impact negativ de genul:
» deplasari de populatie - datoratd numarului redus de personal suplimentar
»  pierderea unui fond de locuinte cu obligatia construirii altor agezari umane;
»  perturbarea alimentarii cu apa din reteaua urbana sau din surse individuale;
» litigii cu caracter comunitar datorate dezafectarii unor obiective de interes

public (spatii de odihna si recreere, asezamite de cult, etc.).

Efectele pozitive pot fi urmatoarele:
»  dezvoltarea transportului feroviar;
»  locuri de munca suplimentare;

Principalul impact produs asupra asezarilor umane este cauzat de zgomotul produs de traficul
rutier, aspect analizat in cadrul subcapitolului aferent.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

Tn perioada de constructie
Pentru diminuarea sau eliminarea impactului asupra mediului social, sanatate, obiceiuri,
ocupatii si standard economic, in principal a mediului uman, se fac urmatoarele recomandari:

» Prezentarea proiectului i a programului de lucru pentru constructie populatiei din zona,
prin organizarea de discutii si dezbateri publice cu participarea primariilor §i consiliilor
locale, precum si a organelor de Politie, Jandarmerie, unitati de sandtate publica, institutii
de invatamint, etc. Cu aceastd ocazie se vor prezenta factorii de poluare potentiala si
eventualele reguli ce trebuie respectate in raport cu zonele de lucru, utilajele si mijloacele
de transport, insistindu-se si pe problemele de circulatie pe drumurile publice;

» Traficul utilajelor grele pe drumurile locale se va desfasura pe perioade cat mai scurte si
pe baza unui program strict;

> 1n cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau
altor materiale de constructii, se vor prevedea puncte de curdtare manuald sau mecanizata
a pneurilor de reziduurile din santier;

» se vor interzice depozitele deseurilor de orice fel in alte spatii decat cele amenajate
special de comunitatea respectiva,

» Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru
a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea
apei cu lapte de ciment pe parcursul din santier sau drumurile publice;
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>

>

In fronturile de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintd mobile, cu
neutralizare chimica sau bazine vidanjabile etanse vidanjate periodic. De asemenea, aici
se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau dezasamblarea
utilajelor sau mijloacelor de transport;

Apele rezultate din stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindrii compresori sau
alte procese vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe;

Realizarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat in caz de ploi puternice suprafetele
sa nu fie spalate si erodate cu transport de material solid in afara amprizei lucrarilor;

Fronturile de lucru din zonele circulate de public vor fi delimitate de restul teritoriului cu
benzi reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor.
De asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele
lucrarii, cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile;

Pe perioada efectiva de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat si gospodarit se creaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de
apreciere a unei lucrari noi, in curs de edificare;

Pentru a restrange si mai mult efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va
prevedea o esalonare a executiei, pe o perioada cat mai scurta;

» Pe santierul de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintd mobile sau fose

etanse, vidanjate periodic;

» Gestionarea corespunzatoare/ eficientd a deseurilor din constructii pentru a nu periclita

starea de sanatate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al
acestora.

Masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt obligatorii.

Tn perioada de exploatare

Impactul generat de explotarea garii este minim, astfel incat masurile de diminuare si
eliminare a impactului sunt minime si nu se prevad masuri suplimentare fata de cele luate
prin proiect.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realizarii proiectului/in timpul exploatarii:

Tipurile si cantititile de deseuri de orice natura rezultate

Deseurile produse ca urmare a construirii si exploatarii garii se estimeaza separat pe cele
doua etape astfel:

- In perioada de executie;

- Tn perioada de exploatare.

Denumirea deseului/ Cod degeu Mod de gestionare

Cantitati estimate/ stareade

agregare
In perioada de executie a proiectului

Deseuri din constructii ** 17 01 01- beton Deseurile din constructii se vor colecta selectiv, se
17 01 02- caramizi vor depozita temporar pe amplasament in spatii
17 01 03- tigle si materiale special amenajate sau se vor preda direct catre
ceramice operatori autorizati
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17 02 01-lemn

17 02 02- sticla

17 02 03-materiale plastic

17 04 05-fier si otel

17 05 04- pamant si pietre

17 08 02 -materiale de
constructie pe baza de gips

17 09 04 - amestecuri de deseuri
de la constructii

pentru colectarea si transportul in vedereca
valorificarii/ eliminarii finale.

Pamantul excavat se va prelua cu mijloace auto si
se va transporta zilnic pe un amplasament aprobat
de autoritatile locale. Mijloacele de transport
utilizate se vor acoperi cu prelate pentru prevenirea

imprastierii pe carosabil.

Pamant rezultat din
decopertarea terenului in
vederea realizarii
constructiei

170504

Se va prelua cu mijloace auto si se va transporta pe
un amplasament aprobat de autoritatile localej.
Transportul se va realiza cu camioane prevazute cu
prelate.

Deseuri de vopsele si
lacuri-

08 01 11*- deseuri de vopsele si
lacuri cu continut de solventi
08 01 2- deseuri de vopsele si
lacuri

Se vor colecta n recipiente specializate, se vor
depozita temporar in cadrul organizarii de santier
si se vor preda, pe bazd de contract, la operatori
autorizati pentru colectarea §i  transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase in vederea
elimindrii finale.

Deseuri de materiale
absorbante utilizate pentru
colectarea de pe
amplasament a scurgerilor
accidentale de produse
petroliere provenite de la
autovehicule si utilaje

15 02 02* absorbanti
contaminate cu substante
periculoase

Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor
colecta Tn recipiente specializate, se vor depozita
temporar in cadrul organizarii de santier §i se vor
preda, pe bazd de contract, la operatori autorizati
pentru  colectarea §i  transportul  deseurilor
periculoase in vederea eliminarii finale.

Deseuri de tip menajer-

20 03 01- deseuri 8lelective
amestecate

Se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar pe
amplasament ( 1n organizarea de santier), in
containere specializate si se vor preda la operatori
autorizati pentru colectarea si transportul Tn
vederea valorificdrii/ elimindrii finale

Uleiuri uzate-

13 02 07* uleiuri de motor, de
transmisie si de ungere usor
biodegradabile

13 02 08*- alte uleiuri de
motor, de transmisie si de
ungere

13 07 01*ulei combustibil i
combustibil diesel 13 07.03* alti
combustibili (inclusiv
amestecuri)

Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor
colecta n recipiente specializate, se vor depozita
temporar in cadrul organizarii de santier si se vor
preda, pe bazd de contract, la operatori autorizati
pentru colectarea si transportul  deseurilor
periculoase 1n vederea eliminarii finale.

Deseuri de la preepurarea
apelor pluviale- separatorul
de hidrocarburi

13 05 02* 13 05 06*

Se vor colecta Tn containere specializate, acoperite,
amplasate pe platforma betonatd din incinta
obiectivului. Se predau la operatori autorizati
pentru colectarea deseurilor periculoase, in vederea
elimindrii finale.

In perioada de functionare

Se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar pe
amplasament, Th containere specializate amplasate Tn
cadrul gospodariei de deseuri si se vor preda, pe baza
de contract, la un operator autorizat pentru colectarea
si transportul 1n vederea valorificarii/ eliminarii
Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor

colecta Tn recipiente specializate, se vor

depozita temporar pe amplasament si se vor

preda, pe baza de contract, la operatori

Deseuri de tip menajer 20.03 01- fractiuni colectate

separat

Deseuri de materiale
absorbante utilizate pentru
colectarea - in parcarile
autovehicule- a scurgerilor

15 02 02* absorbanti
contaminate cu substante
periculoase
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accidentale de produse
petroliere provenite de la
autovehicule

autorizati pentru colectarea si transportul in
vederea eliminarii finale.

13 05 02*
13 05 06*

Se vor colecta Tn containere specializate,

acoperite, amplasate pe platforma betonata din

incinta obiectivului. Se predau la operatori autorizati
pentru colectarea deseurilor periculoase, in vederea
eliminarii finale.

Deseuri de la preepurarea
apelor pluviale- separatorul
hidrocarburi

Nota*) Deseuri periculoase

**) Se recomanda, conform bunelor practici din sectorul constructii, ca, In cadrul santierului
de constructii, sa se utilizeze tehnici de separare a deseurilor la locul de generare pentru a
obtine fractii de deseuri de inaltd calitate, cu potential de reutilizare ca materiale de

constructie.
Denumirea Cantitatea Starea fizica Codul Codul privind i . L
deseului prevazutd a fi | Solid-S Lichid | deseului principal g/lfal ni%iT;gl;Ljeseurzlor cantitatea prevazuta
generata **) | —L Semisolid- proprietate g Romasi
SS periculoasa tamasa n
Valorificata Eliminatd stoc
In perioada de executie a proiectului
Lemn de la 10 me S 170201 - 7mc 3mc -
cofraje
Beton Cardmizi | 2 to S 170101 15to 05t
Tigle si 170102
materiale 17 0103
ceramice
Materiale 0.5to S 17 02 03 0,40 to 0,10
plastice
Deseuri 1lto S 17 04 05 1lto
metalice
Materiale  de | 0,10 to S 17 08 02 0,095 to 0,05 to
constructie pe
baza de gips
Amestecuri de 0,20 to S 17 09 04 0,2to -
deseuri de la
constructii
Deseuri de 0,25 to S; SS 0801 11* cov 0,25 to
vopsele si 080112
lacuri
Deseuri de tip | 12 mc S 20 03 01- 8 mc 4 mc
menajer fractiuni
colectate
separat
Deseuri de 0,10 to S 1502 02* 1307 01* 0,10 to
materiale
absorbante
Uleiuri uzate 1501 L 1302 07* 150 |
13 02 08*
1307 01*
1307 03*
In perioada de functionare
12 mc/an S 7,5 mc/an 4,50 mc
Deseuri de tip 20 03 01-
menajer fractiuni
coletate colectate
selectiv separat
Deseuri de 0,10 t/an S 1502 02* 1307 01* 0,10 t/an
materiale
absorbante
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0,50 t/an SS 1305 02* 13. 05 02* 0,50 t/an

Deseuri de la
13 05 06*

preepurarea
apelor pluviale

Nota *) - Deseuri periculoase
**)- Cantitati estimate pe baza indicelui de generare

Faza de constructie

Titularul proiectului/ constructorul are obligatia sortarii direct la sursa a deseurilor din
constructii. Se poate face pe amplasament, daca acest lucru este posibil, de catre personalul
lucrator pe santier, in containere separate pentru fiecare tip de deseu in parte.

Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, stocarea deseurilor amestecate se va
realiza la locul de generare, acolo unde au loc lucrarile de constructie.

Stocarea deseurilor care pot fi reutilizate/reciclate se realizeaza intr-o zond special
stabilitd de constructor, in cadrul organizirii de santier, in containere metalice. In functie de
spatiu, tipurile de deseuri rezultate si de cantitatea acestora, este recomandabil sd existe
containere metalice specializate, de mare capacitate ( min. 10 mc), pentru o sortare cat mai
detaliata, respectiv containere specializate pentru colectarea sectiva a: deseurilor menajere;
deseurilor metalice; deseurilor din lemn; deseurilor din materiale plastic; deseurilor sticla.

Criteriile de selectare a zonelor de stocare temporara a deseurilor nepericuloase, zone
aflate 1n interiorul amplasamentului pe care se realizeaza activitatile de constructii, sunt:

- marimea zonei de stocare;

- accesul mijloacelor de transport-drum de acces care sa fie practicabil si in conditii
meteorologice nefavoarbile;

- utilitati-in cazul stocdrii molozului, trebuie sa fie asigurat accesul cisternelor cu apa.
Existd si posibilitatea ca activitatea de sortare a deseurilor rezultate din constructii sa se
realizeze in exteriorul santierului, caz in care, deseurile generate sunt in amestec si vor fi
predate unui operator autorizat pentru colectarea si transportul la o instalatie de tratare sau la
depozitele de deseuri, pentru a putea fi acceptate, in final, ca refolosibile sau la depozitare.

In conformitate cu prevederile Directivei Cadru 2008/98/CE privind deseurile,
respectiv ale Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, exista obligativitatea ca, pana in
anul 2020, sa se atinga un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de
valorificare materiald, inclusiv operatiuni de umplere rambleiere care utilizeazd deseuri
pentru a inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantitatilor de deseuri
nepericuloase provenite din activitati de constructie, cu exceptia materialelor geologice
naturale definite la categoria 17 05.04 din HG nr. 856/2002, cu completdrile ulterioare.

Deseurile generate pe amplasament in etapa realizarii lucrarilor de constructii se vor
colecta selectiv, se vor depozita temporar pe amplasament ( in organizarea de santier), in
containere specializate si se vor preda la operatori autorizafi pentru colectarea si transportul
deseurilor nepericuloase/ periculoase in vederea valorificarii/ eliminarii finale

Evidenta gestiunii deseurilor se va realiza conformitate cu prevederile Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Deciziei
Comisiei 2014/955/UE si ale HG 856/2002 cu completarile ulterioare- anexa nr. 1, pentru
fiecare tip de deseu, in ceea ce priveste cantitatea, natura si originea si, dupa caz destinatia,
frecventa colectarii, mijlocul de transport, respectiv operatiunile de valorificare sau eliminare
a deseurilor, conform prevederilor Deciziei Comisiei 2014/955/UE.

Faza de operare

Titularul activitatii va adopta masuri de minimizarea cantitatii de deseuri in vederea
protejarii mediului inconjurator, asigurarea unei mai bune protectii a muncii, reducerea
costurilor privind managementul deseurilor in unitatea sanitard si imbunatatirea relatiei de
comunicare cu membrii comunitatii.
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Depozitarea deseurilor menajere se va realiza in containere secializate, marcate
corespunzator, pentru colectarea selectiva, la sursd, a deseurilor (sticld, materiale plastice,
hartie, deseuri predominant organice, biodegradabile, etc.). Spatiul va fi impermeabilizat, cu
asigurarea unei pante de scurgere, va fi prevazuta cu sistem de spalare si sifon de scurgere
racordat la canalizare si va fi dimensionat pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului
si a ritmului de evacuare a acestuia.

Spatiul destinat stocarii temporare a deseurilor menajere va fi intretinut in permanenta
in stare de curatenie. Colectarea deseurilor menajere se va realiza astfel Incat sa fie evitat, pe
cat posibil, orice risc de disconfort creat de mirosuri, insecte, rozatoare, etc.

Amplasarea containerelor se va realiza astfel incat accesul la ele sa fie rapid si usor,
iar sistemul de acoperire sa fie usor de manevrat si sa asigure etanseitatea acestora.

Recipientele vor fi mentinute in stare buna de functionare si vor fi inlocuite imediat,
la primele semne de pierdere a etanseitatii.

Deseurile de materiale absorbante utilizate pentru colectarea de pe amplasament a
scurgerilor accidentale de produse petroliere provenite de la autovehicule- Cod deseu 15 02
02*. Se vor gestiona ca deseuri periculoase. Se vor colecta in recipiente specializate, se vor
depozita temporar pe amplasament si se vor preda, pe baza de contract, la operatori autorizati
pentru colectarea si transportul deseurilor periculoase in vederea valorificarii/ eliminarii
finale.

Deseurile de amestecuri de hidrocarburi rezultate de la curdtarea separatorului de
substante extractibile-Cod- 05.01.09*- Se vor colecta in recipiente specializate, acoperite,
amplasate pe platforma betonatd din incinta obiectivului. Se vor preda la operatori autorizati
pentru colectarea si transportul deseurilor periculoase, in vederea eliminarii finale.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
. Faza de executie

Materialele de constructii utilizate pentru realizarea proiectului nu se incadreaza in
categoria materialelor periculoase.

Se vor utiliza materiale de constructie certificate in domeniul calitatii, prin care se
demonstreaza cd produsele respective sunt inofensive §i prezintd caracteristici de calitate
controlate, conforme cu normativele in vigoare.

Materialele de constructie utilizate vor respecta cerintele aplicate lucrarilor de
constructie, respectiv: rezistenta mecanica si stabilitate; securitate in caz de incendiu; igiena,
sanatate i protectia mediului; siguranta in exploatare; protectie contra zgomotului; economie
de energie si izolare termicd. Se vor utiliza materiale de constructii cu marca de conformitate
SM cu numarul organismului de certificare, care demonstreaza ca produsul este inofensiv si
corespunde cerintelor esentiale ale standardelor nationale.

Singura substantd periculoasd ce fa vi utilizatd este motorina, pentru vehiculele si utilajele
folosite la realizarea lucrarilor de constructii - montaj si pentru vehiculele de transport materii

materiale de constructii si deseuri rezultate din constructii.

Motorina este o combinatie complexa de hidrocarburi, formata din amestecuri de hidrocarburi

cu 12-20 atomi de carbon in molecula, obtinuta prin distilarea primara a petrolului.
Clasificarea conform Directivei EC 67/548 sau 1999/45/EC

- Nr. inregistrare RECH: 01-211948466-27-0165;

- Nr. Index: 649-224-00-6;

- Nr. EC-269-822-7;

- Nr. CAS-68334-30-5

Fraze de risc: R40; R 51/53; R 65;R20; R38.

Memoriu de prezentare 37



@Modernizare peroane in statia CF Bartolomeu, refacere platforma statjei si zone adiacente

e [Faza de operare
- Tn faza de operare nu se vor genera deseuri periculoase.

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
. Faza de executie

Pe amplasamentul aferent proiectului, in etapa realizarii lucrarilor de constructii:

- Nu se va realiza o gospodarie proprie de carburanti. Alimentarea cu combustibili a
utilajelor si autovehiculelor care vor lucra in santier, se va realiza in statii de distributie
carburanti autorizate conform prevederilor legislatiei in vigoare.

- Nu se vor realiza lucrari de reparatii la utilaje si autovehicule si nu se vor efectua
schimburi de uleiuri. Aceste activitati se vor realiza la operatori specializati, autorizati
conform prevederilor legislatiei in vigoare.

e [Faza de operare

Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale utilizate pentru realizarea investitiei sunt:
Pamant pentru umpluturi

Nisip

Piatra sparta

Balast

Agregate naturale

Apa

Lemn pentru cofraje

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul de
mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 100 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de imprumut 10 mc

Total pdmant utilizat pentru umpluturi 110 mc

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat
pentru sdparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate in zona.

Piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati specializate (cariere/balastiere)
existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrdrilor de constructie se
va efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.
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VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:
Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie si exploatare.

Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, el nu va avea impact
transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeazad sunt fundamentate pe observatiile directe ale
consultantului, pe datele disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la
mediul din zona proiectului si caracteristicile proiectului disponibile la data elaborarii
prezentului memoriu.

7.1. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI

Perioada de constructie

Lucrarile de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafata
cu particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelasi timp activitatile de
tip santier si depozitele intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special
pulverulente), specifice si organizarii de santier, reprezinta surse de poluare cu particule de
dimensiuni mici, deoarece sunt spalate si transportate de apele pluviale catre terenurile
adiacente, o parte din ele putind ajunge in cursurile de apa datoritd morfologiei locale a
terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO, compusi
organici volatili particule Tn suspensie, PMio etc.). In acelasi timp, vor rezulta particule din
frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spalate de
precipitatii si depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia
apelor de suprafata datoritd morfologiei locale a terenului sau in apele subterane din zona.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific
santierului, de la manipularea si punerea n opera a materialelor) care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu vor determina o crestere semnificativa a
poluarii apelor de suprafata si deci nici o modificare a categoriei de calitate a corpului de apa.
Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca stocurile de materiale de
constructie sunt bine protejate (santuri de garda la platformele de depozitare a materialelor de
constructii).

O alta sursa potentialda de poluare a apelor de suprafatd este reprezentata de pierderile de
materiale de constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusi si poluarea accidentala cu
carburanti, uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite In constructii care se pot scurge pe
sol si prin intermediul apelor pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, sa ajunga in
albia apelor de suprafata sau in apele subterane din zona.

Prin deversarea accidentala a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate
produce poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemului
acvatic, datorita peliculelor formate pe apele de suprafata in apropiere de mal, unde debitul de
curgere scade, prezenta acestora in aval putand avea impact asupra unor zone departate.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazi ci si aceasta va fi
relativ redusa, nefiind stocate hidrocarburi (carburanti, uleiuri) pe amplasament, iar intretinerea
utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.)
se vor efectua numai n locurile special amenajate (spalatorii auto, service-uri auto) din afara
amplasamentului.
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Avand in vedere ca lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitatd in timp si ludnd in
considerare masurile de diminuare a impactului recomandate se apreciaza ca poluantii nu vor
ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in cursurile de apa a raului Ghimbasel si nu
vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se impune respectarea
limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform
NTPA - 002, in cazul in care acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa din
apropierea organizarilor. Daca acestea se vor evacua in reteaua de canalizare existentd
concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind
conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor"

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind nesemnificativ.
Perioada de operare

In conditii normale de exploatare nu existi evenimente care si producd un impact
semnificativ asupra apelor.

Avand in vedere masurile de colectare a apelor uzate provenite din functionarea garii Si
masurilor pentru colectarea apelor pluviale si evacuarea dirijata a acestor ape, se estimeaza ca
impactul asupra apelor va fi nesemnificativ.

7.2.  IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
Perioada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere,
in general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implica manevrarea
pamantului), mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp (durata programului
de lucru - 8 h/zi, 9 luni/an). Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu
amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor punctiforme. De asemenea, trebuie
mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu
sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor.

Evaluarile si estimarile realizate au indicat ca valorile concentratiilor poluantilor specifici
se vor situa sub valorile limita corespunzatoare pe toate perioadele de mediere, cu exceptia
concentratiilor de pulberi totale in suspensie pentru care existd probabilitatea depasirii pe
termen foarte scurt a concentratiei maxime admisibile pe 30 de minute in zonele in care
predomina pamanturile prafoase, in conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta,
lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicdrii masurilor adecvate (stropirea, pietruire,
stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse, aflate strict in zona
lucrarilor de constructie sau in imediata vecinatate a acesteia.

Datoritd surselor de emisie nedirijate, cu indltimi reduse, aflate in general aproape de
nivelul solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in
general extrem de restransd si va fi reprezentatd de zona garii §i de imediata vecinatate a
acesteia, valorile concentratiilor datorate activitatilor de constructie scazand rapid cu
cresterea distantei fatd de gara.

Impactul local asupra calitatii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la
perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului
acestora si in imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la
perioadele de desfasurare a lucrarilor de constructie. Desi pe termen scurt existd posibilitatea
aparitiei unor valori locale relativ mari in cazul NO, pe termen lung acest lucru nu va
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intampla, datorita caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celorlalti poluanti, se
estimeaza cd nu se va inregistra un impact semnificativ.

Perioada de operare
Transportul pe calea ferata si exploatarea statiei CF nu genereaza emisii de poluanti n aer.

7.3  IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI SI SUBSOLULUI
Perioada de constructie
Pe timpul executarii lucrarilor de construire, formele de impact identificate pot fi:

> inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin
lucrarile de terasamente executate;

> aparitia eroziunii;

> pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvata;

> inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate
devieri ale actualelor cai de acces;

> izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin
betonarea acestora;

> deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

> modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer

(modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).
Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii permanente
de terenuri pentru realizarea constructiilor. Desi se poate produce o ocupare temporara (organizari
de santier, zone de depozitare intermediara materiale inerte, de ex. sol vegetal), impactul este
considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.
Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea si alimentarea utilajelor cu carburanti reprezinta
activitafi potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si
infiltrarea acestuia in teren. O alta sursa potentiala de poluare dispersa a solului si subsolului
este reprezentata de activitatea utilajelor in fronturile de lucru, deoarece utilajele pot pierde
carburant si ulei, din cauza defectiunilor tehnice. Neobservate si neremediate, aceste pierderi
reprezintd surse de poluare a solului i subsolului, cantitdfi mari deversate riscand sa
degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.
Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
nesemnificativ, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare
Tn perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact asupra solului si subsolului.

7.4  IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATII

Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementarii proiectului, nu
existd arii speciale de conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei si florei
salbatice sau arii de protectie speciald pentru protejarea pasarilor salbatice.

Perioada de operare
In perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact biodiversitatii.

7.5. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISAJULUI

Perioada de constructie

Activitatile de constructie si organizarile de santier vor afecta si peisajul, insd numai
temporar. In timpul lucririlor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru
realizarea organizarilor de santier, drumurilor de acces, depozitarea solului vegetal. Desi
utilizate numai temporar, ele vor determina pierderea de sol vegetal si scaderea
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productivitatii. Pentru suprafata afectatd temporar de lucrari constructorul va avea obligatia
de a readuce aceasta suprafata la folosinta initiala, sau in circuitul productiv.

Tn perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii
meteorologice nefavorabile, particulele din atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra
peisajului.

Perioada de operare
Impactul asupra peisajului va fi benefic, avand in vedere ca se va construi o cladire moderna,
cu design placut.

7.6. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIEI
Perioada de constructie

Impactul asupra comunitatii locale este considerat minor, avand in vedere distanta de la
cladirea garii pana la locuintele cele mai apropiate.

Impactul poate fi totusi resimtit in timpul executdrii lucrarilor de constructii, din cauza
transportului de materii prime si materiale de constructii, a deseurilor, etc. Impactul va fi resimtit
temporar in zonele de acces ale drumurilor principale si adiacente, fiind insotit de posibile
intreruperi ale traficului rutier in zond, respectiv de o serie de riscuri privind siguranta publica.
Deoarece activitatile de transport se vor desfasurd pe diferite cai de acces, se estimeaza ca
impactul social este nesemnificativ.

Conform Raportului privind starea mediului in Municipiul Brasov, nu a fost inregistratd nici o
depasire a nivelului de zgomot in zona studiata.

Perioada de operare

Modernizarea garii aduce beneficii populatiei locale prin cresterea calitatii serviciilor de
transport si prin oportunitatile oferite prin crearea in zona de noi locuri de munca, care au un
impact social pozitiv.

7.7. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Proiectul nu are impact asupra patrimoniului cultural si istoric.

In cazul in care, in timpul executirii lucrarilor de constructii, se vor descoperi, cu
totul intamplator, valori culturale sau istorice, titularul proiectului de plan/ antreprenorul
lucrarilor de constructii, are obligatia respectarii prevederilor Legii nr. 422/2001, referitor la
instituirea zonelor de protectie, raportarea descoperirilor catre Ministerul Culturii si Cultelor,
respectiv solicitarea si obtinerea autorizatiilor speciale de executie a lucrdrilor ce vizeaza
conservarea valorilor culturale si istorice.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
In perioada de executie a lucrarilor, impactul se manifesta local, in special in zona frontului
de lucru, si la o distantd de maxim 100 m de acesta, prin emisii de pulberi in suspensie si
zgomot.

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Prin analiza impactului (prezentata in capitelele anterioare) asupra factorilor de mediu, atat in
perioada de executie cat si in perioada de operare, se estimeaza cd impactul asupra mediului
este redus.

- probabilitatea impactului;

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute, se estimeaza ca atat in perioada
de realizare cat si in perioada de operare probabilitatea de manifestare a impactului este
redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
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In perioada de realizare a lucririlor de constructie se estimeazi ca impactul asupra mediului
este redus, se manifesta temporar (conform graficului de executie estimat) si reversibil.

In perioada de operare, investitia va avea efecte pozitive pe termen lung datorate
imbunatatirii serviciilor de transport.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Masurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzatoare fiecarui tip de efect, propuse atat
pentru faza de executie cat si pentru faza de operare sunt prezentate in capitolul IV.

- natura transfrontiera a impactului.

Proiectul nu are impact transfrontalier.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI
MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN
MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE BAT
APLICABILE
Monitorizarea are o importantd deosebitd deoarece constituie mecanismul care permite
verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra
mediului.

O schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

¢ Detectarea erorilor Tn constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;

e Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea

impactului negativ pe termen lung.
in perioada de constructie
Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de monitorizare,
care consta in:
- Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;
- Gestionarea controlata a deseurilor;
- Stabilirea unui program de interventie in cazul n care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;
- Stabilirea unui program de prevenire si combatere a poludrii accidentale: masuri necesar a fi
luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident;
- Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului etc.
in perioada de functionare

In etapa de operare, titularii activititilor nominalizate au obligatia monitorizarii periodice a
masurilor de prevenire/ reducere pentru a stabili daca acestea au efectul preconizat §i urmarit.
Programul de monitorizare va prevedea masuri de remediere ce pot fi implementate efectiv in
cazul neconformarii - respectiv atunci cand masurile de prevenire/ reducere nu sunt adecvate.
Pe cat posibil se vor alege acei parametri de masurare care sa ofere rezultate imediate pentru
ca actiunile de management adecvate sa poata fi adoptate cat mai curdnd posibil, astfel:

e Planificarea procesului de depozitare temporard a materiilor prime, materialelor

auxiliare si a deseurilor;

e Controlul accesului si procedurile de acceptare a deseurilor;

e Proceduri de depozitare a deseurilor;

e Reguli de operare si de asigurare a sigurantei, etc.
Monitorizarea impactului in zond (sau a performantei) — va fi continua, pe toatd durata
desfasurarii activitatilor in zona si va fi implementatd pentru a se asigura mentinerea
impactului prognozat si realizarea tintelor de performanta propuse.
Monitorizarea conformadrii: va stabili daca masurile/prevenire/reducere adoptate au efectul
preconizat si urmarit. Monitorizarea este utilizata pentru a verifica daca nivelul parametrilor
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specifici respectd prevederile actelor de reglementare emise. Programul trebuie sa prevada
masuri de remediere ce pot fi implementate efectiv in cazul neconformarii - respectiv atunci
cand masurile de prevenire/reducere nu sunt adecvate sau cand impactul a fost subestimat.
Actiunile de management si monitorizare vor tine cont de urmatoarele scenarii:

e Exploatarea normala;

e Situatii anormale;

e Situatii de urgenta ( ex. avarii, accidente, evenimente de poluare accidentala, etc.)

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea Incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

La executia lucrarilor, Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare realizarii
proiectului pentru organizarea de santier.

Descrierea organizarii santierului
Organizarea de santier va consta in amenajarea unei platforme balastate in suprafatd de 500
mp pentru depozitarea temporara a materialelor de constructie si stationarea utilajelor/
echipamentelor ce urmeaza a fi utilizate in activitatea de constructii.
Planificarea santierului

o Imprejmuirea suprafetei ocupate de Organizarea de santier cu materiale eficiente
pentru retinerea pulberilor;

e Amenajarea cdilor de acces a mijloacelor auto prin balastare §i Intretinerea acestora in
conditii corespunzdtoare pe durata executarii lucrarilor in santier. Accesul mijloacelor
auto se va realiza numai in zonele amenajate in acest sens;

e Dotarea cu utilaje care sa nu conduca. in functionare, la depasirea nivelului de zgomot
admis de normativele in vigoare. In fazele de executie a sapaturilor si in perioada
realizarii lucrdrilor de constructii, se vor lua masuri pentru atenuarea zgomului si
vibratiilor produse prin utilizarea de utilaje/ echipamente/ autovehicule verificate din
punct de vedere tehnic. Se vor respecta prevederile standardelor referitoare la emisiile de
zgomot Tn mediu, respective a HG 1756/2006 privind emisiile de zgomot Tn mediu
produse de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

e Echipamentele tehnice si instalatiile din dotarea obiectivului se vor supune verificarii
periodice 1n vederea respectarii prescriptiilor inscrise in cartile tehnice ale acestora.
Asigurarea colectarii selective a deseurilor din constructii §i evacuarea ritmica a
acestora de pe amplasament;

Localizarea organizarii de santier
Proiectul prevede realizarea organizarii de santier pentru executarea lucrarilor de constructie
a obiectivelor aferente proiectului, In incinta proprietatii titularului.
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Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Impactul asupra mediului va fi nesemnificativ, avand in vedere ca organizarile de santier nu
vor fi amplasate in zone naturale sau rezidentiale.
Praful si noxele generate de activitdtile din organizarea de santier vor fi prezentate in
documentatia care va sta la baza emiterii actului de reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului pentru proiectul de organizare de santier.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Emisiile vor consta in praf si noxe de la functionarea utilajelor.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Titularul proiectului/constructorul va adopta, pe toata perioada implementarii planului,
masuri pentru diminuarea impactului asupra mediului, dupa cum urmeaza:

e Asigurarea intretinerii corespunzatoare a utilajelor de constructii si a mijloacelor de
transport, respectarea programului de verificare si de functionare prevazut in vederea
asigurarii unui control al emisiilor de gaze de esapament provenite de la acestea.
Realizarea lucrarilor de excavatii si transport in perioade fara curenti importanti de aer si
aplicarea unor masuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex. stropirea cailor rutiere,
acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport;

e Solutiile si tipurile de lucrari vor respecta standardele si normativele in vigoare pentru
asigurarea exigentelor privind calitatea constructiilor pe toatd durata de existentd
normatd a acestora. Respectarea prevederilor normativelor in vigoare cu privire la
realizarea sapaturilor generale, cu sprijiniri, pentru a preintdmpina fenomenele de
surpare a malurilor;

e Minimizarea, prin realizarea pe amplasament numai a lucrarilor strict necesare in ceea
ce priveste activitatile generatoare de praf: ex. tdierea, macinarea, slefuirea
materialelor de constructie, caderi de material, spargerea betonului, etc.;

e Utilizarea apei sau a solutiilor speciale care maresc eficienta apei in fixarea prafului
la: stropirea cailor de acces in santier, a zonei de descdrcare a materialelor de
constructie.

Tn ceea ce priveste traficul de santier, se vor lua urmitoarele masuri:

e Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate in stationare;

e Curatarea eficientd a vehiculelor la iesirea din santier, umezirea drumurilor, a cailor
de acces 1n santier, respectiv a zonei 1n care se descarca materialele de constructii;

e Acoperirea mijloacelor de transport ce intrd sau ies din santier;

e Amenajarea traseelor din santier, asfel incat sa nu se producd derapaje, noroi, baltire
de apa, etc;

e Utilizarea de vehicule si utilaje circulante pe drumurile publice, conforme cu
standardele de emisii, cu reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteza in
interiorul si in jurul santierului;

e Proiectul de plan prevede ca, la finalizarea lucrdrilor de constructii, sd se realizeze
lucrari de refacere a zonelor afectate de executia investitiei, de aducere a terenului
neconstruit la starea initiald, sau la o stare care sa permita utilizarea ulterioara fara a fi
compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrdari de eliberare a
amplasamentului de constructiile/ amenajarile temporare, nivelarea/ compactarea
terenului, executarea de plantdri in vederea amenajarii de spatii verzi.
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XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA

INVESTITIEI iN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA iINCETAREA ACTIVITATII,
iN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Avand in vedere lucrdrile prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a
mediului se pot rezuma la aducerea la starea initiala a suprafetelor ocupate temporar de
organizarile de santier (incluzand aici si depozitele de materiale), eliminarea corespunzatoare
a deseurilor menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe
amplasament, dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiala a zonei ocupate temporar de organizarea
de santier, la terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

- evacuarea (Incarcarea §i transportul) tuturor baracilor, containerelor, a pubelelor, a

toaletelor ecologice, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase;

- recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea

reutilizarii la alte lucrari).

XI1l. ANEXE - PIESE DESENATE
XIl.1. Tabel coordonate Stereo 70;
XI1.2. Certificat de urbanism
XI1.3. Piese desenate.

XIIl. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobatia cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare, memoriul va fi completat cu urmaitoarele:

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legiturd cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele, informatii, conform Planurilor de
management bazinale, in vigoare, actualizate:

Proiectul nu se realizeaza pe ape si nu are impact asupra corpurilor de apa, de
suprafatd sau subterane.

A fost obtinut avizul de Gospodarire a apelor.

Semnatura

Ecolog Cristinel Sandru

ond—
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